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New Holland
reúne a su
red ibérica
La cita tuvo lugar en
Alcalá de Henares
(Madrid), donde se
presentaron las nuevas
series de tractores, con
un protagonismo especial
para los TLA.

Vogel & Noot
apuesta por el
mínimo laboreo

^
a^^ ^ Vo el & Noot convocó ag

^ ^^^í^^»>^^^ xus concesionarios en
Castilla y León para
demostrarles las
posibilidades yue ofrecen
sus equipos para trabajos
de mínimo laboreo.

Entrevista
con Aldo
Carozza
1:1 Dirrrtur Jc la
Divisicín de
Coscchudoras dcl GruExi
Same Dcutz-Fahr cxplica
la nucva líneu dc la
compañía resperto a cstc
prcxiucto.
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Utilizando como base de referencia
el tractor Deutz-Fahr Agrotron 165 MK3
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Estas Pruebas son el resultado de un conjunto de ensayos realizados, en
laboratorio y en campo, durante los meses de febrero y marzo de 2004
por un grupo de profesores del Dpto. de Ingeniería Rural, que asumen

la responsabilidad técnica de las mismas.
El análisis de las características técnicas esenciales se realiza tomando

como referencia la homologación de tipo CE de estos tractores y las
pruebas complementarias efectuadas en la Estaeión de Mecánica

Agrícola de Madrid.



prueba de campo

El objetivo básico de las pruebas ha sido la de otro modelo de tractor de la misma marca,
evaluación del comportamiento del tractor con cambio convencional, como es el Agrotron
Deutz-Fahr Agrotron TTV 1160, que dispone de 165 MK3, con el mismo motor, aunque regulado
transmisión sin escalones CVT de planetario de una manera distinta, como consecuencia de
sumador, utilizando como base de referencia las las diferencias en la transmisión.

PARTE I

Análisis comparativo de los modelos Agrotron TTV 1160
y Agrotron 165 realizado a partir de sus especificaciones

^ técnicas y ensayos oficiales

os modelos ensayados dispo-
nen de unas características
técnicas comunes, aunque las

especificaciones técnicas de algunos
de sus componentes han sido modifi-
cadas para ajustarlas al tipo de trans-
misión utilizada, que constituye la di-
ferencia más significativa y que se
pretende poner de manifiesto en los
ensayos de campo.

Por ello se analizan sus caracte-
rísticas técnicas de manera conjunta,
para facilitar al lector una clara apre-
ciación de las similitudes, así como
de las particularidades de cada mode-
lo en los diferentes apartados que se-
guidamente se describen.

En las Tablas 1 y 2 se indican las

series completas en las que están en-

globados los dos modelos que son

objeto de estudio, con la potencia que

desarrollan. De este modo podemos

apreciar la ubicación de cada uno de

los modelos dentro de la serie a la

que pertenecen.

Utilización del sistema de parada activa
sobre un talud.

TABLA ^. MODELOS OUE COMPONEN LA SERIE DE TRACTORES AGROTRON TTV

Potencia nominal (ECE R24) 94 kW / 128 CV 105 kW / 143 CV
Potencia máxima (ECE R24) 99 kW / 135 CV 109 kW / 148 CV

113kW/154CV
118kW/160CV

TABLA ► . MODELOS QUE COMPONEN LA SERIE MEDIA DE TRACTORES AGROTRON MK3

Potencia nominal (ECE R24
Potencia máxima (ECE R24)

94 kW / 128 CV
100 kW / 136 CV

105 kW / 143 CV
110kW/149CV

-^-

116 kW / 158 CV

agrorc^c•nicu Mnvo 2ooa



prueba de campo

n MOTOR

Ambos modelos montan el mis-
mo motor, de marca Deutz, modelo
BF 6M 1013 EC, con 6 cilindros en
línea y con una cilindrada de 7 156
cm'.

Las dimensiones de cada cilin-
dro son: 108.0 mm de diámetro y
130.0 mm de carrera. Son cilindros,
por tanto, de tipo alargado. EI que la
carrera sea sustancialmente mayor
que el diámetro del cilindro de un
motor está prácticamente generali-
zado puesto que parece ser que esta
disposición, junto con otras medidas
como la disposición de turbos, inter-
cooler y sistemas de inyección de al-
ta presión, logran que se mejore la
combustión y que se pueda cumplir
la exigente normativa europea de
emisiones contaminantes.

En ambos modelos el motor
cuenta con turbo e intercooler aire-
aire, aportando una potencia nominal
según norma ECE R24 de 113 kW
(154 CV) y un par máximo de 615
Nm en el Agrotron TTV 1160 y ci-
fras ligeramente superiores, concre-

MAVO 2004

tamente potencia nominal de 120

kW (163 CV) y par máximo de 755

Nm en el Agrotron l65 refiriéndonos

a la misma normativa.

Las cifras del par máximo difie-
ren en l00 Nm, pero ello se debe a
que en el Agrotron 165 la cifra de par
máximo se obtiene a 1 100 rev/min,
mientras que en el Agmtron TTV
I160 el par máximo se alcanza a
I 400 rev/min. Ello conduce a yue la
reserva de par en el primero alcance
el 45°Io mientras que en el segundo

^`€.., t -%^.-^^^

Mc^tor dc^ 6 cilin^lros cn línc^.^ ccm
sistema bomha-inyc^c tc^r c^n c^,^rl.i
cilindro.

sólo Ilegu al 30%. De todos modos,

la utilidad de tener el par máximo a

un régimen tan bajo no tiene un apro-

vechamiento práctico, puesto yue na-

die trabaja ni apura al motor del trac-

tor durante el trabajo hasta aproxi-

marse a dicho régimen; por cllu no se

debe interpretar que las cifras yue

aporta el Agroh^on TTV en este as-

pecto sean inferiores a las quc aporta

el Agrotron 165; además, la transmi-

sión sin escalones no necesita el apo-

yo de una amplia reserva de par. De

hecho, la potencia yue está desarru-

llando el motor a régimen de par má-

ximo, es mayor en el TTV I 160 quc

en el 165.

El consumo específico rnínimo
yue logra el motor de estos modelos
es sustancialmente bajo, alcanzando
una cifra de 209 g/kWh en el TTV
I I 60.

La regulación de la inyección en

ambos modelos se Ileva a cabo me-

diante un sistema electrónico quc

permite programar régimen de giro

deseado, cuandu se trabaja en campo,

entre otras rosas.

agro^c'c ^iúc ^cr



prueba de campo

La inyección en este motor se

realiza mediante el sistema bomba-

inyector, de tal modo que hay 6 bom-

bas inyectoras marca Bosch, una por

cilindro, y que aportan combustible a

un solo inyector. Los inyectores tie-

nen 6 toberas y en su interior el com-

bustible alcanza una presión máxima

de I 400 bar. Con estos precedentes

es fácilmente comprensible que el

gasóleo se pulverice perfectamente y

por tanto se logre una buena combus-

tión.

El volumen del depósito de com-
bustible de ambos modelos es de 310
litros. La capacidad de este depósito
es muy elevada y permite trabajar sin
problemas de agotamiento de gasó-
leo por muy largas que sean las jor-
nadas de trabajo.

Este motor dispone de un cárter

que almacena 19 litros de aceite que

precisa ser cambiado cada 500 horas

de trabajo. Estos amplios intervalos

de cambio se logran gracias a la dis-

posición de un refrigerador del aceite

del motor, el cual contribuye a man-

tener al motor en una temperatura

adecuada a pesar de las inclemencias

exteriores.

Además del areite del motor, el
gasóleo del retorno de las bombas in-
yectoras también es refrigerado antes
de su regreso al depósito; de este mo-
do, aunque tengamos poco combusti-
ble, éste no aumentará su temperatu-
ra y por tanto no disminuirá el rendi-
miento del motor en ningún caso,
porque el combustible entrará en las
bombas inyectoras a una temperatura
adecuada en cualquier circunstancia.

El sistema de refrigeración del
motor es por agua, con vaso de expan-
sión separado del radiador del motor y
que permite comprobar niveles y relle-
nar fácilmente. El ventilador es de co-
nexión variable en función de la tem-
peratura del líquido de refrigeración
(dotado de embrague viscoso).

En cuanto al sistema eléctrico, el
alternador con que cuenta el motor,
permite aportar una intensidad de 95
A y opcionalmente l 20 A.

EI nivel de ruidos que emite el
motor en el interior de la cabina es de
74.0 dB(A) a régimen nominal en
ambos modelos, lo que permite indi-
car que se trata de una cifra reducida.

^ TRANSMISIÓN

Caja de cambios
Este conjunto es en el que ambos

tractores difieren considerablemente,
hasta el punto de que se puede decir
sin temor a cometer un error, que lo
único que tienen en común las trasmi-
siones de estos modelos es su fabri-
cante, la conocida marca alemana ZF.

Comenzaremos describiendo la
transmisión del Agrotron 165, que
consta de un cambio de 6 grupos sin-
cronizados y 4 velocidades bajo carga

TRANSMISIÓN
rn^^so

Enynno^o plowndo
oan ^ y.mn

unk.a htdroadne. wn olnolro amao

dentro de cada grupo. Este cambio,
así descrito, se complementa con un
inversor de marcha electrohidráulico.
Todo ello nos aporta un total de 24 +
24 velocidades. El conjunto de gamas
y velocidades bajo carga se accionan
con una sola palanca de cambios en el
lado derecho del operario. Como se
puede comprobar, este cambio es sen-
cillo de manejar y a la vez económi-
co, robusto y duradero.

Por el contrario, si deseamos un
cambio novedoso, sofisticado y có-
modo pero que a la vez nos aporte
garantías de durabilidad, el cambio
diseñado por ZF que instala la serie
TTV puede ser el que nos aporte lo
que buscamos. En esencia y de forma
resumida y concisa, la transmisión
del TTV 1160 se caracteriza por los
siguientes aspectos:
• Se trata de una transmisión sin ga-

mas ni velocidades que manejar. El
operario tan solo ha de manejar un
jot^stick llamado PowerComV y/o el
acelerador para lograr variar la ve-
locidad de avance del tractor de 0 a
40 km/h. Cuenta además con el in-
versor electrohidráulico habitual
para el cambio de sentido de avan-
ce, que está dispuesto al lado iz-
quierdo bajo la columna del volante
y en el propio joystick.

lloclonamlonto do Iw UomOU pon H
ohnmo AIdADllco, pon al oallt pon
on^nnopo ^ pm q dlnccldn

Dlnnnclol tmuo
ddn MEru^ n Druldn

^n clrwlto emndo

EmOnpw do dluoc
mdltlplw m Onno d^ ^eUt^
do lo lomo do Iwrn tnun

EmOnyw do dlrooo mdllqbo on Eopo lo
wolN dU oaolowmlonto dd No dtlomoro
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prueba de campo

TRANSMISIÓN 1
AGROTRON 165 ^

m.anwN
yrNdpl N E
vN«m.N.

' re..mm

• Internamente, el tractor cuenta para

la transmisión del movimiento del

motor a las ruedas con una rama

mecánica mediante planetarios que

aporta 4 gamas de velocidad y una

rama hidrostática formada por un

conjunto bomba-motor hidráulicos.

La bomba hidráulica tiene una ci-

lindrada máxima de 40 cm' y es de

caudal (cilindrada) variable y ade-

más reversible. Esto hace que, se-

gún las circunstancias de cada mo-

mento, la bomba envíe cantidades

de aceite y en sentidos diferentes al

motor hidráulico, de tal modo que

al unirse ambas ramas mecánica e

hidráulica en la transmisión, pode-

mos conseguir diferentes velocida-

des de avance, de 0 a 40 km/h y to-

do gestionado electrónicamente (la

gama engranada y el caudal envia-

do por la bomba).

• Con el diseño de este tipo de trans-

misión, una parte de la potencia que

llega a las ruedas procede de la ra-

ma hidrostática, es decir, del con-

junto bomba-motor anteriormente

descrito. Por el propio diseño de es-

ta caja, e] porcentaje de potencia hi-

dráulica que llega a las ruedas es

variable de 0 a 30%, por tanto, la

máxima potencia hidráulica que en-

viará el conjunto bomba-motor no

es elevado, y por tanto no se reduce

el rendimiento de esta transmisión

frente a otras de tipo exclusivamen-

te mecánico.

• Se logra un aumento del confort de
conducción enorme, y además se
consigue con esta transmisión que
el tractor trabaje siempre en el pun-

FnMO ^Wnmk N Irp Nnekn

EmkpN Mne4n^
wm.ao N u^, NnaN

Emkpn^ N 1^ N!N hedN

to de máxima eficiencia para la ve-
locidad establecida por el operario.

• La transmisión de los TTV, al dis-
poner de regulaciones electrónicas
complejas para su gestión interna,
también permite ser manejada de
diferentes formas por el operario. A
modo de resumen y para que sirva
al menos para hacerse una ligera
idea de las posibilidades que esta
transmisión puede aportar, se indica
a continuación los modos de mane-
jo que permite:

EI TTV utiliza una
transmisión sin

escalones del tipo
`planetario sumador ,

cuya rama
hidrostática

transmite entre el 0 y
el 30 % de la potencia

del motor

1. Modo PTO. Se debe de utilizar
cuando se dé más importancia a man-
tener constante el régimen de giro del
motor (trabajos con maquinaria que
se acciona por toma de fuerza, por
ejemplo). En este caso, el operario
indica al tractor el régimen de giro
deseado y un máximo de velocidad

de avance (ésta última con cl
joti^stick). Mientras se mantenga en
esa situación, el accleradrn- sólo ^ ►c-
tuará como variador de la vclocidad
de avance, y no variará en ningún ca-
so el régimen de giro del motoc En
este contexto, si pisamos el acelera-
dor a tope, el motor se mantendr^í
constante y la velocidad yue se al-
canzará será la indicada prcviamente
como máxima con el ju^•stic•k. Por eJ
contrario, si dejamos el acelerador
sin pisar, el motor seguirá con su ré-
gimen pero el tractor se detiene com-
pletamente.

2. Modo AUTO. Aquí Ic indica-
mos al tractor una velocidad dc avan-
ce deseada y un régimen del motur
determinado. En este modo el tractor
alcanza la velocidad indicada al régi-
men del motor también señaladu. Si
le faltara potencia paru conseguir la
velocidad indicada con ese régimen
del motor, se acelerará por cncima dc
dicho régimen para alcanzar la velo-
cidad preestablecida. En esta situa-
ción el acelerador sigue actuando ro-
mo variador de velocidad de avance
pero sin que cambie el régimen dc gi-
ro del motor. Si en lugar de Ilevar el
acelerador a tope lo ponemos en una
posición intermedia, la velocidad que
alcanzará el tractor ser^í menor dc la
preestablecida.

3. Modo MANUAL. Nosotros
marcamos el régimen de giro del mo-
tor con el acelerador y la velocidad
de avance en cada momento con el
jo^•.^^tick, adaptándose el tractor u las
circunstancias que le maryuemos en
cada momento si es que la potencia
del motor se lo permite.

Todo esto está dispuesto median-
te potenciómetros que permiten si-
tuaciones intermedias, pero que en
esencia se puede comprobar yue esta
transmisión ofrece múltiples posibili-
dades para hacer más fácil y ccímodo
el trabajo del agricultor.

La transmisión del TTV I 160 se

encuentra sobre un cárter ron 9O li-

tros de aceite hidráulico yue se debe

cambiar cada 1 000 horas de trabajo.

agro^c^rniruMnvo 2004



prueba de campo

Toma de fuerza
Las tomas de fuerza traseras, tan-

to del Agrotron 165 como del TTV

1160 cuentan con 4 velocidades de

giro (540, 540E, 1 000 y 1 OOOE

rev/min).

El régimen del motor preciso pa-
ra alcanzar cada una de las velocida-
des de la toma de fuerza anterior-
mente indicadas, junto con la toma
de fuerza delantera opcional se ad-
juntan en la Tabla 3.

TABLA 3. RÉGIMEN DEL MOTOR (rev/min) PARA CADA VELOCIDAD DE TOMA DE FUERZA

dfM d V l d tdi trasera tdf delanteraelo e oci ad to
540 540E 1000 1000E 1000

Agrotron TTV 1160 2 024 1 647 2 036 1 656 no comproó.
Agrotron 165 2 200 1600 2 200 1 600 2130

La conexión de la toma de fuerza
es mediante un pulsador eléctrico
que acciona un embrague multidisco
en baño de aceite cuya conexión se
realiza de forma gradual.

Estos tractores llevan en los guar-
dabarros traseros un pulsador adicio-
nal a los ya presentes del elevador hi-
dráulico, que se encargaría de la co-
nexión de la toma de fuerza trasera.

La toma de fuerza delantera es

opcional en ambos modelos y es

igualmente de conexión electrohi-

dráulica, a través de un embrague hú-

medo y con una sola relación de

transmisión que permite alcanzar un

régimen de giro estándar de 1 000

rev/min.

S I STEMA
' HIDRÁULI CO

Bombas hidráulicas
La bomba principal del sistema

hidráulico de ambos modelos es una

bomba de caudal variable que alcan-

za una cifra máxima de 120 L/min y

una presión de 200 bar. EI circuito hi-

dráulico principal es de centro cerra-

do, tipo load-serzsing que permite

adaptarse a la demanda de caudal de

cada apero una vez alcanzada la pre-

sión máxima.

Esta bomba principal atiende a

las válvulas de los servicios externos

y al elevador tripuntal trasero (y de-

lantero si opcionalmente se instala-

ra).

Además de esta bomba principal,
el sistema hidráulico de los dos mo-
delos que estamos analizando cuenta
con otro circuito hidráulico comple-
mentarios de centro abierto con una
bomba de engranjes (y por tanto de
caudal fijo para cada régimen de giro

del motor), que ofrece 42 L/min y
presión máxima de 180 bar, utilizada
para atender a la dirección hidráulica.

Válvulas para servicios
externos

Ambos modelos pueden llevar
hasta cuatro válvulas dobles en posi-
ción trasera para los servicios exter-
nos. Estas válvulas dobles cuentan
con cuatro posiciones (avance, retro-
ceso, posición neutra y posición de
flotación). Cada válvula dispone de
un control de caudal por separado,
que permite limitar la cantidad máxi-
ma de aceite a enviar. Todas las vál-
vulas pueden ser conectadas bajo
presión, lo que facilita la conexión de
los acoples rápidos porque en mu-
chas ocasiones mantienen una pre-
sión residual y resulta dificultoso
proceder a su conexión si no se cuen-
ta con válvulas de este tipo.

Además de estas válvulas, existe
una conexión directa desde la bomba
hidráulica axial para aperos que de-
manden aceite de forma continuada y
en grandes caudales con su propio
sistema de regulación. Este sistema
se denomina comercialmente Power-
Beyond y resulta muy interesante pa-
ra los casos citados, ya que se produ-
cen menores pérdidas en el sistema
hidráulico del tractor y, por tanto, el
aceite se calienta menos.

Las diferencias entre ambos mo-

delos aparecen con la regulación

electrónica de las válvulas en el TTV

1160. El TTV cuenta, para todas sus

válvulas, con una regulación electró-

nica del caudal mediante potenció-

metros. Junto con esta regulación del

caudal en todas las válvulas, también

se puede controlar el tiempo de ac-

tuación de las mismas en dos de ellas

mediante temporizadores electróni-

agrotécnicn MnYO zooa



cos. Éstos permiten un accionamien-
to puntual (mientras esté pulsado el
interruptor), accionamiento durante
un determinado periodo de tiempo 0
bien accionamiento permanente. Es-
tas dos válvulas que cuentan con re-
gulador del tiempo de actuación, son
accionadas desde el jo^^stick del trac-

tor (PowerCnml^. El resto de válvu-
las se accionan mediante una palanca
electrohidráulica situada al pie del ci-
tado jovstick.

Por último, resulta interesante se-
ñalar que las válvulas exteriores tra-
seras cuentan con un recogedor del
aceite que se sale del sistema al aco-
plar y desacoplar aperos. Un pequeño
detalle que ya llevan bastantes mode-
los y que aporta una pequeña nota
ecológica y de buen gusto, que en al-
gunos países se valora mucho, aun-
que en otros no se le da importancia.

Elevador hidráulico
El enganche tripuntal trasero de

los dos modelos analizados es de ca-
tegoría [I/III. La fuerza de elevación
del enganche tripuntal trasero alcan-
za en ambos modelos los 9 200 kg en
las rótulas de los brazos inferiores
del enganche tripuntal. El enganche
tripuntal delantero opcional Ilega a
desarrollar una fuerza de elevación
máxima de 4 000 kg en las condicio-
nes descritas anteriormente.

Variación de la capacidad de elevación
en el enganche tripuntal.

Tomas
hidr^íulicas para
servicios
externos.

prueba de campo

se sitúa en la cunsola lateral derecha.
En el TTV 1 160, al regular los dife-
rentes controles del elevador, como
son el potenciómctro de control de
posición, el de tiro, la velocidad de
descenso, la altura máxima al elevar
el apero y el porcentaje máximo de
patinamiento (si opcionalmente tene-
mos radar), tendremos quc artuar so-
bre un pulsador doble situado en el
j^^^^titick con que cuenta este modelo
y que agrupa, como estamos compro-
bando, multitud de funciones.

A la hora de desplazarnos por ca-

rretera con algún apero enganchado,

el elevador cuenta con una función

de amortiguación yue se activa auto-

máticamente para reducir los movi-

mientos que transmiten los aperos

pesados al tractor cuando se circula a

gran velocidad y que obliga a que es-

tos desplazamientos tengan yue ser

más lentos si no disponemos de esta

característica.

Por último, y como ya es habitual
en casi todas las marcas, los modelos
analizados cuentan con pulsadores
eléctricos en los guardabarros trase-
ros que permiten elevar o descender
los brazos inferiores desde la parte
trasera y que facilitan el enganche de
los aperos.

La regulación del elevador en es-

tos tractores está gobernada mediante

dispositivos electrónicos que contro-

lan la posición en altura del mismo,

el tiro que realiza el tractor en cada

momento, la sensibilidad de la reac-

ción ante las variaciones del esfuerzo

realizado, etc. Además de estas regu-

laciones ya estandarizadas, los mode-

los analizados pueden contar opcio-

nalmente de regulación del patina-

miento en el elevador siempre y

cuando se instale un radar que con-

trole la velocidad de avance real de

los mismos.

Los mandos que ha de manejar el

operario para trabajar con este eleva-

dor en el Agrotron 165 MK3 se redu-

cen, una vez preseleccionada la posi-

ción o los diferentes controles, a un

interruptor para ascenso-descenso que

Elevaclón por enclma del suelo (mm)

^ Aluste mfnlmo de la barra elevedora
Alurie m5xlmo de la harre elevedore
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n PUENTE TRASERO

Los frenos son de accionamiento
hidráulico servoasistidos, actuando
sobre unos discos en baño de aceite.
Al accionar los pedales de freno se
envía presión hidráulica a la cone-
xión de freno de remolque.

EI bloqueo se realiza a través de
un pulsador eléctrico que bloquea
conjuntamente los diferenciales del
puente delantero y del trasero. Este
bloqueo se realiza mediante la opre-
sión de un paquete de discos en baño
de aceite en el diferencial de cada
puente.

El bloqueo de diferenciales pue-
de ser permanente o bien se puede
gestionar para que de forma automá-
tica se conecte y desconecte cuando
concurran una serie de circunstancias
que se describen a continuación:
• Cuando el ángulo de giro de las rue-

das delanteras supere los 15°, se
produce la desconexión. Al reducir
por debajo de esta cifra dicho ángu-
lo, la conexión se realiza de nuevo.

• A1 superar los 10 km/h de velocidad
de avance, se desconecta el bloqueo
de diferenciales, recuperándose el
bloqueo al reducir la velocidad por
debajo de esta cifra.

^ PUENTE DELANTERO

El eje delantero de estos modelos

es ZF. El ángulo de giro máximo que

alcanza es de 52°. Los reductores fi-

nales cuentan con tres satélites y el

bloqueo del diferencial se conecta
conjuntamente con el trasero utili-
zando un sistema multidisco en baño
de aceite para fijar el diferencial de-
lantero.

EI b/oqueo de /os
diferencia/es

delantero y trasero se
puede gestionar de
manera automática

en función del ángu/o
de giro en /as ruedas

delanteras y de la
velocidad de avance

El eje delantero se ofrece en dos
versiones en el modelo Agrotron
165:
• Eje estándar rígido.
• Eje dotado de sistema de suspen-

sión hidráulica. El recorrido del eje
delantero en la vertical alcanza los
90 mm gracias a la acción de dos ci-
lindros hidráulicos y con ello se
consigue una reducción notable de
las vibraciones y movimientos a los
que se ve sometido el operario. El
sistema de suspensión de este eje

puede ser activado o desactivado
fácilmente mediante un pulsador en
el puesto de conducción.

En el Agrotron 165, al accionar el
pedal de los frenos, el eje que accio-
na al eje delantero dispone de un dis-
co en seco con dos pastillas que actúa
sobre el mismo frenando a las ruedas
de este eje con eficacia.

En el caso del TTV, que no cuen-
te con esta opción de eje delantero
con freno de disco propio, al accionar
los frenos del eje trasero, o el freno
de mano, se conecta la doble tracción
para mejorar la eficacia de la frenada.

En e] TTV 1160, el eje delantero
está dotado de suspensión, lo que
combinado con su sistema de amorti-
guación de cabina que más tarde cita-
remos, aporta unos niveles de confort
muy elevados.

La conexión de la doble tracción
en este eje puede realizarse de forma
permanente o bien de forma automá-
tica, de tal modo que en esta última
modalidad se conectará o desconec-
tará según unos parámetros que a
continuación indicamos:
• A1 superar un ángulo de giro de 25°

en las ruedas delanteras, la doble
tracción se desconecta, retornando
a la modalidad de conexión una vez
que este ángulo se reduzca a menos
de 25°.

• Si la velocidad de avance supera los

15 km/h la doble tracción se desco-

nectará igualmente, conectándose

automáticamente de nuevo al redu-

cir la velocidad de avance por deba-

jo de esos 15 km/h.

Det^lle de eje dc^lantem con el enganche y
la toma dc^ fuerz^^ front^les.

Mnvo 2004



n CABINA

La cabina de estos dos modelos
resulta muy cómoda y cuenta en am-
bos casos con los elementos de con-
fort adecuados para lograr un buen
ambiente de trabajo, como son aire
acondicionado, calefacción, cómodo
asiento de múltiples regulaciones con
suspensión neumática, cristales oscu-
ros y bajo nivel de ruidos.

Se trata de cabinas amplias, con
posibilidad de asiento auxiliar y una
correcta visión en cualquier ángulo.
Los pilares frontales son utilizados
para conducir tanto a la toma de aire
de admisión del motor como para el
escape del mismo, de tal modo que
quedan ocultos tras ellos a favor de
una mejor visión para el operario.

La visión nocturna es muy buena
gracias a los 11 faros de labor en la
parte delantera (4 en la parte frontal
de la cabina y 7 en la parte frontal del
capot) y 4 en la parte trasera (todos
en la parte trasera de la cabina).

Las puertas laterales para el acce-
so a la cabina no tienen marco metá-
lico (lo que facilita su manejo y su
cierre), son muy amplias y permiten
una buena sujeción al ascender por
los peldaños habilitados para tal fin.

Ya en el interior, aparecen las di-
ferencias entre los modelos sobre los
que se hicieron las pruebas:
• Los mandos principales en el Agro-

tron 165 están situados en una con-

sola a la derecha del operario, ex-

cepto el mando del inversor de mar-

cha que se sitúa en el lado izquierdo

de la columna de la dirección, bajo

el volante, lo que permite su accio-

namiento con la mano izquierda. La

mano derecha es la encargada de

manejar los mandos de esta consola

junto con la palanca de cambios en

la que se accionan las gamas y velo-

cidades bajo carga.

• El TTV 1160 cuenta con un inver-
sor de marcha en el lado izquierdo
de la columna de la dirección, al
igual que el modelo anterior. En el
lado derecho cuenta también con

MnYO 2004

múltiples controles (los del eleva-
dor, toma de fuerza, etc.) en una es-
pecie de consola. IVo obstante, en el
apoyabrazos derecho cuenta con el
joystick que tanto hemos citado y
que aglutina todas las funciones que
con más frecuencia utiliza el opera-
rio, por lo que éste no precisa ape-
nas desviar la atención a otros luga-
res que no sean los diferentes con-
troles que ofrece este brazo. Esto
supone una comodidad añadida que
se nota a lo largo de faenas prolon-
gadas.

En cuanto a la información dis-
ponible en el panel frontal, se combi-
na la información digital con la ana-

lógica, siendo muy rápida su inter-
pretación. Junto al panel frontal,

ambos modelos cuentan con una pe-
queña pantalla digital en el pilar de-

recho de la cabina que ofrece infor-
mación sobre la transmisión y veloci-

dad de avance.

Hay que señalar que la cabina del
TTV 1160 cuenta con suspensión
neumática con regulación de la altu-
ra, manteniendo ésta independiente-
mente del peso del operario. Este sis-
tema, junto con la inclusión del eje
delantero con suspensión, aporta un
confort destacable, como ya se ha in-
dicado anteriormente.

El aire que entra al interior del
habitáculo lo hace a través de unos

prueba de campo

Cabina esp.rcir>s,^
con alta visihilid.rd,
equip.^d.i ccm
asientc^ .iucili.rr.

filtros eficaces. La circulación del

aire por la cabina se realiza median-

te multitud de toberas repartidas por

toda la cabina, con lo que sc consi-

gue un ambiente homogéneo en to-

da ella. Esto resulta interesantc

puesto que algunas cabinas única-

mente aportan aire por un solo sitio

y ello conduce a yue los pies estén a

una temperatura diferente de las

manos o de la cabeza y ese eferto

resulta desagradable.

Por último y no menos importan-

te, las conexiones en cabina disponi-

bles responden al sistema dc romuni-

caciones Cun Bus, que facilita el in-

tercambio de información y reducen

cableado.

agron^cnic^a
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CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS DEL AGROTRON ^ Ó5 MK3 Y DEL TTV 11 ÓU

Pot. nom. ECE R24 (CV/kW) 163 / 120 154 / 113

Cilintlc (L) / n° cil. / Turbo 7146 / 6/ Turbo interc. 7146 / 6/ Turbo interc.

Par máx. (Nm)/rev. min. motor 75511 100 615 / 1400

Reserva de par (%) 45 30

É Consumo espec.mín. (g/kWh) ; - 209

Refrigeración Agua Agua

Capacidatl refrigerante (L) i - -

Capacidad cárter (L) 19 19

Capacitlatl depósito comb. (L) 310 310

Velocidatles bajo carga (n°) 4 Transmisión CVT

Caja de cambios (n° veloc.) 24 + 24 Transmisión CVT

^ Bloqueo puentes trasero

^ y delantero

Discos en baño de aceite

Gestión conezión

desconexión automática

Discos en baño de aceite

Gestión conexión

tlesconexión automática

Aceite hidráulico (L) - 90

Intervalo de cambio (h) 1 000 1 000

Toma de fuerza trasera 540/540E/1 000/1 OOOE 540/540E/1 000/1 OOOE

^ Régimen tlel motor 2 200/1 600/2 200/1 600 2 024/1 647/2 036/1 656

Tipo de eje (n° estrías) 6/ 21 6/ 21

Enganche tripuntal Categoría II y III Acople rápido Categoría II y III Acople rápitlo

a

Regulación elevador

hidráulico

Electrónica (tiro, posición,

deslizamiento opc.) ';

Electrónica (tiro, posición,

deslizamiento opc.)

^ Caudal máx. bomba (I/min) 120+42 120+44

; Presión tle trabajo (bar) 200 200

Fuerza elev. máx. rótulas (kg) 9 200 9 200

Distribuidores ezternos Hasta 4+ Power Beyond Hasta 4+ Power Beyond

Ángulo tle giro/Diámetro giro (m) 52° /- 52° / 5.125

Conezión doble tracción

Discos en baño de aceite

Gestión conexión

desconexión automática

Discos en baño tle aceite

Gestión conezión

tlesconexión automática

N áti Delanteros 540 / 65 R28 540 / 65 R28
eum cos

Traseros 650 / 65 R38 650 / 65 R38

Altura total (mm) 2 997 2 975

Longitud total s/contrap, (mm) 4 757 4130

Separación ejes (mm) 2 767 2 767

^ Anchos de vía delantera (mm) 1900 1 900

^ Anchos de vía trasera (mm) 1 854 1 850

é Peso sin lastre delantero (kg) 2 010 2195

É Peso sin lastre trasero (kg) 3 960 4 330

' Peso total sin lastre (kg) 5 970 6 525

Peso máx. eje delantero (kg) 4 700 4 700

Peso máz. eje trasero (kg) 8 600 8 000

Peso máximo autorizatlo (kg) 10 000 10 500

agrotécnicn
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Transmisión del tractor Deutz A grotron 165 MK3
Velocidad de avance (gama Normal) a 2 300 rev/min del motor
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TTV 1160

165 MK3

AGROTRON 165 POWERSHIFT-POWERSHUTTLE
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P^tTE II
Ensayos realizados en laboratorio y en campo

En este informe se resumen los
ensayos realizados en el periodo fe-
brero-marzo de 2004 en la localidad
madrileña de Brunete, sobre unas
parcelas situadas a la altura del km
38 de la carretera M-600, en direc-
ción hacia Sevilla la Nueva y perte-
necientes a los agricultores Aquilino
Cabrera y Manuel Cal-

derón, así como las prue-

bas de tracción en pista

de hormigón realizadas

en las instalaciones de la

Estación de Mecánica

Agrícola del MAPA.

El suelo de las par-

celas se caracteriza co-

mo arenoso con abun-

dantes finos, con límite

líquido de 21 en superfi-

cie y entre 29 y 36 a 25

cm de profundidad. El lí-

mite plástico, por su par-

te, resulta ser de 17 en

superficie y 18-21 a la

misma profundidad, lo

que significa un índice

de plasticidad de 4 en la zona super-
ficial y de 10-15 en profundidad. EI
aumento de la plasticidad del terreno
con la profundidad se puso de mani-
fiesto durante el trabajo, Hay que re-
saltar que en las parcelas de esta zona
agrícola se mezclan capas de terreno
ligero con otras muy arcillosas

_ ^ r,._^Ii.^_^^:,,,,,.^i
^^^^^ _. .^-' , ...,

. .:---^- arrF^

Se puede considerar que el estado
del suelo después de las abundantes
lluvias producidas durante el invier-
no estaba en condiciones adecuadas
para la arada con vertedera, por lo
que esta labor es la que se debe con-
siderar como referencia en las prue-
bas. También se utilizaron otros ape-
ros (chisel y grada ligera), aunque se
consideraba que el estado del suelo
no era el adecuado para ellos.

En el momento de los ensayos la

humedad del suelo en superficie va-

ría entre zonas, con un 7-10% y otras

con valores próximos al 20%, en una

zona de vaguada. En profundidad os-

cilaba entre el 15-20% en todas las

zonas.

Respecto a la resistencia a la pe-
netración, su valor, cuantificado co-
mo Índice de Cono (CI) medido has-
ta 15 cm de profundidad, se mantuvo
entre 400 y 800 kPa, correspondiente
este último valor a la zona de huella.
Los valores son coherentes con el
contenido de humedad de presentaba
la parcela. En las zonas de vaguada el

Índice de cono se apro-
xima a 400 kPa, mien-
tras que en el resto os-
cila entre 600-700 kPa.

Madrid (M-501)

B
Torra

me^911ca

N 40" 22' S7,6"
W 03' S9' 59.4"

agrorécnica MA^o zooa
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EQU IPAMIE NTO DE
^ LOS TRACTORES

ENSAYA DO

Los tractores utilizados en las
pruebas de campo fueron los indica-
dos en la Tabla 4.

Durante las pruebas, el tractor
ensayado fue manejado por los inte-
grantes del equipo de la Universidad
Politécnica de Madrid, siendo el con-
ductor del mismo el Ing. Agr. Juan
María Marugán. El apoyo técnico lo
realizó Same Deutz-Fahr Ibérica.

Las mayores diferencias entre los

modelos evaluados son debidas a la

transmisión, aunque también hay que

destacar que el modelo con transmi-

sión sin escalones (Agrotron TTV

I 160) dispone de suspensión primaria

en el eje delantero, mientras que su

motor, de idéntica cilindrada, ha sido

regulado para conseguir una curva de

potencia mas plana (la potencia máxi-

ma se mantiene en un intervalo de ré-

gimen amplio), aunque se pierda algo

de potencia máxima. En ambos casos

Tna^a 4

Modelo ^
Etiquela homologación
N° Identificación

Motor

Transmisión

Eje delantero

e1'74/150'0146 e1'74/150'0145
80622124 80956157

BF6M_1013_EC BF6M103_F
CE 128T N° 00896266

T 722912092201 8001/001
N°4510 20930090610.013.35124

N° Fabricante: 9.0443 7485 KY
N° de serie: 411027

Tipo : AS-2045

Suspenditlo
N°ZF:4475-006-052

se utilizan motores con similares ca-
racterísticas dimensionales, de 6 ci-
lindros turboalimentados, con re^ula-
ción electrónica y una cilindrada de
7 146 cm'.

El consumo horario del motor,
ensayado en el freno dinamométrico
de la EMA, regulado según se apre-
cia en el modelo TTV 1160, es 6 L/h
menor en el intervalo entre el 80 y el
IOO^Io de régimen nominal, que el
modelo l65 MK3 (se pasa de 40 a 34
litros/hora) en los puntos de máxima

N° de serie: 441049
Tipo: AS-2045

N°ZF:4475-006-037

potencia correspondientes. En este
mismo intervalo de velocidades de
funcionamiento, el consumo esperí-
fico en g/hWh pasa de 290 a 277, lo
que significa una mayor cficiencia
del motor regulado para el TTV
1160, cuantificable en I^ g/kWh; di-
ferencia que se debe de poner de ma-
nifiesto en las pruehas de auinpo.

Los tractores utilizados eran nue-

vos. aunyue pueden considcrarsr ro-

mo suficientemente rodados y en buc-

nas condiciones de funcionamiento.

MAVO 2004 agro^c^cnicu
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TABLA 5

Inicialmente se recibieron los
tractores en las condiciones de masas
de referencia descritas en la Tabla 5.

Se consideró necesario aumentar

el lastre, de manera que ambos alcan-

zaran la misma masa total, para lo

que se lastró con agua las ruedas del

eje trasera del Agrotron 165 MK3,

por considerar esta forma de lastrado

la que habitualmente hacen los usua-

rios, aunque la distribución de masas

sobre los ejes pasara del 48%, como

porcentaje en el eje delantero, al

41 °Io, mientras que en el Agrotron

TTV 1160 el reparto era, en las con-

diciones de recepción, del 47.5%,

que se mantuvo durante los ensayos.

En consecuencia, durante las
pruebas las condiciones fueron las
indicadas en la Tabla 6.

Los neumáticos utilizados en am-
bos modelos fueron idénticos, y las di-
mensiones de los mismos y las presio-
nes de trabajo se indican en la Tabla 7.

Para calcular el anticipo de las rue-
das del eje delantero se hizo circular a
los tractores por un camino estabiliza-
do, sucesivamente con la doble trac-
ción conectada (para calcular la rela-
ción mecánica -RM- entre eje delante-
ro y trasero) y desconectada (para
calcular la relación de circunferencias
de rodadura -RR- y los radios dinámi-
cos de las ruedas delantera y trasera).

TABLA Ó

Delantera 3 600 3 280
Masa (kg) Trasera 3 990 4 690

Total 7 580 7 970

Contrapesos
Frontales 8 contrapesos de 40 kg + Soporte delantero (330 kg)

+ Soporte intermedio 330 kg
Traseros no

Agua en las Delanteras no
Ruedas Traseras no si

Vía m 1.935 1.900
Batalla (m) 2.77 2.76

Se utilizaron
neumáticos idénticos
en los dos tractores

evaluados

En un recorrido de 10 vueltas de
cada rueda, en condiciones de simple
y de doble tracción, se obtuvieron los
valores recogidos en la Tabla 8.

El valor de comprobación obteni-

do para las Relaciones Mecánicas

coincide, dentro de las tolerancias de

medida, con los datos técnicos del

tractor suministrados por el fabrican-

te. El `adelanto' de las ruedas del eje

delantero se puede calcular como:

RM/RR.

Con lo cual, los adelantos calcu-
lados (tomando como referencia las
circunferencias de rodadura de los
neumáticos en simple tracción y la
RM medida directamente para cada
tractor) están señalados en la Tabla 9.

Lo que indica que los anticipos
obtenidos son lógicos para suelos
mas bien secos como los que se dan
en las condiciones medias españolas,
aunque sorprende algo el bajo antici-
po obtenido en el 1160 TTV.

^ agrorc^cnica MAYO zooa



NE UMÁTI COS Y
^ LASTRE

Asimismo, analizando las caracte-
rísticas del tractor de pruebas, toman-
do 160 CV de potencia de referencia
en el motor y 8 000 kg de masa, in-
cluido lastres y agua en las ruedas tra-
seras, se puede calcular la velocidad
`crítica' por debajo de la cual necesita-
ría lastre complementario.

Velocidad crítica [km/h] _
potencia [CV] x efic., x 270 /
(coef.ad. x 1.00 x masa [kg])

Considerando que se utilizaría el
75% de la potencia de referencia y se
haría trabajar el tractor sobre rastrojo
con un coeficiente de adhercncia de

TABLA 7

CONTINENTALNeumáticos Marcación
Contract AC70T 480/70 R 28140 A8Delanteros

Presión inflatlo (bar) 1.2 bar
CONTINENTALNeumáticos Marcación

Traseros Contract AC10T 580/70 R 38155 A8
Presión inflado (bar) 1.1 bar

TABLA ó

Agrotron 1160 TTV

Doble iracción 55.09 m 42.13 m RM =1.307
Simple tracción 55.10 m 42.27 m RR =1.303
Radios reales fT = D.874 rp = 0.671 ro = rT = 0.683

Agrotron 165 MK3

Doble tracción 54.93 m 41.67m RM=1.318
Simple tracción 54.60 m 42.02 m RR =1.299
Radias reales rT = 0.879 ro = 0.686 rp = rT = 0.780

TABLA 9

AGROTRON 1160 TTV I 1307 I 1003 I 0.3
AGROTRON 165 MK3 I 1 318 I 1014 I 1.4

Mnvo 2004
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0.6, la velocidad crítica correspon-
diente sería:

Velocidad crítica = 120 [CV j x U.9
x 270 /( 0.6 x L00 x 800U [k^]) _

6.08 km/h

lo cual indica que se encuenh^a sufi-
cientemente lastrado incluso para tra-
bajos lentos, como el arado de verte-
dera, teniendo en cuenta que cl apero
induciría una carga complementaria
cercana a los 1 000 kg.
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Neumáticos estándar
Los neumáticos utilizados debe-

rían de soportar, a la presión de infla-
do correspondiente a los trabajos de
campo, un 30°Ic más de la masa de re-
ferencia del tractor, de los cuales el
80^Ic estaría sobre el eje trasero y un
50°lo en el delantero.

Tomando como masa de referen-
cia 8 000 kg (aproximadamente la
del tractor con lastres metálicos pero
sin agua en las ruedas), las cargas
que tendrían que soportar las ruedas
serían las mostradas en la Tabla 10.

Sobre el catálogo de Continental,
que es el tipo de neumático utilizado
en los tractores de prueba, se encuen-
tra, para los neumáticos utilizados,

TABLA 1 O

las capacidades de carga (kg) indica-
das en la Tabla 11 en función de la
velocidad y de la presión de inflado.

Esto indica que las dimensiones
las ruedas traseras elegidas por el fa-
bricante son apropiadas para trabajar
con 3 365 kg, infladas a una presión
de 1.0 bar,incluso con velocidad de
30 km/h. En el caso de trabajar a me-
nos de 10 km/h admitiría una carga
de unos 700 kg más, equivalente a la
de un arado suspendido en el caso de

TASLA 11

NEUMÁTICOS DELANTEROS

CONTINENTAL CONTRACT
AC70T 480/70 R 28140 A8

NEUMÁTICOS TRASEROS

CONTINENTAL CONTRACT
AC70T 580/70 R 38155 A8

^
^1 kmlh

Velocidad
30 kmlh 10 kmlh

^1^0

Presión
bar
Ob

1 820 ^ y^^ 2 370 0.8
2 000 2140 2 590 1.0
2170 2 320 2 820 1.2
2 260 2 420 2 930 1.4
2 350 2 510 3 050 1.6

Circunferencia tle rodadura = 4 206 mm

40 kmm
Velocidad
30 kmlh 10 kmlh

3310

Presión•
bar
06

2 860 s O6íi 3 715 0.8
3145 3 365 4 090 1.0
3 410 3 850 4 435 1.2
3 860 3 915 4 755 1.4
3 875 4145 5 040 1.6

Circunferencia de rotladura = 5 442 mm

que toda su carga gravitara sobre el
eje trasero (sin rueda de apoyo)

Sobre las ruedas delanteras pue-
den utilizar la presión de inflado de
1.2 bar, ya quede esta manera admi-
ten una carga de 2 320 kg a 30 km/h
y hasta 2 820 a 10 km/h.

Comparando los valores de la cir-
cunferencia de rodadura indicados
por el fabricante del neumático, que
son respectivamente de 4 206 y
5 442 mm, con los calculados como
promedio de los medidos sobre 10
vueltas de las ruedas delanteras y tra-
seras con la doble tracción desconec-
tada (4 200 y 5 460 mm - Agrotron
165 MK3), medidos en camino esta-
bilizado, para calcular el anticipo del
eje delantero y las condiciones de pa-
tinamiento nulo, se puede apreciar
que los neumáticos se encuentran a la
presión adecuada para la carga que
gravita sobre ellos, ya que las dife-
rencias con respecto de los valores
teóricos se encuentran muy por deba-
jo del 0.5°Io.

Antes de realizar los ensayos se procedió
al pesado de los tractores.
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.
Para la caracterización del suelo

sobre toda la parcela se tomaron
muestras de tierra para su posterior
identificación y para la medida de la
humedad en estufa realizada en labo-
ratorio. La consistencia del terreno se
caracterizó por medio de un penetró-
metro de cono.

Como se indicó anteriormente, se
trataba de un suelo arenoso con
abundantes finos, cuya resistencia a
la penetración aumentaba con la pro-
fundidad hasta llegar a una capa en-
durecida situada entre 25 y 30 cm de
la superficie, por lo que se decidió
trabajar a profundidades máximas
entre 20 y 25 cm, según la costumbre
de la zona.

La consistencia del suelo se mi-
dió por medio de un penetrómetro de
cono, marca Farnell, con punta de 0.2
cm' de sección. Expresada la dureza
del suelo por medio de la resistencia
a la penetración se obtuvieron valo-
res que oscilan entre 800 y I 500
kPa, con valores puntuales próximos
a los 3 000 kPa. El valor de la dureza
del terreno en sus primeros 15 cm
(Índice de Cono) variaba entre los
400 kPa en las zonas más blandas, y
los 800 kPa en las más duras.

Las Figuras 1 y 2 indican la evo-
lución de la resistencia del perfil re-
presentativa del estado del suelo en
la parcela.

FIGURA ^
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La humedad del suelo en superfi-
cie se mantuvo entre el 7 y el l9%,
en función de la zona considerada,
mientras que en profundidad oscilaba
entre el 16 y el 20%.

El surco guía se marcó mediante
jalones espaciados 50 m para que pu-
dieran servir de referencia en el tra-
bajo, realizando las determinaciones
de profundidad y de anchura de la-
bor, así como de patinamiento, tanto
en los recorridos de ida como de
vuelta.

El consumo de combustible se
realizaría de manera independiente,
incluyendo los recorridos en ambos
sentidos, considerando que debían de
ser diferentes por la ligera pendiente
de la parcela en la dirección de traba-
jo.

Esto permitiría referir los resulta-
dos de capacidad de trabajo máximo
y de consumo de combustible a las
condiciones de parcelas con 200 m
de besana para las diferentes condi-
ciones de funcionamiento impuestas
a la trasmisión, especialmente intere-
sante para valorar el funcionamiento
de la gestión del conjunto motor
transmisión en el Agrotron TTV
I 160, en el que la transmisión sin es-
calones se ajusta a la demanda del
usuario, pero también a la variación
que exige el trabajo de campo.

Posteriormente, a partir del tiem-

po medio en las vueltas correspon-

dientes a todos los recorridos y los

consumos de combustibles que se

producen en las vueltas, se puede lle-

gar a ofrecer la capacidad de trabajo

real y el consumo de combustible co-

rrespondiente en una parcela tipo.

Entre los aperos disponibles, se
utilizaron un arado de vertederas
Kverneland, modelo ES 80, penta-
surco reversible, subsolador Kever-
neland de 13 brazos CLC (sin rodi-
llo) y una grada ligera Galucho, mo-
delo GEO DISC, serie GD 400 A,
para poner de manifiesto las posibili-
dades de estos tractores en unas con-
diciones de suelos difíciles en los que
se mezclan arcilla y arena.
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Dado que uno de los objetivos
prioritarios de estos ensayos era el de
analizar e] comportamiento de una
transmisión sin escalones, se planifi-
caron los ensayos utilizando instru-
mentación electrónica de alta preci-
sión. Se colocaron, además del radar
para la medida de la velocidad real,
captadores de impulsos en las ruedas
de los ejes delantero y trasero para
determinar en cada momento la velo-
cidad teórica de avance, calculándose
el patinamiento, tanto delantero co-
mo trasero, por diferencias respecto a
la velocidad real.

El registro de estas magnitudes se
realizaba, cada segundo, con un or-

FIGURa 3

prueba de campo

GRÁFICO DE LOS REGISTROS RECOGIDOS DURANTE UN RECORRIDO

Agrotron 1160 TTV. Arado 2. IDA
ECO-270 ( 1 800 rev/min). 9.5 km/h

^

10

8

I a+
0

^

^- wl.nal [kmlh] - vel.teor T[kmlh] - vel.teor D[kmRi]

10 20 30 40

Tl^mpo (s)

SO

Agrotron 1160 TTV. Arado 2. IDA
ECO-270 ( 1 800 rev/min). 9.5 km/t^

20

a

0
0 10

- deslis. T [`r^] ^- desll=. D ['^]

20 So 40
Tlempo (s)

ao

80 70 80

r.

eo 70 eo

agl'Olc^r» ic'c^Mnvo 2004
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La instrumentación utilizada durante la prueba permitió registrar de manera
continua los resultados del ensayo.

denador portátil situado sobre el trac-
tor de prueba. Asimismo se incorporó
un `caudalímetro' con totalizador que
permitía medir con precisión de mili-
litro los consumos correspondientes
a cada recorrido, lo cual hace posible
valorar las prestaciones del tractor en
diferentes relaciones del cambio de
una manera rápida y precisa, así co-
mo lectura directa en cabina del con-
sumo instantáneo.

En el montaje se eliminó el retor-
no de gasóleo al depósito para que
las lecturas se correspondieran con lo
consumido realmente por el motor,
sin que se produjera un aumento sen-
sible de la temperatura del gasóleo
que alimenta el motor.

Se trabajaba en recorridos de ida
y vuelta, midiendo el tiempo corres-
pondiente a cada recorrido y a la
vuelta en los cabeceros, utilizando un
cronómetro digital, lo cual serviría
para contrastar los datos registrados
en el ordenador, a la vez que se con-
trolaban las profundidades y las an-
churas de trabajo en cada
pasada.

En las figuras adjun-

tas se presenta algunos

detalles del montaje de

los captadores sobre el

tractor y de la instru-

mentación en su conjun-

to, así como un registro

de salida correspondien-

te a un recorrido.

^ETALLES DE MONTAJE DE LA INSTRUMENTACIÓN

ESOUEMA CAUDALÍMETRO $OLEX

contador

0 SALIDA DEL GASÓLEO

RETORNO DELGASbLEO

CAUDALSUMA

fiftro

_ TRAMOINACTIVO

Q3

1

^. ^. ^.^..^

bomba de inyección

Qz

1.- DE BOMBA DE INYECCIbN AL CONTADOR
2.- SALIDA DE GASES
3.- DEL CONTADOR A LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
4.- DEL DEP6SIT0 AL CONTADOR

Gráfico: JUAN MAR(N

•

•
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VALORES MEDIOS CON ARADO PENTASURCO
KVERNELAND ES 80 - 1.85 m

Recorrido de 200 + 200 metros (ida y vuelta)

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-270 ( 1 800 rev/min) - 7.0 km/h

Tiempo total 3.99 min Capacidad máxima l.l l ha/h

Anchura trabajada 3.7 m Consumo de gasóleo 20.6 L/ha

Superficie trabajada 0.074 ha Profundidad de trabajo 21.3 cm

Velocidad real 6.01 km/h Consumo específico 0.0013 L/m' tierra

Patinamiento 10.50 % I .31 mL/m' tierra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-270 ( 1 800 rev/min) - 9.5 km/h

Tiempo total 3.08 min Capacidad máxima 1.44 ha/h

Anchura trabajada 3.7 m Consumo de gasóleo 18.8 L/ha

Superficie trabajada 0.074 ha Profundidad de trabajo 22.0 cm

Velocidad real 7.80 km/h Consumo específico 0.0012 L/m' tierra

Patinamiento 9.75 % I.l; mL/m' tierra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-470 (1 600 rev/min) - 7.0 km/h

Tiempo total 3.68 min Capacidad máxima 1.21 ha/h
Anchura trabajada 3.7 m Consumo de gasóleo 16.0 L/ha

Superficie trabajada 0.074 ha Profundidad de trabajo 22.3 cm

Velocidad real 6.53 km/h Consumo específico 0.0010 L/m' tierra

Patinamiento 7.10 % 0.97 mL/m' licrra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-470 ( 1 600 rev/min) - 8.0 km/h

Tiempo total 3.33 min Capacidad máxima 1 .33 ha/h

Anchura trabajada 3.7 m Consumo de gasóleo 16.4 L/ha

Superficie trabajada 0.074 ha Profundidad de trabajo 22.2 cm

Velocidad real 7.21 km/h Consumo específico 0.0010 L/m' tierra

Patinamiento 7.95 % I .00 mL/m' tícrra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-70 (2 000 rev/min) - 8.0 km/h

Tiempo total 3.33 min Capacidad máxima 1 .33 ha/h

Anchura trabajada 3.7 m Consumo de gasóleo 18.1 L/ha

Superficie trabajada 0.074 ha Profundidad de trabajo 23.0 cm

Velocidad real 7.20 km/h Consumo específico 0.001 1 L/m' tierra

Patinamiento 8.30 % 1.07 mL/m' ticrra

Mnvo 2004 agrotc^c^^^icu



prueba de campo

ARADA CON
^ VERTEDERA

Para realizar esta prueba se utilizó
un arado Kverneland de 5 cuerpos (re-
versible), ES 80, del tipo `Vario'.
Aunque se trata de un arado de anchu-
ra variable, que podría permitir traba-
jar con anchura de corte por cuerpo de
hasta 20 pulgadas, dado que se quería

agror^c^^icu

mantener una profundidad de trabajo
de menos de 25 cm, dadas las caracte-
rísticas de estos suelos, se optó por
ajustarlo para una anchura de 37.5 cm,
lo que ofrece una anchura de trabajo
del apero de 1.85 m. Este arado se en-
gancharía sucesivamente en los dos
modelos de tractores, obteniéndose
los resultados medios en cada trayecto
que se presentan en los cuadros de la
página anteóor.

La planificación de las pruebas se

realizó de manera algo diferente a lo

que suele ser tradicional. Al tratarse

del ensayo de un tractor como el

Agrotron 1 l60 TTV con una transmi-

sión sin escalones, se podía elegir la

velocidad de avance, por lo que, en

principio se fijaron como límites in-

ferior y superior los de 7.0 y 9.5

km/h. Aunque se pudo apreciar en las

pruebas previas que la potencia dis-

ponible permitía trabajar mas depri-

sa, se consideró que no era adecuado

desde el punto de vista agronómico y

de seguridad trabajar a mas de 9.5

km/h con un arado de vertedera.

Por otra parte, junto con la veloci-
dad teórica de avance se pude fijar el
régimen del motor a partir del cual el
miniordenador controla la gestión el
conjunto del motor y la transmisión.
A este respecto, el manual del opera-
dor recomienda ajustar el régimen
inicial del motor a 1 600 rev/min
(ECO-470: 470 rev/min por debajo
del régimen nominal) para obtener el
menor consumo de combustible com-
patible con la velocidad de operación
y el esfuerzo de tracción.
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CAPACIDADES MÁXIMAS DE TRABAJO Y CONSUMOS ESPECÍFICOS DE COMBUSTIBLE EN

LAS DIFERENTES CONDICIONES DE PRUEBA

FICURA 5 Tractor Deutz Agrotron 1160 TTV - arado

Control CVT - velocidad teórica (km/h)

Esta recomendación es conse-
cuencia de la actuación del regulador
electrónico que controla la inyección,
ya que se encarga de acelerar el motor
cuando lo considera necesario (sumi-
nistrando mayor potencia), mante-
niendo el régimen más bajo (menor
consumo de combustible) cuando las
condiciones de trabajo lo permiten.

^ Los mejores
resultados se

obtienen cuando el
motor funciona a

bajo régimen (1 600
rev/min) manteniendo

la velocidad
establecida ^

En el caso de ajustar el régimen
inicial de funcionamiento del motor a
un valor mas alto (1 800 rev/min-
ECO 270 ó 2 000 rev/min-ECO 70),
como habitualmente se hace en los
tractores con la caja de cambio con
escalones, el sistema de control elec-

trónico lo admite sin problemas, pero
el consumo de combustible no estaría
optimizado, ya que no se aprovecha
el funcionamiento del motor a bajo
régimen que hace posible una trans-
misión del Cipo CVT.

Para validar estas recomendacio-

nes del fabricante se hizo trabajar su-

cesivamente el tractor Agrotron 1160

TTV en las siguientes condiciones:

• ECO-270 para 7.0 y 9.5 km/h
• ECO-470 para 7.0 y 8.0 km/h
• ECO-70 para 8 km/h

De los resultados obtenidos en

cada caso, se observa que, con el

control ECO-270 (1 800 rev/min) al

subir de 7.0 a 9.5 km/h de velocidad

teórica de referencia se produce un

incremento de la capacidad de traba-

jo máxima, ya que se pasa de I.11

ha/h a 1.44 ha/h, a la vez que se redu-

ce el consumo específico de combus-

tible (de 1.31 a 1.15 mililih^os/n)etro

cúbico de tierra movi(la), lo yue pro-

bablemente se debe a una reducción

del patinamiento como consccuencia

de una condición mas favorablc dcl

suelo en este último recorrido, ya yue

en atTlboti Cálsoti se mantienc la pr0-

fundidad dc trabajo sobrc 21-22 cm.

Repitiendo la operación con el
control en la pusici(ín ECO-470
(1 600 rev/min), se aprecia una nota-
ble reducción del consumo dc com-
bustihle que pasa a 16 L/ha para 22.3
cm de profundidad media, con 7
km/h de velocidad dc referencia y a
16.4 para 22.2 cm de profundida(i
media con 8 knT/h. Lógicamcntc tra-
bajando mas deprisa se Ilcga a una
capacidad de 1.33 ha/h (sin contar
vueltas en cabeceros)

Por último, repitiendo la opcra-

ción con el control en la posici(ín

ECO-70 (2 000 rev/min) y 8 km/h de

velocidad teórica de avance se consi-

gue una caparidad de trahajo nTáíxi-

ma (sin vueltas) de 1.33 ha/h, similar

a la obtenida en la posición ECO-

470, aunque en estas condiciones el

consumo específico de combustihlc

ha aumentado en un 7^/^.

En el conjunto de los ensayos sc

observa que el patinamiento de las

ruedas traseras se mantiene, en valo-

res medios, entre el 7 y el 10^1 ^, mien-

tras que en las ruedas delanteras sienT-

pre aparece una unidad porcentual de

más, como consecuencia del anticipo

en la velocidad de giro dc este eje.

Durante todas las pruebas sc utiliza-

ron tanto la doble tracción ronectada

como el bloqueo del difcrencial.
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VALORES MEDIOS CON ARADO PENTASURCO
KVERNELAND ES 80 - 1.85 m

Recorrido de 200 + 200 metros (ida y vuelta)

Deutz Agrotron 165 MK3 - Relación cambio H2; 1 800 rev/min - regulador electrónico

Tiempo total

Anchura trabajada

Superficie trabajada

Velocidad real

Patinamiento

4.33

3.7

0.074

5.55

15.50

min Capacidad máxima
m Consumo de gasóleo
ha Profundidad de trabajo
km/h Consumo específico
%

1.03

22.2

25.8

0.0012

I.lh

ha/h

L/ha

cm

L/m' tierra

rnL/rn' tierra

Deutz Agrotron 165 MK3 - Relación cambio S2; 1 800 rev/min - regulador electrónico

Tiempo total

Anchura trabajada

Superficie trabajada

Velocidad real

Patinamiento

3.60

3.7

0.074

6.67

1 1 .32

min Capacidad máxima

m Consumo de gasóleo

ha Profundidad de trabajo

km/h Consumo específico

%

1.23

23.6

26.4

0.0012

ha/h

L/ha

cm

L/m' tierra

mL/rn` lierra

Deutz Agrotron 165 MK3 - Relación cambio M3; 1 700 rev/min - regulador electrónico

Tiempo total

Anchura trabajada

Superficie trabajada

Velocidad real

Patinamiento

3.35 min Capacidad máxima
m Consumo de gasóleo
ha Profundidad de trabajo
km/h Consumo específico

1.33 ha/h

L/ha

cm

L/m ` tierra

mL/m` tierra

3.7

0.074

7.17

9.10

En las pruebas realizadas con es-
te mismo apero sobre el tractor Agro-
tron 165 MK3, los valores obtenidos
se resumen en el cuadro y
gráfico adjuntos.

Con este tractor se utili-

zan las relaciones del cam-

bio H2 y S2 ajustando en es-

tos casos el régimen de fun-

cionamiento del motor a

1 800 rev/min, y la M3 con

régimen ajustado a 1700

rev/min.

Como era de esperar, al
bajar el régimen el motor y
utilizando una marcha mas
larga, al disponer el tractor
de potencia suficiente, se ob-
tiene una mejora en las pres-

%

19.3

24.6

0.001 1

I .06 i
taciones: 1.33 ha/h de capacidad de L/ha para una profundidad de trabajo
trabajo máxima (sin vueltas en los media de 24.6 cm, lo que equivale a
cabeceros) con un consumo de 19.3 1.06 mililitros de gasóleo por cada

metro cúbico de tierra movi-
da.

Si se comparan estos re-

sultados con los obtenidos

con el Agrotron I160 TTV

se observan que son equiva-

lentes a los conseguidos en

las condiciones ECO-70,

mientras que si se establece

la comparación con la situa-

ción ECO-470, el 1160 TTV

se beneficia de una reduc-

ción del consumo específico

del 6°Io con idéntica capaci-
dad de trabajo que el Agro-

tron 165 MK3.

^ agroréc^licu MAYO zooa
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Capacidades máximas de trabajo
y consumos específicos de combusti-
ble en las diferentes condiciones de
prueba

Con independencia de otras ven-
tajas derivadas de las facilidades de
manejo que ofrecen los tractores con
transmisión CVT esta reducción del
consumo del 6%, manteniendo la
productividad, es significativa, sobre
todo considerando que los motores
que utilizan estos tractores se carac-
terizan por un bajo consumo especí-
fico, y que el motor del Agrotron
1160 TTV ya cumple los límites de
control de emisiones en su `fase II',
establecido por las Directivas CE.

Por otra parte, considerando una

parcela de una hectárea de superficie

con 200 m de longitud arada, sobre la

que se trabaje en recorridos de ida y

vuelta con un arado reversible de

1.85 m de anchura real, se necesita-

ran 27 recorridos. El tiempo medio

registrado durante los ensayos para

las vueltas en los cabeceros fue de 20

segundos, con un consumo de 60 mL

de gasóleo por vuelta.

En estas condiciones, las capaci-
dades reales de trabajo y los consu-
mos para la parcela de 1 ha, de 200 m
de longitud trabajada en recorridos

FIGURA Ó Tractor Deutz Agrotron 165 - Vertedera

H2-1 800 52-1 800 Ma-1 700

Relación cambio - régimen motor

de ida y vuelta con arado reversible
de 1.85 de anchura serían: la eficien-
cia en parcela, considerando 2 vuel-
tas en cabeceros para cada ida y vuel-
ta, sería de 0.83, lo que Ilevaría a una
capacidad efectiva de usuario de l. I 1
ha/h. El consumo de combustible au-
mentaría a razón de 120 mL por cada
recorrido de ida y vuelta (aproxima-
damente el 9%), lo que llevaría a un
aumento del consumo hasta 18.0
L/ha para una profundidad media de
trabajo de 22.2 cm, valores bajos pa-
ra un suelo complicado de trabajar
como el de la parcela de prueba.

Los consumos de
combustib/e con el
Agrotron 165 MK3

resu/tan superiores a
los del 1160 TTV con
idéntica capacidad de

trabajo
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TRABAJO CON CHIS EL
Y CON GRADA
LI ERA

Para el chisel
Aunque las condiciones de traba-

jo no eran las apropiadas para traba-
jar con un chisel, ya que las zonas ba-
jas de la parcela se encontraban exce-
sivamente húmedas para un apero
con estas características, se realiza-
ron diferentes pruebas para valorar el
comportamiento de los tractores con
este tipo de apero.

Se utilizo un chisel Kverneland
modelo CLC, de 13 brazos, con sepa-
raciones de 56 cro sobre la misma fi-
la, y una anchura de trabajo efectiva
de 3.70 m. Los resultados aparecen
en los cuadros adjuntos.

VALORES MEDIOS CON CHISEL KVERNELAND CLC - 3.70 m

E _^ ^
Recorrido de 140 + 140 metros (ida y vuelta)

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-370 (1 700 rev/min) - 7.8 km/h

Tiempo total 2.45 min Capacidad máxima 2.53 ha/h

Anchura trabajada 7.4 m Consumo de gasóleo 10.8 L/ha

Superficie trabajada 0.104 ha Profundidad de trabajo 19.3 cm

Velocidad real 6.85 km/h Consumo específico 0.0005 L/m' tierra

Patinamiento 7.70 % 0.54 mL/m` tierra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-370 ( 1 700 rev/min) - 7.0 km/h

Tiempo total 28.1 min Capacidad máxima 2.21 ha/h

Anchura trabajada 7.4 m Consumo de gasóleo 13.1 L/ha

Superficie trabajada 0.104 ha Profundidad de trabajo 21 .5 cm

Velocidad real 5.98 km/h Consumo específico 0.0006 L/m' tierra

Patinamiento 7.95 % 0.59 mL/m` tierra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-370 ( 1 700 rev/min) - 7.0 km/h - Cruise Control

Tiempo total 2.70 min Capacidad máxima 2.30 ha/h

Anchura trabajada 7.4 m Consumo de gasóleo 13.2 L/ha

Superficie trabajada 0.104 ha Profundidad de trabajo 22.3 cm

Velocidad real 6.33 km/h Consumo específico 0.0006 L/m' tierra

Patinamiento 11.60 % 0.57 mL/m` tierra

agrotécnica MAYO zooa
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FIGURA ^

CAPACIDADES MÁXIMAS DE TRABAJO Y CONSUMOS ESPECÍFICOS
DE COMBUSTIBLE EN LAS DIFERENTES CONDICIONES DE PRUEBA

Tractor Deutz Agrotron 1160 TTV - chisel/grada

o.o
Chisel O1 Chisel 02 Chisel 03

Como más significativo cabe

destacar la eficacia de la suspensión

primaria del eje delantero para esta-

bilizar el chisel trabajando en un sue-

lo en condiciones de humedad muy

alta para este tipo de apero, que no

tenía montado el rulo limitador de

profundidad.

Hay que destacar la
eficiencia de la

suspensión primaria
de/ eje delantero para
estabilizar e/ chisel
sin ru/o limitador de

profundidad ^̂

Como era de esperar los consu-
mos se reducen con respecto a lo que
se obtenía con la vertedera, a la vez
que aumenta la capacidad de trabajo
al ser un apero más ancho y disponer
el tractor de potencia suficiente, aun-
que la calidad de la labor no es opti-
ma, ya que el suelo se encontraba en
unas condiciones inadecuadas para

Grada O1 Grada OZ

este tipo de labor. No aparecen dife-
rencias significativas entre las alter-
nativas de trabajo evaluadas, según
se puede observar en el gráfico ad-
junto, y no se hicieron pruebas com-
plementarias por considerar que no
se daban en el suelo las condiciones
para este tipo de labor.

A1 enganchar este apero en el
Agrotron 165 MK3, sin suspensión
primaria en el eje delantero, resultaba
más difícil estabilizar el conjunto
tractor apero en unas condiciones de
suelo desfavorable para este tipo de
labor, por lo que no se continuo la

prueba con este modclo de tractor, ya
que difícilmente se ohtendrí<< valures
comparables con el otro modelo dc
trac[or ya evaluado.

Para la grada
La grada ligera utilizada, Galucho

GEO Disc - GD 400 A, con 32 discos

de 20 pulgadas en dos paños, 2S0 mm

de separación entre discos, y rodillo

jaula posterior, con masa total dc

2 100 kg, está diseñada para incorpo-

rar el rastrojo y preparar el lecho de

siembra, por lo que la situación de I^i

parcela de pruebas no era la mas ade-

cuada para su trabajo, ya quc cn la zu-

na arada con vertedera el suelo estaba

demasiado húmedo para trabajar con

grada; por otra parte, los 65 kg por

disco de 510 mm de diámetro no pue-

den considerarse suficientes para cl

laboreo primario en este suelo. A pe-

sar de ello, se decidió hacerla trab^ijar

directamente sobre el rastro_jo, para

evaluar su comportamicnto.

La información suministradn por

el fabricante de la grada indica que

este modelo de 4 metros es adecuado

para tractores entre 120 y 140 CV dc

potencia, a la vez que informa de que

se puede trabajar con ella a velorida-

des entre 10 y 15 km/h.

Utilizando al tractor Agrotron
1160 TTV se eligieron dos condicio-

MAYO 2004 agrac^rnirn
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nes de funcionamiento sobre la base
de ECO-370 (1 700 rev/min): 9.6 y
l2 km/h, para las que se obtuvieron
los resultados que aparecen en el
cuadro adjunto.

De estos hay que destacar que se
trata de una grada de poca anchura de
trabajo para la potencia disponible,
ya que el tractor se desplazaba muy
desahogado, con un consumo máxi-
mo de 24. l L/h a I 1.25 km/h de velo-
cidad real y que el patinamiento me-
dio sólo Ilegaba al 5%.

En las condiciones de la prueba la
capacidad máxima de trabajo llega a
las 4.50 ha/h, con un consumo de 5.4
L/ha, auque la profundidad media de
trabajo sólo era de 11.2 cm. Hay que
insistir que no se trata de una grada pe-
sada, y que su diseño con discos inde-
pendientes con su propio sistema de
regulación y de profundidad se adapta-
ría mejor a un suelo previamente la-
brado, pulverizando los terrones sin
hacerlos subir a la superficie, por lo
que dejamos para otra ocasión su eva-
luación en condiciones apropiadas.

Trabajo sobre rastrojo
con grada Galucho

GD 400 A.

VALORES MEDIOS CON GRADA GALUCHO GEO DISC - GD 400 A- 4.0

Recorrido de 200 + 200 metros (ida y vuelta)

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-370 (1 700 rev/min) - 9.6 km/h

Tiempo total 2.61 min Capacidad máxima 3.68 ha/h

Anchura trabajada 8.0 m Consumo de gasóleo 5.7 L/ha

Superficie trabajada 0.160 ha Profundidad de trabajo 9.5 cm

Velocidad real 9.2 km/h Consumo específico 0.0004 L/m' tierra

Patinamiento 4.5 % 0.38 mL/m' ticrra

Deutz Agrotron TTV 1160 ECO-370 ( 1 700 rev/min) - 12.0 km/h

Tiempo total 2.13 min Capacidad máxima 4.50 ha/h

Anchura trabajada 8.0 m Consumo de gasóleo 5.4 L/ha

Superficie trabajada 0.160 ha Profundidad de trabajo 11.2 cm

Velocidad real 11.25 km/h Consumo específico 0.0003 L/m' tierra

Patinamiento 5.0 % 0.3 mL/m' tierra

^ agrorc^ctiica ^ MnYO zooa
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Medida dc la potenci.^ a l,r h,rrr,r ccm c^l
carro dinamométrico de la Est.rcirin clc^
Mecínica Al,^rícola.

najes de la transmisión, y se iba au-
mentando progresivamente la carga
para alcanzar la potencia máxima en
esas condiciones de trabajo, el csfucr-
zo límite de tracción y el patin^imien-
to resultante, todo ello sobre pista dc
hormigón de buena adhercncia.

Con el 1160 TTV
se consiguen

prestaciones de 90
kW de potencia de
tracción en pista de
hormigón para 6.5
km/h de velocidad

real de a vance

^

PRUEBA^ DE
TRACCION EN PISTA
DE HORMIGON

A1 tratarse el Deutz Agrotron
1160 TTV de un tractor con transmi-
sión sin escalones CVT, con el siste-
ma de planetario sumador, se consi-
deró interesante realizar unas pruebas
de tracción en pista, utilizando el mo-
derno freno dinamométrico de la Es-

tación de Mecánica Agrícola, para in-
tentar detectar si los cambios entre
los bloques de transmisión tenían al-
guna influencia sobre las prestacio-
nes del tractor.

Para esto se obligaba al tractor a
mantener una velocidad de avance fi-
jada en determinados niveles en los
que se consideraba que se debía de
producir el cambio de gama, calcula-
dos a partir del estudio de los engra-

Los resultados de estos ensayos
para el Agrotron I 160 TTV se retle-
jan el gráfico adjunto que represen-
tan las potencias de tracción o poten-
cias a la barra con diferentes esfuer-
zos de tracción y velocidades reales
de avance.

Como se puede apreciar en este
gráfico, se superan los 90 kW de po-
tencia de tracción, en pista de hormi-
gón, a partir de 6.5 km/h de veloci-
dad real de avance, en condiciones de
neumáticos nuevos (los códigos dc
ensayo admiten un desgaste de los
neumáticos para aumentar la adhe-
rencia en pista de hormigón).

Asimismo se aprecia rómo los
valores máximos siguen una línea
que se mantiene equidistante de la de
potencia de 100 kW, lo quc debe de
ser una característica específira dc

agf0/[^c'tt i cuMnvo 2004
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Equipo de pruebas en la pista de
hormigón de la EMA.

las transmisiones sin escalones que le
permite utilizar la potencia máxima
del motor a cualyuier velocidad de
avance, así como que se llegan a al-
canzar esfuerzos de tracción de 65
kN.

Por otra parte, los resultados de
los ensayos pusieron de manifiesto
las ventajas del eje delantero suspen-
dido del Agrotron 1160 TTV, frente
al eje convencional del l65 MK3, ya
que no se llegaba a producir saltos
(`galope'), con la doble tracción co-
nectada, incluso cuando se llegaban a
los límites de tracción extrema. En
ningún caso se llegaba a apreciar que
el cambio de gama tuviera influencia
sobre el comportamiento del tractor,
ya yue no se apreciaba pérdida de po-
tencia de tracción y se mantenía la
velocidad de avance.

agroréc ►^ica

,o

0

Los resultados de /os
ensayos demostraron

las ventajas del eje
de/antero suspendido
del 1160 TTV frente al
eje convenciona/ del
165 MK3, ya que no
se producían sa/tos

en condiciones
extremas ^^i

Diagrama fuerza-velocidad - Agrotron TTV

.„^
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• Po-1 • Po-2 • P2-1 ^ P3-1

• P4-1 • PS-0 • P6-1 ^-- t00kW

0 ,o ,s :, .^ .. b .:
Fuerza d^ tracclón (kN)

LAS CONDICIONES IMPUESTAS FUERON LAS SIGUIENTES:

m s, FS

' Régimen inicial Velocidad ieórica
[revlmiN (kmlh]

P2-1 ECO-470 i 6GC -I a ^
Consiante =

P6-1 ECO-470 1 600 4 a 8
40 kN

P4-1 ECO-270 1 800 4 a 8

Creciente P5-1 ECO-670 1 400 6 y 9

hasta máximo PO-1; PO-2 ECO-470 1600 6 y 9
admitido P3-1 ECO-270 1 800 6 y 9
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n CONCLUSIONES

El manejo del sistema de gestión
del conjunto motor cambio en el
Agrotron 1160 TTV resulta sencillo,
por lo que cualquier conductor nor-
mal se adapta con rapidez para poder
sacarle el máximo rendimiento al
tractor.

En el trabajo con vertedera se
aprecia que el pentasurco reversible
de Kverneland, ajustado para una an-
chura de 1.85 m y profundidad entre
22 y 24 cm, es arrastrado con facili-
dad por ambos tractores, por lo que
parece admisible que pudiera utili-
zarse en ellos arados de este tipo con
un cuerpo mas, en condiciones de
suelo similares a los de la parcela de
pruebas.

Se aprecia en la arada realizada

con el Agrotron 1160 TTV que la es-

trategia de gestión ECO-470, que fija

el régimen inicial del motor a 1600

rev/min, es la más interesante. Pro-
porciona, a 8 km/h de velocidad de

referencia, una capacidad de trabajo

máxima de 1.33 ha/h, con un consu-

mo de 16.4 L/ha para una profundi-

dad media de trabajo de 22.2 cm.

Manteniendo esta estrategia de
conducciun, para una velocidad de
referencia de 7 km/h se reduce el
consumo de combustible hasta 16.0
L/h, siendo la capacidad máxima de
trabajo de 1.21 ha/h.

Como recomendación para los
usuarios, hay que insistir en la conve-
niencia de utilizar como referencia
un régimen del motor bajo (1600
rev/min = ECO-470), frente al eleva-
do (2000 rev/min - ECO 70), ya que
en ambos casos se obtienen análogas
prestaciones (1.33 ha/h), pero el con-
sumo de combustible con régimen
bajo es un 7% menor.

Comparando los anteriores resul-
tados con los obtenidos utilizando es-
te arado enganchado al Agrotron 165
MK3 se aprecian unas prestaciones
similares cuando se utiliza la relación
del cambio M3 a 1700 rev/min (regu-
lador electrónico), pero el consumo

prueba de campo

Integr^ntes del equipo de Pruebas de Campo.

de combustible aumenta con respecto
al Agrotron 1160 TTV en un 6%.

Aplicando los datos obtenidos
durante las pruebas realizadas sobre
el Agrotron 1160 TTV en la condi-

Tomando como
referencia parcelas
de 1 ha, se obtienen

consumos de 18 L/ha
con arado de

vertedera, para
capacidad de trabajo

de1.11ha/hy
profundidad de 22 cm

ción ECO-470, para calcular las ca-
pacidades de trabajo reales en una
parcela de 1 ha, con 200 m de longi-
tud de besana y 50 de anchura, traba-
jando en recorridos de ida y vuelta
con arado reversible de 1.85 m de an-
chura, el consumo real sería de 18

L/ha, para una profundidad media de
21.5 - 22.5 cm, con una capacidad
real de trabajo de I.11 ha/h.

En el trabajo realizado con chisel

Kverneland CLC de 13 brazos, en es-

ta parcela en la que el contenido de

humedad era elevado para este tipo

de apero, el Agrotron 1160 TTV, a

velocidades entre 6.0 y 6.5 km/h, pa-

ra una profundidad media de 22 cm,

se obtuvieron consumos de combus-

tible de 13.0 a 13.5 L/ha.

La grada ligera Galucho GD 400
A, trabajando sobre rastrojo a una
profundidad media de 11.2 cm, en-
ganchada al Agrotron 1165 TTV, per-
mitía una velocidad real de 11.25
km/h, con un consumo de combusti-
ble de 5.4 L/ha y una capacidad má-
xima de trabajo de 4.5 ha/h.

En las pruebas de tracción reali-
zadas en la pista de hormigón de la
estación de Mecánica Agrícola se pu-
so de manifiesto que el Agrotron
l 160 TTV podía conseguir 90 kW de
potencia de tracción a partir del mo-
mento en que la velocidad real de
avance supera los 6.5 knl/h. La sus-
pensión del eje delantero permitió en
todo momento alcanzar el máximo
esfuerzo de tracción sobre la pista
con la doble tracción conertada sin
que el tractor Ilegara a saltar. n

MAYO 2004 agrotc^ctric^ct
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La nueva serie de tractores ME es la

evolución de la conocida y cualificada

serie M hacia una mayor comodidad

funcional en aras de la eficacia y una

mayor potencia, Entre sus novedades

técnicas más importantes destacan el

inversor hidráulico a la izquierda del

volante, la palanca de cambios situada

en el lateral, transmisión (18+18)

totalmente sincronizada y sistema de

frenado hidráulico para el remolque.

ME8200DT/DTQ • ME9000DT
86,7 CV 93,8 CV

^<^^h^r^ ó
Tractores

muy especiales

ñUBOTA $ERVICIOS ESPANA, $.A.

Ctra. de la Fortuna, s/n • 28044 Madrid • Tel.: 91 508 64 42 • Fax: 91 508 05 22
www.kubota-spain.com
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urante los primeros días de mayo se ha ce-
lebrado en Brasil su feria agrícola más im-
portante, el AgriShow, una feria como las

que les gustaría tener en cada mercado a los que
comercializan máyuinas agrícolas, ya que, al igual
que en las antiguas ferias de ganado, la venta di-
recta es elevada, formalizándose las operaciones
en la propia feria, que dispone en el mismo recinto
de las oficinas bancarias que se encargan de su fi-
nanciación.

Pocos días atrás, en Argentina, Expochacra y
Feriagro se disputaban un mercado en crecimien-
to, aunque muy particular, dándose la paradoja de
que mientras en todos los países las ferias más im-
portantes pasan de la periodicidad anual a la bie-
nal, aquí no solo se celebran todos los años, sino
que ambas pretenden ser las que canalicen las ini-
ciativas del sector en la promoción de las ventas.
En consecuencia, los pequeños fabricantes, que
constituyen el grueso del mercado argentino, les
han vuelto la espalda y se orienta hacia otra nueva
feria, la AgroActiva, que se celebrará dentro de
pocos meses. De esta forma ya son tres.

De la visita a estas ferias, combinada con el
estudio de la situación agrícola de la región, se
pueden sacar algunas conclusiones, especialmente
valiosas para los que están interesados en este
mercado.

En primer lugar, hay que decir que la demanda
creciente del mercado mundial de la soja constitu-
ye en estos momentos el principal aliciente para
los agricultores de la región. La integración de es-
te cultivo en los agrosistemas de Argentina y de
Brasil, como consecuencia de la optimización en
siembra directa con soja resistente a glifosato,
ofrece una buena rentabilidad, lo que explica la
duplicación de las ventas de máquinas agrícolas
en el último año.

Pero hay que dejar claro, especialmente en el
caso de Argentina, que no se trata de un mercado
de reposición, sino de nuevos equipos que despla-
zan a rastras, cultivadores de campo y sembrado-
ras para suelos previamente preparados, por lo que
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no parece que este incremento de las
ventas pueda ser sostenible a largo
plazo

Analizando el mercado argentino,
se pone clazamente de manifiesto que
se trata de un mercado de sembrado-
ras y de pulverizadores, por el que
compiten numerosos fabricantes, más
de 50 en el caso de las sembradoras,
con escasas diferencias en el producto
final, pero que ofrecen unas máquinas
muy fiables que pueden trabajar en el
año las mismas horas que correspon-

nto crítico de
los tractores

argentinos es la
escasez de su

sistema hidráulic^

den al total de vida útil en las condi-
ciones de la agricultura `europea'. La-
mentablemente, esta oferta de máqui-
nas optimizadas para su situación
productiva, difícilmente puede encon-
trar lugar, por su tamaño y especial-
mente por las anchuras de transporte,
fuera de la región.

Cuando se analiza el parque de
tractores que arrastra estas máquinas y
se compara con lo que sucede en Eu-

ropa, se pone de manifiesto una dife-
rencia abismal. Mientras al europeo le
suele `sobrar' tractor por todos lados,
en función de las máquinas que arras-
tra, lo que hace que la potencia utili-
zada sea mucho menor que la disponi-
ble, para Argentina la sembradora se
elige en el límite de las posibilidades
del tractor, que debe de trabajar de
manera continua, y que, por otra par-
te, en la mayoría de los casos, tiene
muchos años de antigiiedad y horas de
utilización.

Un punto crítico de estos tractores
es la escasez del sistema hidráulico
que incorporan, algo habitual en esta
región en la que siempre se ha asocia-
do sistema hidráulico del tractor y ele-
vador tripuntal, por lo que la escasez
de potencia hidráulica en servicios ex-
ternos (caudal y presión) para elevar
con rapidez el bastidor de las pesadas
sembradoras para la siembra directa,
y, todavía más, para el accionamiento
de las turbinas de las sembradoras con
dosificador neumático, que impone la
llegada de un maíz con calibres irre-
gulares, constituyen un freno al apro-
vechamiento de la tecnología de siem-
bra que ofrecen los fabricantes de la
región.

Está clazo que en una agricultura
que se tiene que defender, sin ningún
tipo de apoyo, en el mercado mundial
de granos, las inversiones en equipo
mecánico se estudian con la máxima
atención, ya que el que se equivoca lo
pierde todo; no hay ayudas agrícolas
que acudan en su auxilio.

Pero, por otra parte, se da una si-
tuación curiosa: es difícil encontrar en
el mercado mundial de tractores mo-
delos apropiados paza lo que demanda

este mercado; `arrastradores', pesados
y sencillos, con más de l50 CV de po-
tencia y no sólo en los motores, con
un sistema hidráulico que proporcione
al menos 100 L/min de caudal de
aceite, y fiables para poder trabajar a
plena potencia durante muchas horas
por año.

Las fábricas europeas se especiali-
zan en los tractores polivalentes diri-
gidos a usuarios yue casi nunca some-
ten a sus tractores al límite de sus po-
sibilidades. Las americanas se aproxi-
man mas, aunque en las gamas altas
se `pasan' de especificaciones. En
consecuencia, los modelos antiguos
procedentes del mercado USA serían
los más interesantes, pero...

Puede que este sea un negocio yue
a ninguno de los grandes le interese,
ya que, como decía uno de los directo-
res generales de una de las primeras
empresas europeas del sector, "Argen-
tina es un país grande, pero su merca-
do de la maquinaria es peyueño"... EI
caso de Brasil es muy diferente; en
otra ocasión habrá que analizarlo.

Con un cordial saludo,n
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^ en mi opinión

uchas veces creo que exis-
ten varios mundos yuxta-
puestos que aunque corren

a la vez siguen sincronismos distin-
tos..., es como si viviéramos en diver-
sos planos astrales sin ser conscientes
de las distintas fases que experimentas
nuestras distintas realidades.

La política nos juega una serie de
bazas, que nos obliga a hacer un ejer-
cicio de retrospección para así poder
reasumir los cambios que nos provo-
can los factores que nos eran impensa-
bles y se desencadenan en un corto es-
pacio de tiempo.

En el pasado mes de marzo, una

serie de acontecimientos fatídicos e

imprevisibles por un lado y el desen-

lace previsibles de otros, trajo consigo

un cambio de gobierno, que -aunque

ahora digan algunos lo contrario- pi-

lló a la oposición, por un lado, y al en-

tonces gobierno, por otro, con el paso

cambiado y sin respuestas preparadas

de manera rápida.. . i Vamos, como di-

ría el castizo: "Vava mni-rón, cole-

gasl "; pero la vida es así y la política

aún mas.

Unos y otros parecían que habían
aceptado los papeles, los de una victo-

ria en minoría y los de una oposición

fortalecida, pero como la política no

es una ciencia exacta, pasó lo que pa-

só y de esta forma los vencidos aun-

que hicieron todo tipo de declaracio-

nes en el plan de `coleguitas' tomaron

de manera muy visceral su paso al

banco de la oposición.

Desde el mismo instante del re-
cuento de votos han aceptado de muy
malos modos la realidad; poco se
acuerdan cuando por sólo apenas
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CUESTIÓN ESPINOSA
300 000 votos le ganaron al actual
partido del poder las elecciones, y de
nuevo entre unos y otros han procura-
do elevar el tono de crispación, cuan-
do si algo le sobra a España, es eso,
crispación.

Llegó el momento de la designa-
ción de ministros y, una vez más, la
cartera de Agricultura daba la imagen
de ser una patata caliente a la que nin-
guno quisiera meterle mano... iComo
siempre! .

Hasta que supimos de la elección

de la Sra. Espinosa para ocupar el vér-

tice del `caserón de Atocha' y empe-

zamos a preocuparnos al revisar sus

antecedentes políticos-laborales, en

los que las palabras agricultura y pes-

ca, sólo se veían referenciadas por su

actividad ^iestacada, eso es cierto-

en el puerto de Vigo..., aunque lo im-

portante es saber si está respaldada

por buenos consejeros y personal de la

Administración anterior de indudable

valía profesional; no quiero ni deseo

entrar también en la designación del

Sr. Moraleda como Secretario y su an-

terior responsabilidad en la UPA, lo

realmente cierto es que el espacio de-

jado por el anterior ministro, conoce-

dor a ultranza del sector y de Bruse-

las, hace presagiar problemas de aco-

ple a nivel español y de la Unión

Europea.

Y así de esta manera, cuando el
cascarón aún estaba pegado en salve
sea la parte, les toca negociar los te-
mas del algodón, tabaco y aceite con
el Comisario `amigo de España', Sr,
Fischler, y es aquí donde debemos de
ser justos. Pase que son `unos mem-
brillos' a la hora de vérselas con el

austriaco, pero seamos justos, el tema
estaba `atado' en parte por el anterior
ministro y la pregunta que deberíamos
hacernos, es: ^Se contó con el anterior
equipo para ponerse al día? ^Si no es
así, por que ese desplante airado de
decir no a todo, para después recoger
velas?... Son muchas las preguntas
que deberán ser respondidas con la
verdad absoluta, no con las verdades
`políticas', y si es cierto, que no lo du-
do, lo comentado por el Sr. Moraleda,
durante el acto de celebración del 75°

Al igual que el
terrorismo,

la agricultura es
una cuestión de

Estada

de la revista Agricultura, algo falla en
la comunicación de temas fundamen-
tales que deberían ser tratados a nivel
de Estado, como es la agricultura y
pesca.

Démosles los collejazos pertinen-
tes cuando sean merecidos, no nos su-
memos al linchamiento de ciertos mal
llamados periodistas, que sin tener ni
pajolera idea de lo hablado ni de su
trascendencia, sirvan de voceros a
ciertos intereses espúreos que nada

tienen que ver con el tema en cues-

tión.

La agricultura es mucho más de
los que se creen ayuellos ajenos a
nuestro entorno, es el medio ambiente
natural, la proyección de culturas y
costumbres, como es también el tron-
co social donde se proyectan otros
sectores productivos.

Obliguemos a nuestros políticos a
cesar en esa lucha de `galgos o poden-
cos' cuando lo que nos jugamos no es
del PP ni del PSOE..., es mucho más
yue todo eso, Sres., es de toda España.

Por ello, seamos justos en nues-

tros juicios y démosle al Cesar lo yue

es del César y a la Sra. Espinosa lo

yue le corresponda, pero al menos...

otorguémosle a ella y a su eyuipo los

famosos 100 días y luego juzguemos

y critiyuemos, pero no antes de saher

la verdad de las cosas.n

^ULIAN iNENUlE1n

julianmendieta(a^bh-editores.com
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^ opinión externa

^UAN ^1RTIGAS

Téc. Esp. en Maquinaria Agrícola

SECUENC IAS EN EL PROCESO
DE UNA VENTA

os que nos hemos formado en
los departamentos comerciales
del sector de la maquinaria

agrícola conocemos las dificultades
que hemos tenido que superar, desde
nuestro inicio en la actividad. Los
miedos que nos invadían, simplemen-
te por el hecho de presentarnos ante
un posible cliente, desconocido, hasta
el momento del encuentro, en parte
provocados por la falta de costumbre
y por la necesidad de conocer sus pre-
ferencias, respecto a las máquinas que
de nuestra oferta.

m

De ahí que todos los tratados de
ventas hacen referencia a la necesidad
de aplicar, por parte del vendedor, un
sondeo hábil, generalizando en princi-
pio, respecto a su trabajo, familia, ma-
quinaria que está usando y cuál es la
máquina objeto de sustitución, etc., pa-
ra pasar, en cuanto el cliente nos dé pie
a ello, al sondeo directo sobre aquellas
características por las que tiene prefe-
rencia, teniendo sumo cuidado que
nuestras preguntas parezcan un interro-
gatorio. Este proceso nos permitirá ex-
poner nuestros argumentos a favor de

Con relación al artículo técnico, firmado por el Prof. Ettore Gasparetto, que
publicamos en nuestro número de febrero '04, y relativo al motor rotativo

radial 'Markel', aclaramos que la imagen correcta correspondiente al motor
Wankel de John Deere es la que adjuntamos.

egrotécnica

las ventajas que obtendría, derivadas de
la adquisición de nuestro producto.

A modo de ejemplo, me permito
presentar unas pautas, estructuradas
según un orden lógico:
• Presentación personal.
• Sondeo inicial.
• Sondeo directo.
• Exposición de argumentos y venta-
jas derivadas.

• Respuestas de apoyo u objeciones.
• Preguntas de cierre.

Otro ejemplo sería `La venta en
cinco etapas':
INTRODUCCIÓN INICIAL

Presentación y sondeo generaliza-

do.

CALIFICACIÓN

Orientar al cliente , para que iden-

tifique sus necesidades.

PRESENTACIÓN

Llegados a este punto, presentare-
mos nuestro producto, remarcando
aquellas características que se ajusten
a sus necesidades.
DEMOSTRACIÓN

Demostraremos que nuestro pro-

ducto es la mejor respuesta sus necesi-

dades.

CIERRE
Obtener la decisión de compra,

con preguntas de cierre:
Preguntas alternativas que impli-

quen la aceptación del producto.
Preguntas secundarias que impli-

quen un `sí' como respuesta.n
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Pnwprfarm
Pensado para el mun do
Hemos diseñado un tractor totalmente
renovado, potente y completo, pero
también cómodo, fiable e idóneo para
las más variadas aplicaciones. Un tractor
avanzado pero esencial, respetuoso de
los valores tradicionales de Landini pero
proyectado hacia el futuro.
EI resultado está ante sus ojos:
es Powerfarm, hecho para trabajar
siempre y en cualquier parte.
Diseñado con pasión y fabricado con
esmero para que no pierda valor
con el tiempo. ^
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4 MODELOS NUEVOS

TRACTORES
CONVENCIONALES

ISEKI TM 3160 • ISEKI TM 3200

ISEKI TM 3240 • AGRIA 840

^J1:^ J J ^ 1;^ .*^ ^
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3 MODELOS NUEVOS

TRACTORES ARTICULADOS
AGRIA 935 E• AGRIA 940 NE

AGRIA 970

4 MODELOS NUEVOS TRACTORES RÍGIDOS
AGRIA 935 S• AGRIA 940 S

AGRIA 960 S• AGRIA 980 S

AGRIA HISPANIA, S.A.
B° Euba, s/n • Apartado, 26 • 48340 AMOREBIETA (Vizcaya) ESPAÑA

Tel.: (34) 94 630 00 55 • Fax: (34) 94 630 01 34
E-mail: comercial@agria.net • www.agria.net



^ noticias

HOMENAJE A JUAN JOSE VALLADO, DIRECTOR
DE FIMA Y FIMA GANADERA

I Director de FIMA y
FIMA Ganadera, Juan

José Vallado, recibió el
pasado viernes 21 de ma-
yo un sentido homenaje
que sirvió para reconocer
sus méritos desarrollados
durante más de cuarenta
años de trabajo en la Feria
de Zaragoza.

A1 acto asistieron dife-
rentes personalidades polí-
ticas, como el Consejero
de Agricultura y Alimenta-
ción del Gobierno de Ara-
gón, Gonzalo Arguilé,
amén de la Consejera de
Ciencia, Tecnología y Uni-
versidad del Gobierno ara-
gonés y de la Alcaldesa de
Belchite -localidad natal
del homenajeado-, así co-
mo de una nutrida repre-
sentación de la industria
de la maquinaria agrícola
y ganadera de nuestro país,

Los participantes desta-
caron la gran humanidad
de homenajeado y su efi-
cacia por encima de los

afanes protagonistas. Su
nivel de relación con los
expositores/clientes ha ido
mucho más allá de lo me-
ramente profesional hasta
establecer relaciones de
auténtica amistad.

En su intervención, Juan
José Vallado agradeció vi-
vamente a todos su asisten-
cia, tuvo un recuerdo para
los `pioneros' de la feria,
pidió que una de las plazas
del recinto lleve el nombre
de `Las Fimas' y destacó
emocionado su gran cariño
por la institución en la que
ha desarrollado toda su ac-
tividad profesional.

EL SECTOR FORRAJERO SE REÚNE
EN LA CAPITAL ARAGONESA

EI Congreso Anual de la
Confederación Interna-

cional de la Industria del
Comercio de Pajas y Forra-
jes tendrá lugar en Feria de
Zaragoza, los días 3 y 4 de
junio. El encuentro, organi-
zado por la Asociación In-
terprofesional de Forrajes
Españoles (AIFE), será
inaugurado por el Conseje-
ro de Agricultura del Go-

bierno de Aragón, Gonzalo
Arguillé, y contará con la
presencia de representantes
de diversos países de la
Unión Europea.

El programa incluye dos
jornadas con diversas mesas
redondas, dedicadas a anali-
zar tanto el estado del sec-
tor forrajero en la actuali-
dad como a realizar previ-
siones a futuro.

Los presidentes de las

Asociaciones ANSEMAT

y AGRAGEX, Manuel

Roig y Pedro Rifá, res-

pectivamente, represen-

tantes de la Universidad,

de los colectivos de inge-

nieros agrónomos, medios

de comunicación, sindica-

tos agrarios, exposito-

res... se sumaron al ho-

menaje que finalizó, co-

mo no podía ser de otra

manera dada la gran afi-

ción del homenajeado,

con un cuadro de jotas

yue emocionó a todos los

asistentes y particular-

mente al protagonista.

ZARAGOZA,
ESCENARIO DE LA

SEGUNDA EDICIÓN DE
EXPOAGRAGEX

a experiencia surgió cn
el año 2002. Se trata de

una actividad de promo-
ción, organizada por la Aso-
ciación Española de Expor-
tadores de Maquinaria Agrí-
cola y sus Componentes,
Sistemas de Riego, Equipa-
mien[o Ganadero y de Post-
Cosecha (AGRAGEX), en
la cual se combina una Mi-
sión Inversa con una expo-
sición de mayuinaria de las
empresas asociadas.

A la primera edición de

ExpoAGRAGEX, que se

celebró en Madrid, acudie-

ron 120 importadores y dis-

tribuidores de 40 países, yue

durante dos días tuvicron la

oportunidad de conocer la

oferta española del sector

agrícola y ganadero. Esta

vez la cita es en Zaragoza,

los días 1 l, 12 y 13 de junio,

en el Pabellón 2 del recinto

ferial, y se espera la presen-

cia de 150 invitados de 60

países.

ENCUENTRO EN SILLEDA DE LOS
REPRESENTANTES DE FERIAS

EUROPEAS

illeda acogió los días 13
y 14 de mayo el en-

cuentro de los directores de
las ferias agrícolas y gana-
deras europeas, entre ellas
varias españolas, pertene-
cientes a la asociación EU-
RASCO. La cita contó con
la presencia de la Unión de
Ferias Internacionales y sir-

vió de marco a la Asamblea
Anual. En ésta, se aprobó el
presupuesto para el 2004 y
se designó como nuevo vi-
cepresidente a la represen-
tante polaca, a fin de esta-
blecer un nuevo vínculo
con los nuevos países del
Este recientemente incor-
porados a la UE.
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ENSAYOS DE TRACCION EN PISTA.
DE HORMIGON

^/UELVEN A COBRAR PROTAGONISMO AL
AUMENTAR LAS TRANSMISIONES SIN ESCALONES

urante muchos años,
la medida de la po-

tencia de tracción de los
tractores en pista consti-
tuía la referencia obligada
para los modelos que se
convertían en las estrellas
del mercado. Tuvieron sus
orígenes en el Estado de
Nebraska, cuando empie-
zan a difundirse el empleo
del tractor en la agricultu-
ra americana.

Los Códigos de la OC-
DE los han mantenido du-
rante bastantes años, dentro
del grupo de ensayos `obli-
gatorios', aunque progresi-
vamente perdieron impor-
tancia, ya que la pista de
hormigón difiere bastante
de] suelo agrícola, y las
mayores tensiones a las

que se somete el tractor en
este tipo de ensayos no son
significativas para valorar
la fiabilidad de unos pro-
ductos tan experimentados
como lo son los tractores
agrícolas modernos.

Sin embargo, en los últi-
mos tiempos, como conse-
cuencia del aumento de la
oferta de tractores con
transmisión sin escalones
(CVT) este tipo de ensayos
vuelven a interesar, dada la
información que sobre el
comportamiento de las
transmisiones, y de sus las
estrategias de utilización,
pueden proporcionar.

Los principales labora-
torios de ensayo han acon-
dicionado sus frenos dina-
mométricos para realizar

Un grupo de estudiantes probó el carro dinamométrico de la
EMA de Madrid con un tractor New Holland TSA 125.

este tipo de pruebas, y en
este sentido hay que resal-
tar la tecnología que ofre-
ce el carro dinamométrico
de la Estación de Mecáni-
ca Agrícola, que pone a
disposición de los fabri-
cantes uno de los quipos
mas modernos.

Un grupo de alumnos
de la asignatura "Uehícu-

..

POTTINGER ANUNCIA EL LANZAMIENTO DEL NUEVO
CULTIVADOR TERRADISC

El nuevo cultivador Te-
rradisc, disponible en

anchuras de trabajo de 3 y
4 m, está específicamente
diseñado para el cultivo en
rastrojo y la preparación
del lecho de siembra. Des-
taca por su capacidad para
ofrecer una mezcla del te-
rreno limpia y cuida-
dosa.

Se trata de una
máquina robusta, con
una estructura que
incluye dos vigas
transversales para las
filas de disco y so-
portes de montaje
para rodillos arrastra-
dos. La separación

entre cada conjunto de ele-
mentos es de apenas 80 cm,
por lo que la longitud del
equipo no supera los 3 me-
tros. La profundidad de tra-
bajo puede ser ajustada en-
tre 3 y 12 cm y el ángulo de
corte se optimiza a la bús-
queda de la mejor manera

de mezclar los residuos de
cosecha directamente en el
terreno. Además de una se-
rie de elementos opciona-
les, Póttinger ofrece para
los Terradisc una completa
gama de discos, similares a
los que viene montando en
la gama de cultivadores

Synkro.
El importador de

la marca en España,

Durán Maquinaria

Agrícola, tiene pre-

visto introducir pró-

ximamente en nues-

tro mercado el nuevo

Terradisc, con el que

pretende dar otro sal-

to cualitativo.

los Todo Terreno" de la
Escuela de Ingenieros
Agrónomos de Madrid ha
podido utilizar este carro
dinamométrico para ensa-
yar un tractor New Ho-
lland TSA125, cedido por
la empresa para estas
pruebas, dentro de lo que
han sido prácticas de cur-
so.

GANVAM PREPARA UN
BOLETIN, DE

VALORACION DE
MA^UINARIA USADA

a Asociación Nacional
Lde Vendedores de Vehí-
culos a Motor, Reparación y
Recambios (GANVAM) so-
licita el apoyo del sector pa-
ra crear un boletín estadísti-
co de valoración de tracto-
res y maquinaria agrícola
usada.

Para consolidar la ini-
ciativa, que de momento se
encuentra en fase de ejecu-
ción, es esencial la afilia-
ción del grueso de los distri-
buidores a GANVAM. Esta
asociación quiere agradecer
la colaboración prestada por
ANSEMAT.

^ agrotécnica MnYO 2004
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LA MAQUINARIA FORESTAL VOLVIÓ A SER UNA REFERENCIA
EN LA SEMANA VERDE DE GALICIA

urante los pasados 12
a 16 de mayo se cele-

bró en el Recinto Ferial de
Silleda la tradicional Sema-
na Verde, punto de encuen-
tro del sector agrario en el
noroeste de España y norte
de Portugal, que cumplió
su vigésimo séptima edi-
ción.

Este año, con el prece-
dente de CIMAG, la presen-
cia de máquinas agrícolas
fue mínima, pero la maqui-
naria forestal sigue siendo
una referencia, mayor aún a
medida que aumenta la im-
portancia de la producción
forestal en la región.

En este sentido cabe des-
tacar la presencia de ma-
quinaria forestal especial-
mente adaptada al monte
español, máquinas con ca-
pacidad para desplazarse
en zonas con acceso difícil.
Un ejemplo de esta adapta-
ción es la procesadora fo-
restal Guerra 873, que reci-
bió el correspondiente pre-
mio. Asimismo, fueron pre-
miadas con Mención: un
centro para elaboración de
leña para quemar de Pino-
sa, de gran capacidad y ma-
nejada por un solo opera-

rio, y un destoconador de
pinza de Ence, caracteriza-
do por su simplicidad.

También la maquinaria
para la ganadería tuvo su
importancia: por primera
vez se pudo ver en acción,
con un rebaño de vacas, el
robot de ordeño Lely Astro-
naut, que empieza a hacer
realidad estos equipos en la
ganadería de la región; en
consecuencia fue premiado
con el Gran Premio de Inno-
vación de la Semana Verde.

Como equipos de interés
para el sector ganadero y
alimentario hay que desta-

car los premios otorgados a
sistema para la `termodes-
trucción' de subproductos
animales y residuos orgáni-
cos, de Ibermed, y un siste-
ma informático especial-
mente diseñado para la ges-
tión de la trazabilidad en
mataderos y empresas cár-
nicas.

Se puede decir que la
Semana Verde continúa
siendo una referencia re-
gional, que pone de mani-
fiesto el interés de la gana-
dería, especialmente vacu-
na, del Noroeste, a la vez
que se puede apreciar el in-

cremento de los aprovecha-
mientos forestales frente a
los agrícolas, aunque, por
el momento, se busque más
un interés `especulativo'
por parte del propietario,
que activo en la producción
forestal.

Mnvo 2004 Agl'OtP(711CU ^



noticias

75 ANOS DE 'AGRICULTURA'
EL SECTOR SE VOLCÓ EN EL HOMENAJE A LA REVISTA `DECANA'

o es fácil en el mundo
editorial, y sobre todo

en las publicaciones técni-

cas, lograr celebrar 75 años

de permanencia. Esto es lo

que ha conseguido nuestra

'decana' del sector, Agri-

cultura.

Con este motivo, reunió
en la Escuela Técnica Supe-
rior de Ingenieros Agróno-
mos de Madrid, a amigos y
personalidades del mundo
agrícola que disertaron so-
bre diversos temas de inte-
rés para el sector. Intervinie-
ron, entre otros, el decano
de los agrónomos de Centro
y Canarias, José María Ma-
teo Box, el Director General
de Desarrollo Rural del
MAPA, Francisco Amarillo,
y Tomás García Azcárate,
de la Dirección General de
Agricultura de la Comisión
Europea. También partici-
paron el Subsecretario del
MAPA, Santiago Menéndez
de Luarca, y el Secretario
General de Agricultura y
Alimentación, Fernando
Moraleda, que felicitó a la
revista en nombre del Mi-
nisterio e indicó que "su
pluralidad, rigurosidad v la

fidelidad a sus lectores han

sido el artífice de que se

mantenga 75 años ". Ade-

más, y por otra parte, apro-

vechó para arremeter contra

el Comisario de Agricultura

de la UE, Franz Fischler.

"Contrapuso 20 millones de

euros para el olivar español

a cambio de frrmar el

acuerdo, ti^ ese es un proce-

dimiento anormal porque

unn cantidad que se ofrece

a un país miembro no puede

depender de su voto ". El

`número 2' del MAPA, que

hasta ese momento no había

entrado en detalles, lamentó

que la presidencia estuviera

en manos de Irlanda, "un

pnís pequeño que sorl los

que mejor maneja Fran.

La Ministra Elena Espinosa
entrega la Placa al Mérito

Agrario a Cristóbal de la Puerta.

Fischler". Eso permitió que

la Comisión "hiciera su tra-

bajo de manera totalmente

distinta "; por ejemplo, que

"hasta en tres ocasiones se

convocaran reuniones bila-

terales sólo con los minis-

tros. Elena Espinosa y you

podíamos ser nuevos pero

no novatos ". Aún así, Mo-

raleda se felicitó de que

"por prirnera vez se conce-

dieran fondos extras para el

aceite" (20 millones para

España tras la reunión pos-

terior del Comité Especial

de Agricultura), ya que los

19 millones para Portugal y

el millón de euros de Fran-

cia "estaban comprometidos

desde la negociación de

1998 ". Reconoce que en el

tabaco "había una minoría

de bloqueo que desarrolló

Arias Cañete y que nosotros

supimos mantener ", pero

aduce que "Fischler hizo

concesiones porque sabía

que desbloqueando el taba-

co podría desbloquear acei-

te ti^ algodón ". En este últi-

mo cultivo España llegó so-

la a Luxemburgo ^ice- ya

que "Grecia, el principal

productor, estaba de acuer-

La cita contó con la presencia de representantes de importantes firm^s comerciales del sector.

Cristóbal de la Puerta, editor
de Agricultura'.

do con la Comisiórt v no nos

iba a apoyar porque en la

UE las alianzas son secto-

riales ".

Fernando Moraleda se
mostró satisfecho por el
acuerdo final después de las
variaciones que, tras el
Consejo de Ministros del
22 de abril, introdujeron los
Quince en el Comité Espe-
cial de Agricultura. En ella
se lograron los 20 millones
para el aceite que en princi-
pio España habíarechazado
así como más dinero por
hectárea de algodón (1 039
euros) a cambio de dismi-
nuir la superficie a de
85 000 a 70 000 ha.

Cerró el acto el `maes-

tro' y decano de la prensa

agrícola, Cristóbal de la

Puerta, ejemplo de profe-

sionalidad y humanidad y
cuya trayectoria profesio-

nal será reconocida con la
Medalla de Plata al Mérito

Agrario. "Que Agricultura

tenga otros 75 años de vida

aunque yo no los pueda

disfrutar", fue el deseo ex-

presado por Cristóbal.
Todos los que formamos

t<^rrtir^r, deseamos a

la revista hermana que siga

cumpliendo años con su

buen demostrado hacer.

^Felicidades!

^ 1g1'Otc^cnica Mavo zooa
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A N S E M AT

SOLICITA MEDIDAS PARA FRENAR LA SUBIDA DE PRECIOS DEL ACERO
EN EL PRIMER TRIMESTRE EL AUMENTO LLEGÓ AL ^JO%

a Asociación Nacional
del Sector de Maquina-

ria Agrícola y Tractores
(ANSEMAT) suscribe la
posición adoptada por el
Comité Europeo de Asocia-
ciones de Fabricantes de
Maquinaria Agrícola (CE-
MA), que ha propuesto al
Ejecutivo comunitario y a
los productores de acero
una serie de medidas para
frenar la escalada de pre-
cios de esta materia prima.

Según datos de los fabri-

cantes españoles de maqui-

naria agrícola que forman

parte de ANSEMAT, sólo

en el primer trimestre de

2004 los precios del acero

aumentaron hasta en un

50°lo respecto a los de fina-

les del año pasado. Por esta

razón, pueden verse obliga-

dos a revisar sus tarifas para

repercutir el encarecimiento

del acero en los precios del

producto finaL Así, si las

subidas habituales rondan el

3-4°Io anual, este año se ba-

raja un porcentaje mayor.

CEMA, que representa a

trece asociaciones naciona-

les de fabricantes de maqui-

naria agrícola en Europa, ha

elevado una protesta formal

ante las autoridades comu-

nitarias por las graves con-

secuencias que está sufrien-

do el sector a causa de los

constantes aumentos en el

precio del acero, los recor-

tes en el suministro y el in-

cumplimiento de los contra-

tos por parte de las acere-

rías. CEMA comprende

"alguna de las justificacio-

nes de esta situaeiórt ", eo-

mo la referida al aumento

de la demanda de acero en

China), pero estima que

Bruselas debe tomar cartas

en el asunto.

CEMA ha propuesto a la
Comisión Europea que can-
cele las cuotas de importa-
ción de acero, en particular
las de Kazajstán y Ucrania),
que suspenda temporalmen-
te los aranceles anti-dum-
ping impuestos por la
Unión Europea sobre los

productos de acero y, final-

mente, que "e.ramine si lns

rL'Stl'ICCIOttcS e!t PI SU7)ittll.S-

tro efectuadas por !ns pro-

veedores de nu^terra.c pri-

tnas es cottfnrnu: a la.t re-

Rlas de !a Or,^^ani;ación

Mundial de Cotnercio ".

También ha trasladado sus

demandas a los productores

de acero para que inforn^en

con suficiente antelación de

las subidas de precio, respe-

ten los volúmenes y precios

fijados en los contratos vi-

gentes y den explicaciones

convincentes sobre su estra-

tegia mundial y su capaci-

dad para alcanzar unos ni-

veles de producción ade-
cuados a la demanda.

Estas medidas servirían,

a juicio de CEMA, para

tranquilizar a los industria-

les europeos, que actual-

mente "estcín s^^frienclo nu-

ttlerosas antetta;us de re-

cortes ert el suntínistro de

ncero por parte de sus pro-

veedores ". Finalmente, CE-

MA les pide que expliquen

públicamente las razones de
estas subidas de precios,
con el fin de que las empre-
sas a las que representa
puedan explicar a sus rlien-
tes el porqué de Ia subida
de precios de la maquinaria
agrícola y los tractores.

Todas las asociaciones

nacionales integradas en

CEMA coinciden en quc la

única solución para hacer

fren[e a la subida del precio

del acero es aumentar los

precios de sus productos,

aunque es consciente de las

consecuencias yuc, previsi-

blemente, tendr^í esta medi-

da en las inversiones de sus

principales clientcs: los

agricultores europeos.

EI precio del acero afec[a
de forma desigual a los fa-
brican[es de mayuinaria
agrícola y depende del tipo
de producto, pero se calcula
que representa el 50% del
precio de los equipos para
preparación y trabajo suelo
(arados, chisels, sembrado-
ras, etc. ).

ANTONIO CARRARO RECONOCE EL
ESFUERZO DE SU FILIAL IBÉRICA

E1 mismísimo presidente Antonio Carraro quiso recono-
cer públicamente el esfuerzo que ha realizado la filial

que la compañía tiene en la Península Ibérica. De esta forma,
aprovechando la visita que los concesionarios españoles y
portugueses realizaron hace unas semanas a la central de An-
tonio Carraro, SpA en Campodarsego (Italia), el Director Ge-
neral de la filial, Manuel Roig, y quien durante muchos años
-hasta su jubilación- fue su `mano derecha', Toni Jiménez,
recibieron sendas placas de agradecimiento de manos del
máximo responsable de la sociedad. n

MAVO 2004 AgiO!['Citlc'U ^
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La Asociación Nacional
de Estudios Sociales

Agrarios (AESDESA) ha
firmado un acuerdo de co-
laboración con el Instituto
Técnico Europeo de la Le-
ñoenergía (ITEBE) para la
participación de éste en la
próxima edición del Salón
de la Agricultura, Medio
Agrario y Tecnología (SA-
MATEC), que tendrá lugar
en Madrid del 15 al 18 de
diciembre de este año.

AESDESA ha constata-
do el interés de los profe-

EL INSTITUTO TÉCNICO EUROPEO DE LA
LEÑOENERGÍA PARTICIPARÁ EN

SAMATEC '04
sionales agrarios españoles
en relación con el sector de
la bioenergía, y mediante
este acuerdo propondrá una
serie de conferencias y me-
sas redondas, que tendrán
como marco el Salón ma-
drileño, protagonizadas por
catedráticos, investigado-
res, técnicos y profesiona-
les pertenecientes a distin-

tos organismos. Los deba-
tes ofrecerán una visión ac-
tualizada del sector, con
exposiciones de actuacions
y decisiones esperanzado-
ras para la actividad profe-
sional agraria en España.

ITEBE es la primera
asociación profesional in-
ternacional de las bioener-
gías, a la cual pertenecen

más de 500 miembros de
20 países. Para facilitar el
avance bioenergético, este
instituto ha puesto en mar-
cha Mondial Bioenergie, un
foro-salón mundial que ca-
da dos años se convertirá
en punto de referencia y cu-
ya primera edición tendrá
lugar en 2005. ITEBE se ha
interesado en un Salón co-
mo SAMATEC por ser un
evento sectorial integrador
que se ocupa de ofrecer so-
luciones tecnológicas al
profesional del campo.n
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EL PRECIO DEL PETRÓLEO SIGUE AL ALZA
Divergencias en la OPEP sobre la necesidad de producir más crudo

a propuesta unilateral de Ara-
bia Saudí respecto a aumentar
las cuotas de producción para

hacer frente a los altos precios del cru-
do suscitó divergencias en el merca-
do, aunque los países de la OPEP qui-
sieron mostrar unidad interna y asegu-
raron que apoyarán la cooperación en-
tre productores y consumidores para
moderar los precios del crudo. No
obstante, Arabia Saudí provocó el de-
bate tanto en el seno de la OPEP como

en el IX Foro Internacional de Energía
(FIE), con su propuesta de aumentar
su producción hasta los 9 millones de
barriles por día (mb/d) a partir de ju-
nio. Fuentes diplomáticas aseguraron
que hay malestar entre los países de la
OPEP por la forma en que Arabia Sau-
dí lanzó su propuesta. Además, según
la mayoría de los ministros no es ne-
cesario más petróleo porque las cau-
sas del alza del precio del crudo son
diferentes. Éstas responden a la situa-

ción política, el aumento de la deman-
da, las operaciones especulativas y los
problemas de refino de gasolina de
Estados Unidos.

El mercado reaccionó a esta dis-
posición de Arabia Saudí con nuevas
subidas en el barril de Brent (el pasa-
do 24 de mayo cerró por encima de
los 38 dólares). La referencia en
EEUU quedó a sólo diez céntimos de
su récord histórico.

CAE LA EXPORTACIÓN DE PETRÓLEO DE IRAK
POR SABOTAJES EN LOS OLEODUCTOS

Las exportaciones de petróleo de Irak, en las tres primeras semanas de ma-
yo, cayeron un 150% más de lo reconocido por Bagdad debido al sabotaje de los
dos oleoductos más importantes del país. Según el cuerpo de ingenieros del ejér-
cito de EEUU, las exportaciones de crudo iraquí en ese período fueron de
867 000 barriles diarios, mientras que en abril fueron de 1.80 millones de barri-
les diarios (casi un millón de barriles más), y en marzo de 1.82 millones de ba-
rriles diarios. No obstante, Bagdad sólo reconocía un descenso en la exportación
de 400 000 barriles diarios.

LA ECONOMÍA
JAPONESA CRECIÓ

,
HASTA MARZO MAS

DE LO PREVISTO

SUSPENDIDA LA
LIBERALIZACIÓN DE
HORARIOS PREVISTA

PARA 2005
El crecimiento de la economía ja-

ponesa en el primer trimestre se situó
en el 1.4% real, lo que supone el octavo
periodo consecutivo de subidas. Los
datos del Gobierno indican que el in-
cremento en el Producto Interior Bruto
(PIB) equivale a un aumento anual del
5.6% y refleja el crecimiento del consu-
mo interno y el aumento sostenido de
las exportaciones. Japón ha superado
las expectativas de los economistas que
estimaban un crecimiento del PIB del
1%, que equivaldría a13.9% anual.

El Gobierno ha anunciado que
suspende de forma definitiva la libe-
ralización de los horarios comercia-
les, prevista para el año que viene. Se-
gún el ministro de Industria y Comer-
cio, José Montilla, el 1 de enero entra-
rá en vigor una nueva norma que res-
tringirá los horarios actuales y que es-
tablecerá el umbral mínimo de apertu-
ras en 72 horas semanales y ocho fes-
tivos al año. En la actualidad, la ley
exige un mínimo de 90 horas y doce
festivos.

^T: T_^

^^SE ACABÓ EL
CARBÓN!!

1 tanto tiempo olvidado
carbón parece que se pon-
drá de moda de nuevo de

seguir así las cosas con los pre-
cios del petróleo.

La subida imparable de los
productos energéticos hace peli-
grar una vez más la tan esperada
recuperación de las economías
occidentales y de rebote la de los
demás países dependientes de és-
ta, llenamos líneas cada día so-
bre lo divino y lo humano, pero
no somos conscientes de la fragi-
lidad de nuestros planteamientos
ante unas siglas OPEP... que por
cierto, ^ quién la creó?, porque
quien lo hiciera tenía que haber
pensado antes en tener !os órga-
nos de interlocución pertinentes
para que funcionaran al unísono,
antes de que tengamos de nuevo
que reactivar las minas de car-
bón.

WA RR/OR
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ESPAÑA REALIZÓ EL 20% DE
LAS HIPOTECAS DE LA UEM
EN 2003
Datos del Banco de España
indican que e120% de las
hipotecas de la Unión Monetaria
Europea (UEM) el año pasado se
firmaron en España. Las
operaciones de préstamos
hipotecarios nuevos, formalizados
en este país en 2003 a través de
bancos, cajas y cooperativas de
crédito, cifraron 8 599.1 millones
de euros, lo que supone el 18.57%
de los 46 304.3 millones
concedidos en total por los doce
países de la UEM en dicho
periodo.

LOS EMPLEADOS DE
PANASONIC ACEPTAN EL
PREACUERDO DE CIERRE
EI preacuerdo aprobado por el
99% de los 216 trabajadores de la
planta que cerrará en diciembre de
aspiradoras de Panasonic en Celrá
(Gerona), establece
indemnizaciones de 62 días de
sueldo por año trabajado y
compensaciones económicas para
cada empleado de 600 euros por
mes hasta el cierre de la fábrica,
además de 6 000 euros el mes de
septiembre y 3 000 euros en
diciembre.

DAIMLER CHRYSLER GANÓ
UN 26% MÁS EN 2003
DaimlerChrysler España obtuvo el
pasado año un beneficio neto de
41.4 millones de euros (un 26%
más que en 2002), e incrementó su
facturación un 9.6% hasta cifrar
3 350.4 millones de euros. La filial
Mercedes Benz España facturó
2 981.4 millones (un 6% más) y la
filial de autobuses EvoBus Ibérica
164.4 millones (un 32% más).
Asimismo, la facturación de
Mercedes Benz Credit, la filial
financiera, aumentó un 7% hasta
50.9 millones y la de Mercedes
Benz Charter Way, especializada en
el alquiler de vehículos industriales,
un 10%, hasta 21.7 millones.

LOS BANCOS Y LAS CAJAS AUMENTARON SUS
BENEFICIOS EN EL PRIMER TRIMESTRE

El beneficio atribuido de los bancos en el primer trimestre del año alcanzó
los 1 812 millones de euros, lo que supone un crecimiento de120.4% respecto
al mismo periodo de 2003, mientras que el de las cajas de ahorros registró un
incremento del 11.9% hasta cifrar 1 233 millones de euros. Los aumentos en
el margen de intermediación fueron similares tanto en bancos como en cajas
(alrededor de un 4.5%) gracias al incremento del volumen de negocio y a la
mayor reducción de los costes financieros frente a los ingresos financieros.
Los dos tipos de entidades financieras compensaron la caída de los tipos de
interés con un aumento de negocio. Los ingresos por comisiones de los ban-
cos crecieron un 7.7% gracias al incremento de las comisiones por gestión de
fondos, seguros y tarjetas, mientras que en las cajas, la subida fue del 12.7%.

CAJA MADRID
,

RESPONDE EN UN DIA
A LAS SOLICITUDES

DE HIPOTECAS

LOSTRANSPORTISTAS
POR CARRETERA

PRETENDEN SUBIR UN
2.75% SUS TARIFAS

Caja Madrid ha anunciado que in-
demnizará económicamente a los
clientes de la entidad que soliciten una
hipoteca en sus sucursales y no reci-
ban respuesta por escrito en un plazo
máximo de 24 horas. Según esta ini-
ciativa, enmarcada dentro del Proyec-
to 2006 aprobado por su Consejo de
Administración, las indemnizaciones
serán de 300 euros por cada día de re-
traso, hasta un tope de 1 500 euros, y
se abonarán sin necesidad de que el
cliente las solicite expresamente.

Los transportistas por carretera pro-
pondrán a sus clientes una subida gene-
ralizada de12.75% de sus tarifas, con el
fin de paliar la subida del gasóleo. Se-
gún el secretario general de la Confede-
ración Nacional de Transporte de Mer-
cancías, Miguel Ángel Valverde, desde
octubre el precio del gasóleo ha subido
una media del 12%. Éstos transportistas
piden, al igual que los agricultores, la
creación de un gasóleo profesional y la
supresión del impuesto sanitario en
Madrid, Galicia y Asturias.

LA SEGURIDAD SOCIAL COBRA IMPAGOS POR
VALOR DE 1 108.04 MILLONES

La Seguridad Social recuperó el pasado año un total de 1 108.04 millones de
euros, 1023 millones a través de sus unidades de recaudación ejecutiva (URES),
que son las encargadas de cobrar las cotizaciones impagadas por los empresa-
rios, y 84.54 millones por los impagos de las Administraciones públicas. EI total
recuperado es un 8.3% superior al cobro de las deudas del año anterior.

LAS EMPRESAS COTIZADAS ELEVARON UN
8.2% SU EBITDA EN EL PRIMER TRIMESTRE

El beneficio bruto de explotación (ebitda) total alcanzado por las compañías
que cotizan en la bolsa española en el primer trimestre del año aumentó un 8.2%,
hasta situarse en 13 927.2 millones de euros, mientras que sus ganancias netas
cayeron un 15% por los múltiples atípicos y los extraordinarios de Acciona en
2003. El aumento del ebitda registrado por las empresas del Ibex 35 fue de17.45.
Estas cifras se deben especialmente a los buenos resultados de inmobiliarias co-
mo Fadesa, Urbis y Colonial y al tirón del grupo hotelero Sol Meliá y de la cade-
na de televisión Antena 3.
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EL IPC SUBIÓ UN 1.4% EN ABRIL

El Índice de Precios de Consumo (IPC) aumentó un 1.4% en abril, lo que si-
tuó la inflación interanual en e12.7%, 6 décimas más que en el mes anterior, y la
tasa de inflación acumulada en los cuatro primeros meses en el 1.4%, según los
datos del Instituto Nacional de Estadística (INE).

La inflación subyacente (que excluye la variación de precios de los alimen-
tos frescos y los productos energéticos) subió en abril el 1.5%, hasta acumular el
2.4% en los últimos doce meses.

El vestido y el calzado fueron los sectores que más se encarecieron con una
subida de19.3%, seguidos del transporte, el ocio y la cultura que subieron el 1%,
y las comunicaciones que crecieron e10.8%. El aumento del precio del transpor-
te se derivó del encarecimiento de los carburantes.

El Índice de Precios de Consumo Armonizado (que mide los precios con un
método común en toda la UE), también subió el 1.4% en abril, hasta e12.7 % in-
teranual.

TELEFÓNICA COMPRA
A CTC CHILE SU
FILIAL CELULAR

Telefónica Móviles comprará el
100% de la filial celular de CTC, Te-
lefónica Móvil Chile, por 1 007 millo-
nes de dólares y se hará cargo de su
deuda de 243 millones de dólares. La
oferta ha sido aceptada por el Consejo
de Administración de CTC y está pen-
diente de recibir el visto bueno de la
junta de accionistas de CTC y de las
autoridades chilenas. Esta operación
permitirá a Telefónica Móviles fusio-
nar Telefónica Móvil Chile y Bell-
South Chile.

D I V I SAS (A 24/5/04)

Cambio oficial BCE/Banco de España

Í EURO

Dblares USA 1.1968
Yenesjaponeses 134.62
Coronas anesas 7.4403
Coronas suecas 9.097
Libras ester inas 0.6683
Coronasnoruegas 8.235
Coronaschecas 31.755
Libras chipriotas 0.5858
Forints hún aros 252.3
Z otys polacos 4.6405
Francos suizos 1.5351
Pesos chilenos 766.31
Pesos argentinos 3.53
Reales brasileños 3.80
Sucres ecuatorianos 29 920.00
Pesos mexicanos 13.85
Bolívares venezo anos 2 292.11

TIPOS DE INTERÉS DE LA MONEDA (^IBOR) cA 2a/s/oa>
IONDRES. Tipos de interés en el mercado interbancario

Euro
Peseta (mibor)
Dólar
Yenjaponés
Libra esterlina
Franco suizo
Dólar candiense
Dólar australiano

^ Í$EMANA ^

2.05
2.08
1.08
0.03
4.32
0.19
2.09
5.36

1 MES ^

2.06
2.09
1.1

0.04
4.44
0.2
2.1

5.43

2 MESES ^

2.07
2.1
1.19
0.04
4.51
0.23
2.11
5.45

3 MESES ^

2.09
2.12
1.29
0.05
4.62
0.26
2.12
5.47

6 MESES I

2.15
2.18
1.59
0.06
4.85
0.42
2.22
5.56

12 MESES

2.34
2.37
2.13
0.09
5.21
0.76
2.55
5.75

PRECIOS DEL SEGURO DE CAMBIO (A 24/5/04)

EXPORTrIMPORT. 1 MES 2 MESES 3 MESES 4 MESES

Dólar USA 1.1933 1. 1936 1.192 7 1.1928 1.1919 1.1 922 1.1908 1.1910
Yenjaponés 134.40 13 4.49 134.1 8 134.26 133.93 134 .02 133.18 133.26
Libra esterlina 0.6692 0.6698 0.6705 0.6710 0.6705 0.6710 0.6767 0.6770
Franco suizo 1.5323 1.5328 1.5302 1.5306 1.5278 1.5283 1.5214 1.5210
Dólar canadiense 1.6380 1. 6388 1.6390 1.6398 1.6381 1.6389 1.6385 1.6390
Dólar australiano 1.7158 1. 7171 1.7203 1.7215 1.7252 1.7265 1.7399 1.7410
Dólar neozelandés 1.9686 1. 9703 1.974 3 1.9760 1.9808 1.9827 2.0003 2.0020
Corona sueca 9.0867 9.0905 9.087 1 9.0903 9.0874 9.0904 9.0899 9.0910
Corona noruega 8.2343 8.2 390 8.233 3 8.2376 8.2324 8.2 366 8.2295 8.2320
Corona danesa I 7.4409 7.4410 7.441 7 7.4414 7.4424 7.4419 7.4442 7.4420

ÍNDICES DE REFERENCIA
DE PRÉSTAMOS

HIPOTECARIOS (A 24/5/04)

MARZO DE 2004 TIPO DE INTFRES%
De ancos (TAE) 3.241
De cajas (TAE) 3.460
Enti a es e cr Ito 3.358

ECA 4.625
Deu a pú ica 3.082
Mi r a un año 2.056
Euri or a un año 2.055

TAE: (tipo aplicado más comisiones).

I ' i

^© A 0^ A 0

oQa4oc_̂
^ ^8 ^9 10 17 12 [^ ,̂

14 15 16 11 18 19 ':!

® 22 28 24 25 26 ,^'.7'

28 29 ^

•^ •

IMPUESTOS ESPECU►LES
• Mayo 2004. Todas las empresas.

Soporte magnético : ....................................540. 541. 51 I
• Operadores autorizados:
• Abril 2004. Grandes Empresas (*) : ............500, 503, NE
• Abril 2004. Todas las empresas (*) : ..................570. 580
(*) I,os Operadores registrados y no registrados, represen-
tantes fiscales y receptores autorizados (Grandes Empre-
sas), utilizarán para todos los impuestos el modelo ....510

•^ •

RENTA Y SOCIEDADES
Retenciones e ingresos a cuenta de rendimientos del traba-
jo, actividades profesionales, agrícolas, ganaderas y fores-
tales, premios y determinadas imputaciones de renta, ga-
nancias de transmisiones o reembolsos de acciones y parti-
cipaciones de las instituciones de inversión colectiva, y
rentas de arrendamiento de inmuebles urbanos y capital
mobiliario.
• Mayo 2004. Grandes Empresas:

..........................lll, I15, I17, 123, 124, 126, 1281.V.A.
• Mayo 2004. Grandes Empresas : ................................320
• Mayo 2004. Exportadores y otros Operadores

Económicos : ..............................................................330
• Mayo 2004. Grandes Empresas inscritas en el Registro

de Exportadores y otros Operadores Económicos: ....332
• Mayo ?004. Operaciones asimiladas a las

imponaciones : ............................................................380

IMPUESTO SOBRE LAS PRIMAS DE SEGUROS
• Mayo 2004 : ................................................................430

IMPUESTOS ESPECIALES
• Maao 2004. Grandes Empresas :................561, 562, 563
• Mayo 2004. Todas las empresas : ........................564, 566
• Mayo 2004. Impuesto sobre la Electricidad.

Grandes Empresas :......................................................560

1 ^ 1 •

RENTA Y PATRIMONIO
• Declazación anual 2003 : ................D-100, D-101, D-714
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Exclusivo sistema de compensación
de inclinación que asegura la máxima
estabilidad manteniendo la plataforma
de corte alineada al terreno
y el cuerpo de la
cosechadora horizontal.

MIÍS DE 130 AÎ OS LfOER EN EL CIIMPO



LAVERDA ofrece una
completa gama de

maquinaria que
garantiza la mejor

cosecha y prensado.

La serie FB ofrece
pacas compactas de
120x120 y 120x150
cm, con posibilidad
de pick-up de 2 m.

La serie LB dispone de recogedores muy versátiles
y de gran rendimiento, que permiten la formación

de pacas de 80x70, 120x70 y 120x85 cm.

para una mayor
compactación.

Rotoempacadoras muy eficaces

AgriARGO IBERICA, S.A.
Industria, 17 - 19 • Pol. Inds. Gran Vía Sur

08908 Hospitalet de Llobregat • (BARCELONA)
Tel.: 93 223 18 12 • Fax: 93 223 09 78

Repuestos: Tel.: 93 223 08 28 • Fax: 93 223 32 58
e-mail: info@argoiberica.com • www.argoiberica.com

La serie VB proporciona
pacas de núcleo blando
o duro y puede equipar
un dispositivo de corte

v
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Servicio comercial post-venta:
Agro Mallorca - Palma de Mallorca • Tel. 911 43 43 23
Casado Maquinaria Agrícola - Siero - Tel. 905 19 29 20
Euroimplementos - St. fugat del Yallés - Tel. 93 675 21 I I
Anubla Hnos. S.L. - Multiva Baja - Tel. 94g 23 27 49
Comercial Cereijo - lugo • Tel. 982 21 55 41
Casli, S.A. -(oslada (Madrid) - Tel. 91 613 10 12
velopuerto, S.A. - famunidad Yalenciana - Tel. 96 316 55 00
Agrícola Zuera, S.L. - laragoza - Tel. 916 69 03 52
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bde brazo y des

FERRI srl Via Govoni, 30 - 44030 Tamara (FE) Italy
Tel. 011 39 0532 866866 - Fax 011 39 0532 866851
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^ sobre el papel LUIS IViÁRQUEZ

Dr. Ing. Agrónomo

ADAPTACIÓN DE LOS PULVERIZADORES
HIDRONEUMÁTICOS A LAS

CARACTERÍSTICAS DE LA PLANTACIÓN

s frecuente que en el momento
de adquirir una máquina no se
tengan en cuenta las particula-

ridades de la explotación en la que tie-
ne que trabajar. Se parte de la base
que ya se regulará para conseguir efi-
cacia en la labor que realiza. A veces
es el propio vendedor el que deja a
punto la máquina para el trabajo,
manteniéndose esta regulación inicial
aunque cambien las condiciones del
cultivo a lo largo del ciclo productivo,
como suele ser el caso de los pulveri-
zadores hidroneumáticos o atomiza-
dores que se utilizan para la protec-
ción de cultivos en las plantaciones
arbóreas de clima templado, que todos
los años renuevan su aparato foliar.

En las líneas que siguen a conti-
nuación exponemos el mecanismo pa-
ra poner a punto un pulverizador hi-
droneumático, en lo que respecta al
volumen de aire producido y en la
pulverización del caldo formado por
la mezcla de agua con cualquier pro-
ducto fitosanitario. Estas mismas re-
glas se pueden aplicar para seleccio-
nar las características de un equipo en

En este artículo se analiza la forma
de poner a punto un pulverizador
hidroneumático, tanto en lo que
respecta al volumen de aire
producido como a la
pulverizaeión del caldo formado
por la mezcla de agua con
cualquier producto ^tosanitario.

función de la plantación y los trata-

mientos que ésta necesita.

CAUDAL DE AIRE
^ NECESARIO

El aire impulsado por el ventilador
y cargado con las gotas de caldo pulve-
rizadas debe de entrar en la vegetación
desplazando al aire que se encuentra en
ella. Para ello se necesita disponer de
un volumen de aire suficiente, a una
velocidad tal que le permita superar las
distintas capas foliares sin sobrepasar
la parte opuesta a la que se realiza el
tratamiento, suponiendo que la aplica-
ción se realiza por todas las filas.

El caudal de aire necesario se pue-
de calcular según la expresión:

Q,qr=aXhXvX 1000/Ce

siendo:
QAr = caudal teórico de aire impulsa-

do por el ventilador en m'/h
a = espaciamiento entre fila (o

filas) en m

h = altura del cultivo en m
v = velocidad de avance en km/h

Ce = coeficiente de expansión.

El coeficiente de expansión per-
mite introducir una corrección yue tie-
ne en cuenta la compresión dcl aire at-
mosférico yue produce el ventilador.
Este coeficiente se estima que debe de
tomar un valor igual a 2.5 / 3, en caso
de pulverizadores con ventiladores
axiales, que son los que generalmentc
utilizan los atomizadores.

La medida de la veloe,idad de avan-
ce debe de calcularse utilizando un cro-
nómetro, para medir el tiempo yue tar-
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sobre el papel

da en recorrer el equipo una distancia
determinada, en unas condiciones si-
milares a las de la aplicación; no puede
hacerse utilizando el velocímetro que
incorpora el tractor, ya que no suele
proporcionar precisión suficiente, a no
ser que disponga de un equipo especial
basado en el radar de baja frecuencia,
que sólo se incorpora como estándar en
los grandes tractores.

Para un equipo determinado, en el
que ya está fijado el caudal de aire
disponible (QAr), la velocidad real de
avance posible se calcula con la ex-
presión:

v (km/h) = 3 x QA^ [m'/h] / (a [m]
x h[m] x 1 000)

Esta velocidad de avance, calcula-
da en función de la capacidad del ven-
tilador, debe utilizarse para ajustar el
volumen de pulverización.

Así, si se dispone de un equipo

con un caudal de aire de 30 000 m'/h

para tratar una plantación de 4 metros

de altura, con líneas separadas 5 m, la

velocidad de trabajo recomendada se-

rá, sustituyendo los valores en la ex-

presión anterior, de 4.5 km/h.

VELOC I DAD DELA IRE

^ P^LANTAC I^Ñ LA

Se estima que la velocidad del aire
en la entrada de la masa vegetal debe

Se debe evitar que la
corriente de aire
producida por el

ventilador llegue a
zonas en las que no

existe vegetació " ^

estar entre 10 y 15 m/s. Con velocida-
des superiores las hojas tienden a
aplastarse unas sobre otras, bloquean-
do la entrada del aire, y se llega a pro-
ducir, a altas velocidades, incluso el
arranque de hojas. Con velocidades
inferiores las hojas exteriores no se
agitan lo suficiente para dar paso a la
corriente de aire, actuando como ba-
rrera. En general resulta preferible
producir una corriente de aire con
ciertas turbulencias (variaciones de la
velocidad).

Como recomendación práctica pa-
ra conocer si la corriente de aire es su-
ficiente se puede verificar el compor-
tamiento de las hojas del lado externo
de la planta, opuesto a la zona por la
que se realiza la aplicación. Si las ho-
jas permanecen quietas, es señal de
que el chorro de aire es insuficiente, si
se colocan en `bandera' el chorro es
excesivo y se producirán pérdidas.

Altern^tivas para adaptar la salida de aire
a las características del cultivo.

Por otra parte, se considera que el
aire con velocidad de menos de 3 m/s
pierde la capacidad de transporte de
las gotas pulverizadas. Generalmente
resulta mejor disponer de ventiladores
de alto caudal de aire con baja veloci-
dad de salida.

ORIENTACIÓN DE LAS
^ SALIDAS DE AIRE

La tendencia actual es la de redu-
cir el desarrollo de las plantaciones
consiguiendo una vegetación homo-
génea y no excesivamente alta, que
facilita las operaciones de cultivo y de
recolección y, de una manera especial,
favorece la penetración en las aplica-
ciones de fitosanitarios.

En las plantaciones en `espaldera'
es posible situar las entradas de aire
en las proximidades del follaje, de
manera que el chorro se introduzca
perpendicular, o ligeramente inclina-
do, con respecto a la pared de la masa
vegetal, evitando la dispersión del aire
en zonas no ocupadas por la vegeta-
ción. En cualquier caso los deflectores
o pantallas deben de ajustarse en fun-
ción del tipo de plantación, de manera
que solo se dirija el aire sobre la zona
de tratamiento.

La dificultad para conseguir cho-
rros de aire suficientes en caudal y ve-
locidad sobre plantaciones de gran de-
sarrollo, y con un elevado LAI (índice
de área foliar, que relaciona la superfi-
cie de vegetación con la superficie

^ agrotécnica Mnvo zooa
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agrícola) como los agrios, hace que se
ofrezcan en el mercado equipos con
doble ventilador, uno de ellos situado
en la posición convencional y el otro
elevado de manera que produzca un
chorro de aire que entre en la vegeta-
ción de arriba a abajo, así como de-
flectores lineales que producen cho-
rros de aire paralelos al suelo a lo lar-
go de toda la altura de las plantas.

VOLUMEN DE
^ APL ICACIÓN

A medida que se reduce el tamaño
de las gotas puede bajarse el volumen
de caldo para conseguir el mismo gra-
do de cobertura. Este volumen, ade-
más, viene condicionado:
• Por el tipo de formulado químico

que debe mantenerse en unos niveles
de concentración y depositarse con
un grado de cobertura adecuado (go-
tas/cm^).

• Por la superficie que se debe de pro-

teger, que depende del material ve-

getal presente, el cual se define téc-

nicamente mediante el LAI (índice

de área foliar).

• Por el estado del equipo utilizado y
por la precisión con que se calibre.

Para plantaciones frutales de cli-
ma templado parece que los mejores
resultados se obtienen con volúmenes
medios-bajos, ya que los altos volú-
menes aumentan considerablemente
las perdidas a tierra por escurrimiento,

Pulverizador neumático adaptado para tratamiento sobre la viña.

y los muy bajos incrementan las pér-
didas por deriva, ya que obligan a uti-
lizar pulverización con gota muy fina.
Las experiencias europeas con volú-
menes de 100 L/ha o menos, no han
proporcionado buenos resultados.

Para fijar el volumen es esencial
determinar la cantidad de vegetación
presente. Además, hay que tener en
cuenta que las recomendaciones para
zonas con bajas temperaturas no son
extrapolables a los climas más cálidos
y a zonas más ventosas, así como
cuando aumenta el volumen de vege-
tación. Tampoco es correcto vincular
el volumen de aplicación a las carac-
terísticas del equipo disponible.

Cálculo del caudal de aire y de volumen de caldo.

AJUSTE DEL VOLUMEN
^ DE CALDO

V^=Sx 1.5x 10000/5-
15 000 m'/ha

El volumen de caldo debe de

adaptarse al volumen de vegetación.
El cálculo del volumen de vegeta-

ción se realiza con la siguiente ex-

presión:

Multiplicando el volumen de ve-
getación por un `índice de volumen'
(L/m' de vegetación), se ob[endrá el
volumen teórico de caldo, o sea:

V, = i x V^. / 1 000

V,=hxa, x 10000/a

A1 índice de volumen se le pueden
dar valores según se indica en la tabla

MAVO 2004 8gi01C'Cll(C'C! ^

siendo:
V^. = volumen de vegetación en m'/ha
h= altura del cultivo en m
a^. = anchura de vegetación en m
a= espaciamiento entre filas en m

Así, para árboles de 5 metros, en
filas separadas a 5 metros, con anchu-
ra de vegetación en la fila de 1.5 m, el
volumen de vegetación será:
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Boquillas de pulverización neumática.

adjunta, teniendo en cuenta las condi-
riones del tratamicnto.

Índice de volumen i
muy alto 120

alto 100
medio 70
bajo 50

muy bajo 30
ultra bajo 10

Considerando un índice de volu-
men de 70 L/m', con los 15 000 m'/ha
de vegetación, anteriormente calcula-
dos, se necesita aplicar:

Es conveniente
comprobar que los

caudales que
suministran las

boquillas se
corresponden con los

va/ores ca/culados^

70 x 15 000 / 1 000 = 1 O50 L/ha

También puede realizarse el cál-

culo del volumen de caldo necesario

utilizando el LAI de la plantación y el

porcentaje de cobertura de esta super-

ficie, considerando en estos caso el ta-

maño de la gota aplicada.

En el caso de la viña, con un LAI
de entre 1.1 y 1.5, cantidades entre
100 y 300 L/ha serían suficientes, de-
pendiendo del tipo de equipo utiliza-
do. Por el contrario, el algunos agrios,
las aplicaciones de aceites minerales
necesitan volúmenes de caldo próxi-
mos a los 2 000 L/ha.

La experiencia han puesto de ma-
nifiesto que con muchos fitosanitarios
es conveniente asegurar una buena
concentración de la materia activa pa-
ra mejorar la eficacia en el control de

la plaga; si se trabaja con altos volú-
menes, se puede inducir resistencia
genética del parásito que recibe el
producto con una concentración que
no resulta letal. Esto no es aplicable
para productos químicos que deben de
ser absorbidos por la hoja, como los
insecticidas y fungicidas sistémicos,
ya que la traslocación puede ser impe-
dida por efectos fitotóxicos o por el
cierre de los estomas.

CAUDAL DE LAS
^ BOQUILLAS

Al igual que en los pulverizadores
hidráulicos, el caudal de líquido pul-
verizado (L/min) para el conjunto de

las boquillas se calcula mediante la
expresión:

QL; [L/min] = V[L/ha] x v[km/h] x
at [m] / 600

siendo:
V = volumen de caldo
v= velocidad real de avance
a^ = anchura de tratamiento

La anchura de tratamiento, en el
caso de pasar por todas las filas, es
igual a la distancia entre árboles.

Este caudal (QL;) se divide por el
número total de boquillas para obtener
el caudal de cada una de ellas. Gene-
ralmente las boquillas de la parte baja
se eligen con menor caudal que las al-
tas, contando con la caída por escurri-
miento de parte del caldo que llega a
las hojas superiores de la plantación.

Como regla práctica aplicable en
plantaciones de frutales de clima tem-
plado se suele recomendar una distri-
bución del tipo 2/3 - 1/3, o sea, dos
terceras partes del caldo aplicadas a la
mitad superior de las plantas y una
tercera parte a la mitad inferior.

Así, para aplicar un producto, a
razón de 800 L/ha de volumen de cal-
do, a una velocidad de 3 km/h, con
una separación entre árboles de sepa-
ración entre árboles de 4 m(anchura
de trabajo), el caudal de líquido pul-
verizado por las boquillas deberá de
ser:

QL; = 800 [L/ha] x 3[km/h] x 4[m]
/ 600 = 16 L/min

Contando con 10 boquillas a cada

lado en el pulverizador hidroneumáti-

co, el caudal de cada boquilla, si se

elige que todas sean del mismo tama-

ño, deberá de ser:

q[L/min]=QL;/n= 16/20=
0.80 L/min

En el caso de una distribución 2/3
- 1/3, las cinco boquillas superiores de
cada lado suministrarían un caudal de:

qs [L/min] = QL; x 2/3 / n/2 = 16 x
2/3 / 10 = 1.06 L/min
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sobre el papel

Mientras que el caudal de las infe-

riorc^ será:

qt [L/min] = QL; x 1/3 / n/2 = 16 x
1/3 / ]0 = 0.53 L/min

Es conveniente comprobar que los
caudales que suministran las boquillas
instaladas, en las condiciones de pre-
sión elegida, se corresponden con los
valores calculados. Para ello, desco-
nectando el ventilador, se colocan
unos trozos de tubería flexible en las
boquillas y se recoge el líquido pulve-
rizado durante un minuto sobre un re-
cipiente graduado. En el caso de que
el caudal difiera ligeramente del valor
calculado se puede ajustar modifican-
do un poco la presión de trabajo.

n TIPO DE
n PULVERIZACIÓN

Cuando se aplica un agroquímico

a la masa vegetal del árbol, se busca

un revestimiento del interior de los ár-

boles con gotas que cubran alrededor

del 20-30% de la superficie de las

plantas, sin que interese la cobertura

de toda la superficie y mucho menos

su lavado. Conseguir esta cobertura

en ambas caras de las hojas, de una

manera homogénea, no resulta senci-
llo, dada la variabilidad de desarrollo
foliar y el efecto pantalla de las hojas
exteriores respecto a la zona interna
de la planta.

Para conseguirlo se necesita que
unas gotas de tamaño suficientemente
pequeño se mantengan suspendidas en
la corriente de aire para llegar al inte-
rior de la vegetación y se vayan depo-
sitando a medida que la corriente de
aire pierde velocidad.

Una pulverización en gotas de ta-
maño pequeño va unida al `bajo volu-
men' de aplicación, que proporcionará
una cobertura persistente y homogé-
nea.

Las gotas finas (de 100 a 200 mm)
se adhieren bien a la hoja, incluso
cuando su superficie está inclinada,
mientras que las gotas muy gruesas
(de más de 400 a 500 mm) tienden a
escurrir produciendo el lavado de la
hoja. Las gotas muy finas (de menos
de 50 mm) tienden a alejarse de la zo-
na de tratamiento en débiles corrientes
de aire, incrementando notablemente
las pérdidas por deriva. En cualquier
caso, la superficie cubierta aumenta,
para el mismo volumen aplicado, a
medida que se pulveriza con gota mas
fina, por lo que hay que buscar un
equilibrio entre tamaño de gota, volu-

Ensayo en laboratorio de un pulverizador hidroneumático.

^ i^ :^:t^ ^
^

men aplicado y velocidad de la co-
rriente de aire.

Por otra parte, las gotas, una vez
que se incorporan a la corriente de ai-
re, se evaporan progresivamente, de-
pendiendo la velocidad de evapora-
ción de la temperatura y del grado de
humedad ambiental y del tiempo de
permanencia antes de depositarse.

La mejor solución parece que es la

de producir gotas de tamaño entre 100

y 500 mm, lo yue puede conseguirse

con boquillas de chorro cónico dc

buena calidad, trabajando con presio-

nes entre 8 y 15 bar. Las boquillas de

chorro cónico ofrecen la ventaja de

mantener bastante estable el caudal

frente a las variaciones de presieín,

que modifican el tamaño de las gotas.

Como comprobación de que la
aplicación se realiza con cobertura
suficiente en las zonas de la planta en
las que se considera necesario el tra-
tamiento, se recomienda utilizar pa-
pel hidrosensible colocado en la zona
externa y en la interna de la planta a
diferentes alturas. En el caso de que
en la parte superior de los árboles se
aprecie que la cobertura es insufi-
ciente, hay que comprobar que el aire
impulsado por el ventilador es el ade-
cuado en caudal y velocidad; en al-
gunos caso puede ser necesario tra-
bajar a menor velocidad de avance,
lo yue obliga a ajustar de nuevo el
caudal de las boquillas para esta ve-
locidad real.

Una aplicación eficaz y respetuo-
sa con el ambiente exige la correcta
calibración del equipo utilizado. n

MAYO 2004 8g^07('['l2fCU ^
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^ producto ANGEL PÉREZ

fOTOGRAFÍAS: óORJA IViENDIETA

CNH MAQUINARIA SPAIN-DIVISIÓN NEW HOLLAND RENUEVA

SERIES DE TRACTORES "DE EXTRAORDINARIA IMPORTANCIA"

PARA LOS MERCADOS IBÉRICOS

iACCIÓN!
CNH Maquinaria Spain-División New Holland se apoyó
en el Séptimo Arte para presentar a su Red de
Concesionarios sus nuevas gamas de tractores. EI acto,
que se celebró en Alcalá de Henares (Madrid), tuvo como
principales protagonistas a la serie TLA (70-100 CV) y los
'especiales' TNNA y TNVA, unos productos "de extraordinaria
importancia para /a Península Ibérica':

a cita supuso la continuación
de otras anteriores celebradas
en Madrid, Lillo, Sevilla..., y

ratifica el compromiso de CNH para la
renovación de todas sus gamas de pro-
ducto. Las novedades presentadas el 7
de mayo en la finca `La Vega del He-
nares', en Alcalá de Henares (Madrid),
vienen a reforzar la oferta en tractores
de mediana y baja potencia, precisa-
mente unos segmentos donde la marca
disfruta de una notable cuota de mer-
cado, no sólo en España sino en los
principales mercados internacionales.

La Red de Concesionarios de New
Holland en la Península Ibérica tuvo
la oportunidad de asistir a toda una
"presentación de cine ", eon un deco-
rado y unos efectos especiales acorde
con la ocasión y un reparto que supo
estar a la altura de las circunstancias.

Y es que los principales responsables
de la marca supieron desenvolverse
con soltura durante sus intervencio-
nes, en las que dejaron claros los obje-
tivos para el futuro.

Abrió la jornada Victoria Huerga,

Directora General de CNH Maquina-

ria Spain-División New Holland, cuya

intervención giró en torno a tres con-

ceptos que, en su opinión, definen la

marca. Innovación, porque es capaz

de "renovar y arnpliar su gama de

productos "; modernidad, ya que

"participa de las características más

sobresalientes entre los fabricantes de

maquinaria agrícola en el mundo "; y

dinamismo, en cuanto a que "la acti-

vidad desplegada por CNH en los úl-

timos años en la renovación de sus

productos ^^ en la ampliacicín de sus
gamas es, sin duda, excepcioiiul ". Es-
te último concepto también se aprecia,
según Victoria Huerga, "en la nueva
identidad de rnarca, con una ima,^en
renovada (`ojos de gato') y^ una nueva
identificación de los productos New
Holland ".

"Detrás de estas palabras ha^^ un

compromiso real de CNH por estar

presente corr la marca NeK• Ho/lund

en el sector agrícola de forma decidi-

da v haciendo realidad estos concep-

tos ", prosiguió la Directora General,

que subrayó la importancia que para

los mercados ibéricos tienen las ga-

mas de tractores presentadas, ya que

representan el 52% de las ventas de la

marca.

Bg^Otécnica
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SERIES RENOVADAS
La explicación de los nuevos productos estuvo a cargo del
Director de Marketing de CNH-División New Holland para la
Península Ibérica. Alessandro Maritano dejó claro que los
objetivos de la presentación fueron el lanzamiento de la serie
TLA en un segmento tan importante como el de los 70-100 CV,
donde quieren consolidar su posición de liderazgo con el
'apoyo' de la serie TDD, incrementar la satisfacción del cliente
y cumplir las Directivas comunitarias sin renunciar al nuevo
estilo que define el producto. Todo ello para demostrar que
New Holland es una marca innovadora, dinámica y moderna.

^o-^oo cv: r^a ^ r^^
E I segmento en el que se encuadra el TLA es de

suma importancia, con 2 300 unidades, lo que
supone el 8% del total en España. New Holland
disfruta de una sólida posición con el 17% del total
del mercado. Esta nueva serie, destaca por ofrecer
una mayor potencia y par motor respecto a la
anterior. Según New Holland, tiene el mejor intervalo
de servicio, con 600 horas. Otra de sus ventajas es la
posibilidad de montar desde fábrica pala
cargadora de la serie FL de New Holland.

La compañía maneja unas previsiones para este
año de 400 unidades, para lograr una
cuota de mercado del 22%. ^^

^'Con los TDD, de los que se prevé
para este año Ilegar a las 10 000
unidades, Alessandro Maritano desveló ►..^.r^=
como las claves de su éxito la ^.7^r.

" "" ^sencillez . Son tractores polivalentes ^
sin un excesivo nivel tecnológico,

apropiados para un determinado pertil de
cliente", añadió.

También son muy ambiciosos los planes
de la marca con esta serie, ya que espera
alcanzar una cuota de mercado del 30%.

u^ Más información: ^c^crric^^r (Marzo y Abrll '04)

^ agrotécnica MAVO zooa
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Fruteros TNFA / `Estrechos' rNNA /
Viñeros rNVA

Estos tractores representan el 20% de las ventas de
New Holland en España y el 8% en Portugal. "Con

ellos tenemos una posición de liderazgo que representa
aproximadamente el 18% del mercado total. New
Holland es líder de este segmento con e124% de cuota",

rNa / rNSa
De gran importancia especialmente en Portugal

ya que suponen el 27% de las ventas de la
marca en este mercado y el 4% en España. Los
TNSA, en concreto, fueron
presentados en la cita
anterior de Sevilla y,
según Ios propios
responsables de
New Holland, están
siendo muy bien
aceptados en el
mercado.

dijo Maritano. EI objetivo
para este año con estos
modelos'especiales' es el
28% de cuota de
mercado, con 1 100
unidades.

o^ Más Informacfón:

^rr^,i^ u (Enero'04)

o^ Más Informaclón:

^r^ ^,i^ ^, (Enero y Febrero '04)

`Orugas' rKA

^ta serie es la demostración evidente de CNH
por estar presente en todos los segmentos y por

satisfacer todas las necesidades de sus clientes",
explicó el Director de Marketing. Es un nicho con
tendencia a la baja, pero aún representa el 5% de
los volúmenes de New Holland, que disfruta del
liderazgo con cotas de hasta el 70%.

a^ Más i nformación: ^^^c„r'^ ., (Marzo '04)

Mnvo 2004 agroic^c^^^irc, ^
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"PROMETIMOS UNA AVALANCHA DE NUEVOS PRODUCTOS",

DESTACÓ EL RESPONSABLE DE VENTAS DE NEW HOLLAND

PARA EUROPA, ASIA Y AFRICA, MATTIA GUIDA

"Estamos cumpl iendo
con nuestra palabra "

El Responsable de Ventas de New
Holland para Europa, Asia y

África, Mattia Guida, instó a los con-

cesionarios en la Península Ibérica a

trabajar juntos en los compromisos

adquiridos por la marca. "2003 no fue

un año fácil, y 2004 tampoco lo será,

ya que nuestros competidores conti-

núan consolidándose a través de com-

pras y.fusiones. Al rnismo tiempo,

2003 será recordado como un año ex-

traordinario para la historia de nues-

tra compañía. La avalancha de nue-

vos productos y la verdaderamente in-

creíble colección de premios que New

Holland ha recibido en ca^da una de

las más importantes ferins mundiales,

dan muestra de la vitalidad y del po-

tencial de esta rnarca ", señaló.

"Estamos compitiendo en una ca-

rrera de muy larga distancia y, aun-

que es muy importante rnantenerse en

el grupo de cabeza desde el principio,

es el resultado final lo que cuenta.

Nos hemos situado de una forma que

podemos ganar esta carrera a largo

plu:,o ".

Mattia Guida completó la evolu-
ción histórica de las numerosas nove-

dades presentadas por New Holland
en estos últimos años. En esta oca-
sión, es el turno de los modelos de
menos de 100 CV, "un segmento en el
que New Holland tiene históricamente
una posición muy fuerte y que repre-
senta más de un SO% de sus ventas en
Europa ". "Estamos cumpliendo con
nuestra palabra, porque prometimos
una avalancha de productos, que he-
mos introducido y seguiremos intro-
duciendo en el mercado", añadió. To-
do esto es posible gracias al respaldo
de CNH "en desarrollo de productos,
fábricas y servicios financieros ", que
a juicio de Guida es un soporte decisi-
vo para la marca New Holland.

Nuevos almacenes de
recambio

Mattia Guida dedicó un capítulo

especial de su exposición al área de re-

cambios, que ha registrado importan-

tes cambios en Europa en los últimos

meses, con la formación de una nueva

estructura. "Estamos seguros de que

pronto superaremos la fase transito-

ria, alcanzando nuevamente los están-
dares de disponibilidad de recambios
y servicio ", aseguró el Responsable de
Ventas de New Holland para Europa.

En este sentido, ha entrado en fun-
cionamiento un nuevo almacén cen-
tral en Le Plessis (Francia), exclusiva-
mente dedicado a la marca New Ho-
lland., en el que CNH ha invertido 32
millones de dólares, con una plantilla
de 170 personas que puede incremen-
tarse en época de campaña. La capaci-
dad total es de 292 000 referencias,
con un valor de inventario de 200 mi-
Ilones de dólares. Esta política de re-
forzamiento del servicio de recambios
tiene su continuación en España, con
la inauguración en Coslada (Madrid)
de un almacén de 4 800 m=, con
60 000 referencias y 350 000 líneas al
año. La inversión ha ascendido a 3.5
millones de euros.

Resultados de CNH

El Responsable de Ventas de New
Holland para Europa, Asia y África
aprovechó la oportunidad para desta-
car los buenos resultados cosechados
por CNH en 2003, al crecer las ventas
un 8% respecto al año anterior, con in-
cremento de cuota de mercado en
prácticamente todos los productos
(tractores, cosechadoras, empacado-
ras, etc.). Además, como responsable
de los mercados europeos, africanos y
asiáticos dentro de la compañía, Gui-
da destacó que "la marca New Ho-
lland representa el 69% del negocio
en esta `región'. Por líneas de pro-
ducto, los tractores generan el 63%
del total de las ventas netas, seguidos
de la maquinaria agrícola (22%) y re-
cambios (15%) ". n

• • agrotécnica Mnvo 2004
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C u N[W NOLLAND Ef UNA MARCA DE CNN.
f7 , CNN: UNO DE LOS LÍDERES MUNDIALES EN LA FABRICACIÓN DE TRACTORES, COSECNADORAS, EMPACADORAS Y VENDIMIADORAS AUTOPROPULSADAS.
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"NEW NOLLAND ES UNA MARCA
INNOVADORA, MODERNA Y
DINÁMICA"

nnovación, modernidad y dinamismo fueron los ejes
prioritarios sobre los que giró la intervención con que
Victoria Huerga, Directora General de CNH Maquinaria

Spain-División New Holland, abrió la espectacular
presentación.

Una marca innovadora, "que se pone en evidencia con
la avalancha de productos que en los últimos años estamos
lanzando, y que se manifiesta en todos los ámbitos de la
actividad que nos ocupa: diseño, fabricación, promoción y
venta de maquínaria agrícola y servicios
financieros", dijo Victoria Huerga.

Una marca moderna porque "participa de
las características más sobresalientes entre los
fabricantes de maquinaria agrícola en el
mundo".

Y también es una marca dinámica, debido
a"la excepcional actividad desplegada por
CNH en la renovación y ampliación de sus
gamas de producto. Este dinamismo se aprecia
en la nueva identidad de marca: una nueva
imagen ( 'ojos de gato'J y una nueva
identificación de los productos", añadió Victoria
Huerga.

.:^
_®----

Un n^e jor servicio de recan^bios

Una de las grandes obsesiones
del equipo directivo de New

Holland en la Península Ibérica es
seguir mejorando el servicio de
recambios. Con tal motivo,
recientemente ha entrado en
funcionamiento un nuevo
almacén de 4.800 m2, situado en
Coslada (Madrid), que ha
supuesto una inversión de 3,5

millones de euros, donde se
disponen de 60.000 referencias
con 350.000 líneas al año.

Este reto en el suministro de
recambios también se asume
desde la casa matriz. Ya es una
realidad el nuevo almacén
central de Le Plessis (Francia),
exclusivamente dedicado a la
marca New Holland, en el que

CNH ha invertido 32 millones de
dólares y donde 170 personas
trabajan en dos turnos, con
posibilidad de cubrir las 24
horas de servicio durante la
campaña de recolección. La
capacidad total es de 292.000
referencias, con un valor de
inventario de 200 millones de
dólares.
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"PROMETIMOS UNA
AVALANC HA DE NUEVOS
PRODU^TOS Y ESTAMOS
CUMPLIENDO NUE STRA
PALABRA"

n representación de CNH, estuvo
presente en Alcalá de Henares el
Responsable de Ventas de New

Holland para Europa, Asia y África,
Mattia Guida, que completó la evolución
histórica de las numerosas novedades
presentadas por New Holland en estos
últimos años. En esta ocasión, fue el turno
de los modelos de menos de 100 CV, "un
segmento en el que New Holland tiene
históricamente una posición muy fuerte y
que representa más de un 50% de sus
ventas en Europa".

En concreto, Ilegan la nueva serie TLA,
que representa prácticamente el 15% de
las ventas de New Holland en Europa, y la
renovación de (a gama TN, con las series
TNNA y TNVA, parte importante de la
reconocida oferta de tractores especiales,
de suma importancia en los mercados del
sur de Europa, como el ibérico.

"Estamos cumpliendo con nuestra
palabra, porque prometimos una
avalancha de productos, que hemos
introducido y seguiremos introduciendo en
el mercado", afirmó Guida. "Nuestra
mayor fortaleza procede del respaldo de
CNH en desarrollo de productos, fábricas
y servicios financieros, dando así soporte
a la marca New Holland".

Mattia Guida aprovechó la
oportunidad para destacar los buenos
resultados cosechados por CNH en 2003,
al crecer las ventas un 8% respecto al año
anterior, con incremento de cuota de
mercado en prácticamente todos los
productos ( tractores, cosechadoras,
empacadoras, etc.^.



New Holland lanza al mercado uno de sus tracbres
más polivalentes. EI TL-A es un tracbr ligero,

compacb y maniobrable, que se ofrece en varias
versiones y con distinbs opciones: cabina o

bastidor, ST o DT, tres grupos de transmisiones,
diversos interíores de cabina, capacidad para

adaptar varias palas cargadoras...

Capó inclinado.
Tubo de escape montado en un lateral.
Guardabarros redondeados.
Faros delanteros oblicuos y de gran ángulo.
Luces montadas sobre el techo en los modelos con cabina.
Cabina opcional con nivel de ruido de sólo 75,5 dB(A).
Cómoda disposición de mandos y asiento.
Fácil accesibilidad

MODELOS TL-A
Modelos kW (CV) Cil. I Aspiración

TL70A 53 (72) 4 / An

TL80A 60 (82) 4/ An

TL90A 67 (91) 4/ Tabp

TL100A 73,5 (100) 4 / Ta

De 4,5 litros y 4 cilindros que desarrollan
72, 82, 91 y 100 CV.
Cumplen con el nive) de emisiones Tier II.
Consumo reducido de combustible.
Reserva de par de hasta el 37%.
Capacidad del depósito de hasta 167 litros en los
modelos TL90A y TLl00A.
Optimas prestaciones.

MODELOS CON PALA FRONTAL FL
Elevación máxima Altura máxima

d ld
Segmento

d iModelos desde el punto
de unión (kg)

es e e punto
de unión (mm)

e potenc a
(CV)

90FL 2.050 3.755 60-95

100FL 2.532 3.755 70-95

120FL 2.310 kg / 2.582 * 4.084 80-120

*Autonivelación hidráulica.

• - - - - - - - -
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Synchro CommandTM 12 x 4 para los modelos TL70A
y TL80A.
Shuttle CommandTM 12 x 12 para todos los modelos.
Dual CommandTM 24 x 24: incluye inversor
electrohidráulico para invertir la marcha, dos velocidades
bajo carga en cada marca adelante y marcha atrás,
11 marchas en la gama de velocidades de trabajo de
4-12 km/h.

Para aplicaciones específicas, puede disponerse de la
opción 20 x 12 con superreductor y velocidad mínima
de 200 m/h.

Tracción
Simple y doble tracción.
Conexión electrohidráulica simultánea del diferencial en
los ejes delanteros de los modelos DT. Estos ejes pueden
incorporar frenos delanteros y seguir manteniendo un
ángulo de giro de 55° para efectuar giros cerrados.

Sistema hidráulico
Sistema hidráulico tradicional de centro abierto opcional
Elevador mecánico o electrónico.
Bomba especial para la dirección de 30 L/min
o de 39,5 L/min.
Bomba principal de hasta 58 L/min.
Capacidad del elevador trasero de hasta 5.060 kg.
Pueden montarse hasta tres distribuidores y dos
distribuidores laterales.
Joystick para accionar dos distribuidores
simultáneamente.

Panel de
información
En el salpicadero de mandos
puede integrar un monitor de
prestaciones, con teclado numérico
para la introducción de parámetros,
que puede conectarse al sistema
Can Bus del tractor. Este monitor
ofrece información sobre el área
trabajada, la distancia recorrida, la
velocidad de la toma de fuerza
seleccionada y el deslizamiento
de las ruedas si Ileva la unidad
de radar opcional. Incorpora
luz de aviso de
mantenimiento.



Cabina estándar: sistema de
climatización con aire filtrado y aire
acondicionado opcional.
Cabina Blue Cab: sistema superior
de hermetismo y presurización (evita
la entrada de aire no filtrado).
Visibilidad delantera, lateral y
trasera total

ores `esoeciales'
Los tracbres 'especiales' de las nuevas gamas TNN-A (para marcos

de planf^ación estrechosJ y TNVA(para viñedosJ, disponibles con
,- ,,^, ^,,,^,. sistema de doble tracción aubmótica en

3 cilindros.
Aspiración natural.
Turboalimentados.
Excelente relación peso-potencia.
Responden a la normativa Tier II.
Intervalos de mantenimiento muy prolongados.

Cuatro tipos (desde 16 x 16 hasta 44 x 16 velocidades).
Velocidades de la toma de fuerza de 540, 540E, 1.000 rev/min.
TDF proporcional al avance con accionamiento servoasistido de
serie.

^ Las dimensiones
compacfas de los viñeros

New Holland los hacen
idóneos para trabajar

entre hileras.

muy sencillo y cómodo
mantenimiento.

^a :.^^^^1^^ n^arauiico
Bomba hidráulica de 48 L/min.
Capacidad hidráulica adicional:
sistema MegaFlowT^^ con capacidad de
66 L/min.
Posibilidad de montar hasta
5 distribuidores.
Cuatro posiciones de ajuste (elevación,
descenso, neutro y flotante) en cada
distribuidor.
Dos distribuidores pueden controlarse
mediante joystick.
Posibilidad de dos tomas laterales.
Elevador mecánico o electrónico (EDC)
a elección.

versiones con y sin cobina, ST y DT.

New Holland vuelve a
ofrecer unos 'estrechos' de
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^Renouación de la gama

La avalancha de nuevos producbs anunciadc por CNH ya se ha
hecho realidad. New Holland ha renovado prácticamente bdas
sus gcmas de tracbres, con modelos equipados con mobres de
última generación que cumplen la exigente normativa actual.

Serie TDD
Reflejan, junto a la
serie TDA, la
renovación del
segmento de
70-100 CV,
en el que
New Holland
tiene una
posición de
liderazgo en la
Península Ibérica, con un 27%
de cuota.

Serie TNSA
Son la versatilidad en el segmento de potencia entre
60 y 76 CV. Tractores compactos adaptables a una
gran variedad de aplicaciones, desde la gestión de
viñedos y trabajos forestales hasta el sector
maquilero agrícola y la ganadería en general.

Serie TNF^
EI 'Mejor Tractor
Especial'
(EIMA'03) se
ofrece en una
gama de 74 a
92 CV con
motor Iveco de
4 cilindros y
transmisión con inversor
sincronizado. Un frutero de última
generación.

Serie TKA
New Holland sigue apostando po

el segmento de los tractores
'oruga', en el que disfruta

del 70% de cuota de
mercado en la Península
Ibérica. La nueva serie
está formada por 10
modelos de 70 a 93 CV.

Serie TNA
Completan la oferta de
New Holland en tractores

compactos con una
excelente relación

entre potencia y
peso.



ÁLAVA
GARAGE SEGAD, S.A. C/ Portal de Gamarra, N° 48
01013 VITORIA

ALBACETE
AGROALBA, S.C.L. Vereda S. Cruz, s/n - 02006 ALBACETE
DIEGO MORENO CARRASCO Avda. Picasent, 29
02600 VILLARROBLEDO
TALLER CUERDA, S.L Ctra. de Jaén, n° 22
02400 HELLÍN
ALMERIA
JIMÉNEZ CAPARRÓS, S.L. Ctra. Lorca-Baza, 18
04800 ALBOX

ASTURIAS
CASADO MAQUINARIA AGRÍCOLA, S.L.
Ctra. de la Estación, I B(Viella) 33429 VIELLA (SIERO)

ÁVILA
ÓSCAR MARTÍN VAQUERO Ctra. de Noharre, s/n
05200 ARÉVALO
BADAJOZ
AUTOMOCIÓN VILLANOVENSE, SA C/Hemán Corcés, 70
06700 VILLANUEVA DE LA SERENA
POZO MECÁNICA, S.L. Ctra. de Montijo a N-V, km 4, I
Aparcado de Correos I.057 - 06480 MONTIJO

BALEARES
COMPAÑÍA MAQUINARIA 93, SA Gremio de Tejedores, 35
07009 PALMA DE MALLORCA
TORRES FEDELICH, S.L. C/Sastres. I- Pol. Ind. Ciutadella
07760 CIUTADELA DE MENORCA
BARCELONA
AGRÍCOLA FARGAS, S.L. C/Sallenc, s/n-Pol. Ind. ELS
DOLORS, km 12 08240 MANRESA
COMERCIAL I AGRÍCOLA CASACUBERTA, S.L.
Ctra. Nacional, I52 - km 67,85 - 08500 VIC
TALLERES FRANQUESES XXI, S.L.
Ctra. de Ribes, I 27 - 08520 LES FRANQUESES DEL VALLES
JUAN CORTIADA, S.A. C/ Calafell, 16
08720 VILLAFRANCA DEL PENEDÉS

BURGOS
AGROMECÁNICA GONZÁLEZ, S.L C/ Amadeo Rilora, s/n
09500 MEDINA DE POMAR
GRUMECA, S.A. Ctra. Madrid-Irún, km 161
09400 ARANDA DE DUERO
PEDRO GÓMEZ GARCÍA, S.A. Ctra. Madrid-Irún, km 236
09080 BURGOS
TALLERES VILLALVILLA, S.L. Ctra. Valladolid, km 4,5
Pol. Ind. Los Brezos - 09001 BURGOS
CÁCERES
AGROMEGÁNICOS DURÁN, S.A. Pol. Ind. Las Arenas, s/n
Ctra. Nacional, 521 - 10910 MALPARTIDA DE CÁCERES
DIVENE, S.A. Pol. Ind. Parcela 20 - 10600 PLASENCIA

CADIZ
TRAMASA SUR, S.L. Ctra. N-IV Madrid-Cádiz, Km 634
I 1407 JEREZ DE LA FRONTERA
CANTABRIA
CASTELLANOS INDUSTRUIL, S.A. Ctra. Santander-Torrela-
vega, km 6,7 39608 IGOLLO DE CAMARGO

CIUDAD REAL
AGRIMANCHA, S.A. Autovía de Andalucía, km 199
13300 VALDEPENAS
AGRONI, S.L. Ctra. de la Solana, 29 - 13230 MEMBRILLA
MURILLO MARCHANTE, S.L. Pol. Ind. Pozo Hondo
Avda. Andalucía Parc. 3- n° 6- 13610 CAMPO DE CRIPTANA
CÓRDOBA
COMPAÑÍA MAQUINARIA 93, S.A. Avda. La Torrecilla, s/n
P.I. - La Torrecilla 14013 CÓRDOBA
CUENCA
AGROTRACTOR TARANCÓN, S.L.
Ctra. Madrid-Valencia, km 81 - 16400 TARANCÓN
LOS CANTERO DE CUENCA, S.L. Ctra. Madrid-Antigua
161 14 BUENACHE DE ALARCÓN
AGROZOCAPI, S.L. Ctra. Madrid-Alicante, km 160
16660 LAS PEDROÑERAS
GERONA
NARCÍS VERT, S.L C/ Passeig Vicens Bou, 10
17257 TORROELLA DE MONTGRI

GRANADA
COMPAÑÍA MAQUINARIA 93, S.A. Autovía A92,
Km 228 Dic Mal. - Sev. Salida de Servicio, Km 229 (Frence al
Aeropuerto) 18320 SANTA FÉ

GUADALAJARA
AUTOMAQUINARIA MONTEJANO, S.L.
Avda. Guadalajara, km 69,8 - 191 10 MONDÉJAR
LARENA BAILÓN, C.B.
Avda. de Castilla, 20 - 19002 GUADALAJARA
TALLERES AGRIC, S.L. C/Guadalajara-Jalisco,
Parcela 90 (Pol. Ind. del Henares) - 19004 GUADALAJARA

HUELVA
TRAMASA SUR, S.L.
Pol. Ind. Fortiz-Calle C, Naves I y 2- 21007 HUELVA

HUESCA
MAQUINARIA CIRES, S.L Ctre. Tarragona-San Sebastián, sJn
22753 PUENTE LA REINA DE JACA
OSCAGRI, S.A. Artes Gráficas - Pol. Ind. SEPES Parc. 30 - Nave 3
22006 HUESCA
TALLERES Y SERVICIOS MARTEL, S.A.L.
Ctra. A-I 140 C/ Lérida, s/n - 22500 BINÉFAR
JAÉN
COMPAÑÍA MAQUINARIA 93, S.A. Pol. Ind. Los Jarales, s/n
23700 LINARES
LA CORUÑA
JOSE A. FARIÑA ANDRADE Ctra. de Finisterre, km 2,5
15102 REVOITA-CARBALLO
JOSE RAMÓN LOIS SIMANS
I 5218 TARAMANCOS-NOYA

LA RIOJA
MAGANA MAQUINARIA, S.L. Avda. de Aragón, 46.
Pol. Ind. Porcalada - 26006 LOGROÑO
PEDRO AZPEITIA, S.A. Pol. San Lázaro - G del Silo, s!n
26250 STO. DOMINGO DE LA CALZADA
LEÓN
CARBAJO MOTOR, S.L. Avda. Reino de León, 27
24240 SANTA M' DEL PÁRAMO
COM. BERCIANA DE MAQUINARIA, S.A.
Pol. Ind. de Camponaraya, Parcela 26 - 24410 CAMPONARAYA
JOSÉ FERNÁNDEZ GARCÍA Ctra. de Burgos, s/n
24320 SAHAGUN
NAVEDO, S.A. Avd^, de Ponferr,da, 21 - 24700 ASTORGA

LERIDq
AUTOMOT
25191 LÉRIDA

Muñoz, s/n

MAQUINARIA AGRÍCOLA SOLSONA, S.L. ^
Ctra. C-1412 (Calaf-Ponts), km 12 - 25753 SANAHUJA
WGO
TALLERES CHURRILLO, S.L Ctra Comarcal, 546 - km 10
27365 MACEDA-CORGO

MADRID
AGRÍCOLA MANZANO, S.L Ctra. Daganzo, km 3,4 Pol. Ind.
La Peña N-2 - 28815 ALCALÁ DE HENARES

MÁLAGA
COMPAÑÍA MAQUINARIA 93, S.A.
Pol. Ind. de Antequera-Parc. E-I - 29200 ANTEQUERA
MURCIA
COMERCIAL AGRÍCOLA MULEÑA, S.A.
Ctra. de Caravaca, s/n - 30170 MULA
HERMANOS HEREDIA Y MULERO, S.L.
Ctra. de Águilas (Campillo) - 30800 LORCA
MAQUINASA, S.A. Ctra. de Madrid, km 432
30310 LOS DOLORES-CARTAGENA

NAVARRA
AGRIAUTO REMÓN, S.A. Pol. Ind. LA NAVA, s/n
31300 TAFALLA
AGRÍCOLA SAKANA, S.L. Avda. de Vitoria, s/n
31800 ALSASUA
ARRUBLA HERMANOS, S.L. Ctra. de Tajonar, km 2,5
31 192 MUTILVA BAJA
SANTA ANA MOTOR, S.L. Ctra. de Zaragoza, km 98
3 I S I 2 FONTELLAS

ORENSE
AGRÍCOLA ORENSANA, S.L. Avda. de Zamora, 55
32005 ORENSE
COMERCIAL AGRÍCOLA GUERRA, S.L Ctra de Villarino, 3
32550 VIANA DEL BOLLO
PALENCIA
MÍNGUEZ MAQUINARIA AGRÍCOLA, S.L C/ Andaluáa, 33
34003 PALENCIA
MÍNGUEZ TORRE, S.A. Avda. de Palencia, 10
34800 AGUILAR DE CAMPOO
SALAMANCA
AGRO-SALAMANCA, S.C.L. Pol. Ind. EI Montalvo
C/Zeppelin, 12 - 37008 SALAMANCA
F.H.A.S.A. Pol. Ind. "Los Villares" - Avda. Fuentesaúco, I I
37184 VILLARES DE LA REINA

SEGOVIA
CLAUDIO LÁZARO GONZÁLEZ G Trinidad, 14
40237 SACRAMENIA
REPUESTOS AGRÍCOLAS SEGOVIA, S.L. C/ Guadarrama, 32
- Polígono Industrial "EI Cerrd' 40006 SEGOVIA
TOMÁS HIGUERA, C.B. Ctra. de Segovia, s/n
40134 SANGARCIA
SEVILLA
FRANCISCO CARMONA ROJAS C/Virgen de los Dolores, 5
41420 FUENTES DE ANDALUCIA
TRAMASA SUR, S.L. Ctra. Sevilla-Málaga, km 3
Pol. Ind. La Chaparrilla - 41016 SEVILLA

SORIA
HERMANOS CASTILLO MARINDA, S.L.
G Ramón de Aguinaga, s/n - 42120 GOMARA

TARRAGONA
HERMANOS GÉLIDA, S.A. Avda. San Jaume, s/n
43870 AMPOSTA
PIJUÁN COCA I SENDRA, S.L. C/ San Vicente, 2- 6
43420 SANTA COLOMA DE QUERALT
SERVEI MOTOR F. PUEY, S.L. Avda. de Aragón, 42 y 46
43780 GANDESA
TALLER SALVAT, S.L. Ctra. del Plá - Pol. Ind. De Valls
43800 VALLS

TENERIFE ,
AUTOSVIELMAX, S.L Autopista del Norte, s/n -
38340 LOS NARANJEROS - TACORONTE
TERUEL
CENTRO MECÁNICO CALAMOCHA, S.L.
Ccra. Nacional Burgos-Sagunto, 190 44200 CALAMOCHA
MAQUINARIA AGRICOLA PLUMED, S.L.
Pol. Ind. EL TOLLO, 715 - 44300 MONREAL DEL CAMPO
MAQUINARIA FANDOS, S.L
Pol. Ind. La Paz-Calle A-Parcela I I-12 - 44195 TERUEL
TALLERES MOLINOS, S.L. Ctra. de ZarAqoza, 140
44600 ALCAÑIZ

TOLEDO
AGRÍCOLA EL PRADO, S.L. Avda. de Portugal, 95
45600 TALAVERA DE LA REINA
ÁNGEL FERNÁNDEZ MEJÍA Ctra. de Andalucía, km 36,4
45224 SESEÑA
LUDOMA, S.A. C/Valdecelada, 14 (Pol. Ind.)
45007 TOLEDO
MANUEL AGUSTÍN OLIVEROS RODRÍGUEZ
Ctra. Nacional IV, km 94 - 45780 TEMBLEQUE

VALENCIA
JUAN PORTER, S.A. Avda. País Valenciá, 63 - 46500 SAGUNTO
SARASQUETA, S.L. C/ Joanot Mattorell, 19-21 - 46600 ALZIRA
TALLERES BROSETA, S.L C/ Arco, 75
46315 CAUDETE DE LAS FUENTES
VALLADOLID
TALLERES ARGASA, S.L. Ctra. Medina-Rioseco Toro,
km I 1,7 47830 TORDEHUMOS
ZAMORA
AGRIMOTOR 93, S.A. C/ Pico del Pájaro, parcela I B
Pol. de la Hiniesta - 49025 ZAMORA
ZARAGOZA
AGROMECÁNICA GARIÑENA, S.L Pol. Ind. Laveguilla, s(n
50400 CARINENA
ENRIQUE SEGURA, S.L. Pol. Ind. Seaor 4-N° 9
50830 VILLANUEVA DE GÁLLEGO
NAUDÍN E HIJOS, S.L. Ctra. Gallur-Sangiiesa, s/n
50800 EJEA DE LOS CABALLEROS

Red de Concesionarios Agrícolas .
I^EW HOLLA^D
Especialistas en tu éKito

C u NEW NOLLAND E8 UNA MARCA DE CNN.
f7 CNN: UNO DE LOS LÍDERES MUNDIALES EN LA FABRICACIÓN DE TRACTORES, COSECHADORAS, EMPACADORAS Y VENDIMIADORAS AUTOPROPUISADAS.



^ empresa

/^NGEL PÉREZ

^JN AÑO DESPUÉS, EL EMPRESARIO EMILIO NAVARRO RENUEVA SU PARQUE
DE TRACTORES Y CARGADORAS TELESCÓPICAS

NEW NOLLAND Y GE
SIGUEN DE LA MANO

Emilio Navarro Martínez fue, en mayo de 2003, el primer
empresario qve se acogió al acverdo firmado por el Grupo
de Empresas Agrarias (GEA) y CNH Maquinaria Spain-
División New Holland. Ahora, un año después, se muestra
muy satisfecho con esta novedosa fórmvla que le ha

permitido renovar su parqve de tractores y cargadoras
telescópicas.

ranscurrido un año, es hora de
hacer balance. Y Emilio Nava-
rro Martínez tiene muy claro

que el acuerdo que, como socio del
Grupo de Empresas Agrarias, tiene fir-
mado con CNH Maquinaria Spain-Di-
visión New Holland es positivo para
su negocio. Por tal motivo, a mediados
del pasado mes de mayo rubricó la re-
novación del parque de tractores y car-
gadoras telescópicas que trabajan en

sus explotaciones. EI acto tuvo lugar
en ]a finca `El Hinojar', situada en la
localidad cordobesa de Montoro, don-
de acudieron, junto al empresario, re-
presentantes de todas las partes que
protagonizan el acuerdo, que son el fa-
bricante (CNH Maquinaria Spain-Di-
visión New Holland), el concesionario
(Compañía Maquinaria 93), el Grupo
de Empresas Agrarias (GEA) y la enti-
dad financiera ( Banesto).

Victoria Huer^a y Emilio Navarrro
firmaron el .u uc^rdo.

EI acuerdo es, a grandes rasgos,
una operación de rentiii^^ yue incluye,
además de los gastos de numtenimien-
[o, seguros, etc., la renovación anual
del parque de mayuinaria. La opera-
ción realizada en 2003 incluyó nueve
máyuinas (siete tractores y dos curga-

MAVO 2004 agro^rc•nicu ®



empresa

Dos de los tractó
montan neu
Michelin de alta
flotación.

doras telescópicas), que han trabajado

en unas 1 500 ha, 900 de secano y el

resto repartidas en regadíos, frutales y

olivar de riego. Una media aproxima-

da efectuada por el empresario arroja

un coste de 58/ha de coste anual de

renting, lo que es "perfectamente asu-

mible ", según sus palabras. No obs-

tante, este año espera reducir hasta los

40/ha, con un coste horario aproxima-

do de 8 euros.

Una vez analizados también los

rendimientos individuales de cada

una de las máquinas, el empresario

ha llegado a la conclusión de que tan

sólo es necesaria la renovación de

ocho máquinas, reduciéndose uno de

los tractores `orugas'. Para no perder

capacidad productiva, una de las car-

gadoras telescópicas dispone de en-

ganche de tres puntos y toma de

fuerza, para que pueda realizar fun-

ciones de tractor en caso de ser nece-

sario.

Su "obsesión " por trabajar con
bajos costes Ileva a Emilio Navarro a
aplicar los conceptos de lo que se co-
noce como `agricultura de conserva-
ción', que abarca siembra directa, no
laboreo en cítricos y olivar con cu-
bierta vegetal semi-permanente, labo-
reo mínimo en remolacha u otros cul-
tivos de primavera. Por este motivo,

resulta fundamental una correcta
"compactación ", tanto por un mayor
cuidado del terreno como por la falta
de tracción de los tractores de ruedas
en zonas muy húmedas. Para solucio-
nar este problema, dos de los nuevos
modelos (TM 140 y TS 100A) montan
en origen neumáticos Michelin de alta
flotación, también adquiridos median-
te la fórmula de renting.

EMIILIO NAVARRO
Propietario de la 'finca New Nolland'

"Busco la rentabilidad"

1 propietario de `El Hinojar' con-

Etó su experiencia con otra de sus

fincas yue forma parte de este proyec-

to desde el pasado año. " Empezamos

un poco asustados, porque e/ coste del

renting era, a priori, bastante eleva-

do ". En este tiempo, Emilio Navarro

ha hecho muchos cálculos y estima

que "un renting anual nos cuestn en-

tre un 15 1 un 20% del valor renl de/

trnctor", si bien habría que añadir los

diferentes gastos (mantenimiento, se-

guro, matriculación, etc.) incluidos en

el precio.
La confianza de Emilio Navarro

en esta fórmula queda patente en una

frase: "A guienes dicen que esta fór-

ntula es ntu1^ cciru, les di^^o: huru ntí,

lo rnro es haratn ^• ^^c^ htcscu .ciemf^rc^

In rentahilidctd, ytce es lo yue Ic^dr^

emprescn-io debe husccrr". Y tiene

muy claro que su explotación ha teni-

do una buena producción este año.

"No solarttente por el climu, sinn

tambi^n por el buen hctcc r de lns

tractores y de quienes los maitejcrn ",

indicó.

"Lu felicidad del ent/^re.►^cu•ic, es !c,

de sus trabujcidores, pero tcimhién ►^i-

ce ►^ersu. Este año, nn sólo hemos hati-

do records ert tndo tipo de Icthores

(siembra, h-atarnier^tc^s, c tc. ), sino que

ndemás nuestros tractoristus hatt e.c-

tado encat^tndos cnn tener ntcíyuittu.c

tucevas n stc disposiciótt ^^ con saher

yue el siguiente ci^^o ln ntáquirra va n

ser igun! o mejor".

Aunque la alternancia de cultivos

siempre es un factor a tener en cuenta,

este empresario cordobés yuiere tener

totalmente definido en unos años el

perfil del parque de maquinaria más

apropiado para su explotación, "hnra

poder n justar el rertting mucho ntcíc ".

Una cart,^adora telescópica incorpora
enganche de tres puntos y toma de tirerza.

^ agrorécnica MAYO 2004



empresa

una operación económica, "sinu dc^

base ". "l.a continuidud nt^ es tan sen-

cillct. Renovar c l acuerdo .cupunc^ quc^

se ha alecutzado un ^^^radc► de rnadurc^;.

}^ estabilidad por arnbcts hartc^s, lu

cual esperemos yue favorc,,ca nuí.^^ ac-

tividnde.r con CNH, yue se ha 'nurja-

do' con los agricultores del GEA ".

EI presidente del GEA, yue dejó
abierta la posibilidad de realizar en el
futuro otras iniciativas junto a New
Holland, observa un "ntovintic ntu dc^
inyuietud" en el sector con la nueva
PAC y estima yue el vendedor debe
mostrarse más preocupado yue el
agricultor.

e izquieráa a derecha, Vicente Sánchéz-Valdepeñas,
Rafael Blanco, Victoria Huerga, Emilio Navarro,

Alessandro Maritano (Director de Marketing de CNH para la
Península /bérica) y Jaime Viñallonga, Director Comercial de

CNH-División New Holland.

VICTORIA N^JERGA VICENTE SÁNCHEZ-
Directora General de CNH Maquinaria VALDEPEÑAS

Spain-División New Holland Presidente del Grupo de Enp^resas Agrarias

"Es una gran alternativa
para los empresarios

agrícolas"

a principal responsable de New
Holland en España no podía fal-

tar a una cita de estas característi-
cas. Victoria Huerga acudió a Mon-
toro para expresar su agradecimien-
to al Grupo de Empresas Agrarias, y
en particular a Emilio Navarro, por
ratificar su confianza en la marca.
"Es un empresario que apuesta por
una fTexibilidad importante y rne-
diante este convenio puede renovar
anualrnente su flota de tractores con
la posibilidad de diversificar mode-
los ".

Victoria Huerga considera yue es-

ta fórmula supone "una gran alterna-

tiva para los empresarios agrícolas

porque permite tener los tractores

siernpre en garantía, con seguro a to-

do riesgo y el mantenimiento inclui-

do'.

MAVO 2004

(GEA)

"No es una operación
económica, sino de base"

E1 GEA ^ue ha modificado leve-
mente su denominación para ser

ahora el Grupo de Empresas Agrarias-
sigue estando plenamente convencido
de las grandes posibilidades que ofre-
ce este convenio. Así lo confirmó su
presidente, Vicente Sánchez-Valdepe-
ñas, yue no lo considera solamente

RAFAEL BLANCO
Gerente de Compañía Maquinaria 93

"Deberían venir mós
profesionales a conocer

este sistema"

EI gerente del concesionario encar-
gado de la asistencia técnica de los

eyuipos yue forman parte de la opera-

ción también se mostró muy satisfecho

con los resultados obtenidos durante el

primer año, aunque puso un "pc^ro ":

"Deberían ►^enir ntás prnfesionules a

estas frnccts pctra rontprnbar lo hic^n

gue•funciona esYe sistenta ".

Rafael Blanco destaccí yue desde

Compañía Mayuinaria 9 i han estado

"ntuv pendiente.c" del comportamien-

to de las máyuinas y felicitó pública-

mente a Emilio Navarro por ser un

empresario moderno y por depositar

su confianza en la marca. "Ccírdohu es

una ^onn líder en agricultura ^^ Ne ►ti^

Hnllmtd, ytte es una nrarcu líder, tctm-

bién lo es en iniciutivas ct.cí ", indicó.n

^ ^ ' ^
^ i ^ ^ ^
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GRUPO

m^ralbueno

Cuan to más d uro es el trabajo,
más intel^gente debe ser su solución.

ENTO DE SERIE - ^
tos para filtros dé ^artlór^ acti^á.
trabajo, frontale► ^^y.tra^eras. ; ; t

,̂, ^ ^ ,n aislamiento térmico. ' ^^ ^ ^ ,
Y perfiles curvos. 4`^.,^^^^'-^^^,^
^intados homologados. y ^r:` ^^ ;
ción equipo radio. - ^^ ^, ^^`^'^ w^urizado. ° •

rabrisas delantero. ' ^^^ - ^^ ^ ^

ENTO OPCIONAL
ón. ;^. ^^..:
dicionado, ,.^ ; ,^ -^
interior ee suelo y guardabarros.

,^ ^. .^ ^ .
. j% `^ ^. . . ^^r- ^^_.^^ -^, .

•̂31 pl^`^
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REVESTIMIENTOS
PARA TRACTORES

m^ralbueno CAB I NAS
Ctra. Logroño Km 13,400 Pol. "EI Aguila" nave 48
50180 UTEBO (Zaragoza) España
Tfno. 34 976 462 250 Fax. 34 976 771 053

e-mail: micab@miralbueno.com www.miralbueno.com

Los mejores...
solo quieren l^
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FOTOGRAFÍAS: ^OSÉ CHICHARRO

CLAUSURA DE LA V PROMOCIÓN DEL MASTER AGCO

• ,• „ ,• ,• , , ^ ,• •, ,

CAMINO DEL CENTENAR
DE DIPLOMADOS

o yue comenzó siendo un pro-
yecto que pretende ampliar
los conocimientos de todo el

equipo humano yue forma el tejido

comercial de AGCO en España y re-

forzar sus vínculos personales se ha
consolidado como una iniciativa que

ya ha dado como resultado 80 gra-

duados, que en los próximos años su-

perarán el centenar, como dijo el Di-

rector General de la compañía, José

Enriyue Puente Aparicio, durante el

acto de clausura del V Master AG-

CO, celebrado el 20 de mayo en Ma-

drid. Antes de proceder a la entrega

individual de los diplomas, se^ llevó a
cabo, como es habitual, la `clase' fi-

nal del curso, con intervenciones de

diferentes expertos en diferentes sec-

tores. Todos los ponentes felicitaron a los participantes en el Master.

^ agrorécnica Mnvo 2004



empresa

Para el Director de División para
la Formación de Directivos de la Es-
cuela de Organización Industrial
(EOI), Alfredo Fernández, el acto fue
"un rnornento de alegría ^^ alivio" e
instó a los nuevos diplomados a "po-
ner en enrredicho todos los paradig-
rnas recibidos" porque no ejercerán
su labor en "escennrios inmrrtahles ".
Juan Caramazana, de la empresa audi-
tora CTA, disertó sobre el cambio ra-
dical yue están sufriendo las estructu-
ras industriales a raíz de la globaliza-
ción, y la aplicación de las nuevas
normas contables. Anunció el cambio
de algunos de los criterios seguidos
hasta ahora y, aunque dicho cambio
"no será inmedicitn ", aconsejó a los
diplomados que "se imbuymr de! espí-
ritu de las nuevas norrnas internacio-
nales ", yue dejarán de ser tan estrictas
como hasta ahora. El Prof. José Ma-
nuel García-Lomas, experto en temas
de marketing y venta, apeló a la "nin-
tivación de los colaboradores" como
arma esencial "para obterter el éxi-

NOMBRE CONCESIÓN
Sara ALARCÓN GARCÍA HNOS. ALARCÓN TAUSTE

HELLÍN ALBACETE

José Ricardo ALARCÓN GARCÍA HNOS. ALARCÓN TAUSTE
HELLÍN (ALBACETE)

Rosendo BASCOMPTE GIRALT TALLERS BASCOMPTE
CALAF (BARCELONA)

M° José BASCUÑANA GASCUEÑA AGR. BASCUÑANA
(CUENCA)

Juan CUBERO ESTEBAN TALL. JOSÉ Y ANTONIO
ÚBEDA (JAÉN

Pau CUSINE BARBER CUSINE
MOLLERUSSA (LÉRIDA)

José Ramón GONZÁLEZ CASAGRÁN AGCO IBERIA, S.A.

Rafael MILLÁN JIMÉNEZ CENTRO TRACTOR
TOMELLOSO CIUDAD REAL

tñaki OLOZAGA SZEKELY AGCO IBERIA, S.A.

Esperanza ROS GARRE GRIMASY
LOS ALCÁZARES MURCIA

Alberto RUIZ MONTERO AGRIMA, S.A.
ANTE6lUERA (MÁLAGA)

Carmen SÁNCHEZ REVENGA AGCO IBERIA, S.A.

Mercedes UTRAY DELGADO AGCO IBERIA, S.A.

to". "Los directivos son líderes ^• de- co de Economía, José María Ferré
ben conocer perfectamente n su equi- Trenzano, que no pudo estar presente
po humano ", agregó. en el acto por problemas personales,

No sin antes tener un recuerdo José Enrique Puente Aparicio se en-

especial para la figura del Catedráti- cargó de poner broche de oro al Cur-

BÚSQUEDA DE OPORTUNIDADES
I Prof. Luis Márquez, responsable de Agronomía, centró su

Eintervención en "las oportunidades de la agricultura moderna" a
partir de una evolución histórica que arranca en el Mesol^ico y nos
Ileva hasta nuestros días, en los que conviene aprovechar las
oportunidades que las nuevas estructuras surgidas en la UE con la
nueva Política Agrícola Común (PAC) ofrecen a los cultivos
desarrollados en climas mediterráneos. Tanto a los denominados
'tradicionales' (olivar, viñedo o leguminosas), como los'adaptados'
(remolacha invernal, cultivos tropicales, monocultivos industriales) y
los relacionados con la horticultura y fruticultura. Pero, como
subrayó el Prof. Márquez, "para definir nuestras posibilidades hay
que conocer los competídores", y desde el Hemisferio Sur se ofrecen
ventajas adicionales (complementariedad estacional, distancia de
transporte), mientras que en el Hemisferio Norte destacan regiones
concretas, como California, Norte de África y Oriente Próximo.

Otro factor destacado en su intervención fue la necesidad de
crear un nuevo sistema rural, ya que se ha pasado de considerarse
un medio esencial a una situación de pasividad y declive. A juicio
del Prof. Márquez, "el peso de la globalización en países en vías de
desarrollo lo sufrirán primeramente los agricultores".

so. A1 igual yue sus predecesores cn

la palabra, el Director General de

AGCO Iberia felicitcí a los nuevos di-

plomados y les animó a Ilcvar a I.^

práctica los profundos conocimientos

adquiridos. Pero no yuiso cerrar cl

acto sin recordar la importancia cco-

nómica que tiene un buen servicio

pos[ven[a. "Hcr.^• yuc^ rrcrhujur /^uru

crecrr rrna clierrtc^la ", di jo, porquc su-

pone unos ingresos fijos muy impor-

tantes para el desarrollo empresarial.

EI Director General de AGCO Iberia

subrayó que el 50^/c del presupucsto

de la UE se destina a apoyar el mun-

do rural, por lo yue, en su opinión,

"lu rerrtcr u,^^ruricr prrc^de rnc^jcrrcrr; /rc^-

ro hcrv yuc^ elinrinar Icrs crrudrrrus crl

crgrict^rltor". En un escenario globali-

zado, en el yue el medio ambientc

cobra una importancia creciente,

Puente Aparicio dijo: "crc^c^ rrrcís• c^n e^l

comerciu ju.ti•ru yue en el c•oarerrio

solumerrte 'libre'. Creo c^n un cnnrc^r-

cin clonde no exisrn el 'dur ►r/rin,^^'c^ro-

nónricrr, pero tunr/^oco e! 'dunr/rin,^^'

social, ^^ dor^dc^ rcrdos lo,c paí.^^es /^ ►•n-

clrrcrnres respercn IQS rrrl.S/r1UJ' r'P^^lus

clc^ /^roclucciórr _^• clc^ rr^rrrc^rrinli;,u-

c'icírr ".^
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D 4000/6000

Em acadoras gigantes con un rendimiento y una capacidad de
tra^ajo muy elevados, con 4 y 6 anudadores, respectivamente.

`I

/ WELGER

1 1 ^ 1 1 ' ' I

ATTIS HR 16

Encintadora para pacas
redondas de 1,10 a 1, 65 m. ,
de diámetro y hasta
1.500 kg. de peso.

, ,.,

1 I I ^ ^ ^ ^ ^^

1 ^p^502í520

Rotoempacadora de cámara variable, de 1,10 a 2,00 m.
de diámetro, equipada con caja de transmisión "Powersplit"
con dos salidas.

WELGER ES UNA MARCA COMERCIALIZADA POR
COMECA Y SU RED DE CONCESIONARIOS

Polígono `EI Balconcillo' • Lepanto, 10 • 19004 Guadalajara
Tel.: 949 20 82 10 • Fax: 949 20 30 17

e-mail: comeca@comeca.es
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^ sobre el terreno

VOGEL & NOOT PRESENTA EN CASTILLA Y LEÓN SUS NUEVOS EaUIPOS
PARA LA PREPARACIÓN DELTERRENO

APUESTA POR EL MÍNIMO LABOREO
Presentar a sus

concesíonarios en
Castilla y León los

nuevos productos para
un mínimo laboreo fue el

principal objetivo de la
convención organizada

por Vogel & Noot
España el pasado mes de

abríl en Quintanílla de
Onésímo (Valladolidl.

as características de la agricul-

tura en muchas zonas de la

comunidad castellano-leonesa

con-ceden un protagonismo creciente
a los aperos dirigidos a labores de mí-
nimo laboreo. Un especialista en la fa-
bricación de este tipo de maquinaria
es la empresa austriaca Vogel & Noot,
yue en España tiene, desde hace algu-
nos años, su propia filial encargada de
la comercialización de su extensa lí-
nea de producto.

El pasado mes de abril, y con el
objeto de presentar una serie de im-
portantes novedades que pueden re-
sultar muy apropiadas para toda la zo-
na yue comprende la Meseta Norte,
Vogel & Noot España reunió a sus
concesionarios de Castilla y León en
la localidad vallisoletana de Quintani-
Ila de Onésimo, para demostrar en el
campo las grandes posibilidades que
ofrecen los nuevos productos.

Aunyue las condiciones meteoro-
lógicas no fueron las deseadas, y hubo
que trasladar los equipos para la pre-
paración del terreno a otras parcelas
colindantes a la inicialmente prevista

(`Finca Abadía Retuerta'), los asisten-
tes pudieron comprobar el correcto
funcionamiento de las máquinas, cada
una de ella realizando su función es-
pecífica en distintas condiciones del
terreno. Los presentes conocían ya la
eficiencia de los arados de vertedera,
gradas de discos, gradas rotativas o
sembradoras neumáticas, por lo que el
interés se centró en los nuevas máyui-
nas para mínimo laboreo, dirigidos a
un segmento del mercado en creci-
miento, no sólo en España, sino tam-
bién en otros países europeos.

Los modelos utilizados en la de-
mostración fueron los siguientes:
• Arado de vertedera modelo

XMS950H1/5 cuerpos Vario.
• Arado de vertedera modelo

XM I OSO/4 cuerpos.
• Grada de discos APL 26 discos 26".
• Grada rotativa Arterra MS ^(x)
• Sembradora neumática

Penumadrill'A300.
• Cul[ivador TerraMix 400 non stop.
• Cultivador suspendido TerraCult 3(x).
• Grada de discos TerraDisc 300.

Estas tres últimas máyuinas, por
la novedad que representan para una
red como la de Vogel & Noot en Espa-

ña, fueron las yue acapararon una ma-
yor atención.

MnYO 2004 AgiO/['('/Il('U ^



sobre el terreno

VN TerraMix
POTENCIA REQUERIDA: 90-1$O CV • PROFUNDIDAD DE TRABAJO: Í U-ZU Cm • VELOCIDAD DE TRABAJO: 8-12 km/h

Cultivador-mezclador universal,
especializado en trabajos de pre-

paración de distintos tipos de suelos,
desde ligeros hasta semi-pesados. En
una sola pasada corta, mezcla, envuel-
ve y compacta el suelo con un impor-
tante ahorro de costes y tiempo. Está
disponible en versión rígida de hasta 4
m de anchura de trabajo, si bien puede
disponer de un innovador sistema (pa-
tentado) de plegado hidráulico para
anchuras mayores.

Una labor más limpia y económi-
ca es posible gracias al ajuste central
de los discos y su adaptación auto-
mática cuando se regula la profundi-
dad del rodillo. Un tornillo fusible
protege los brazos ante los obstácu-
los y, opcionalmente, puede incorpo-
rar seguro non-stop para aumentar la

MODELOS RÍGIDOS MODELOS PLEGABLES

Anchura de trabajo (cm) 250 300 400 400 500 600

Núm. de brazos 6 7 9 9 11 13

Distancia entre brazos (cm) 42 42 44 45 45 45

Anchura de transporte (cm) 257 299 398 297 297 297

Anchura total* (cm) 287 331 431 445 536 626

Potencia tractor** (kW/CV)
59-88/
80-120

74-110/
100-150

96-140/
130-190

96-140
130-190

110-162
150-220

132-184
180-250

*Bastidores exteriores no plegados, placas laterales no plegadas. **Valor máximo.

fuerza de disparo gracias a un muelle
adicional. Para facilitar la penetra-
ción en terrenos duros, se puede
ajustar el ángulo de ataque en las
alas.

La versión rígida puede trabajar
junto con la distribuidora universal
RotoDrill o con una caja sembradora
mecánica, con lo que se obtiene un

mayor rendimiento en cada pasada.
La versión plegable, por su parte, per-
mite el trabajo sólo con el bastidor
central, con una anchura que puede
ser de 2.50 m para condiciones de
suelo muy especiales. La altura de
transporte no supera los 3 metros, in-
cluso en los modelos de hasta 6 m de
anchura de trabajo.

VN TerraDisc
POTENCIA REQUERIDA: 90-150 CV • PROFUNDIDAD DE TRABAJO: Z- ^^ Cm • VELOCIDAD DE TRABAJO: 10-1 S km/II

rada de discos corta, específicaGpara un trabajo a poca profundi-
dad, en condiciones de rastrojo o resi-

duos de cosecha, con una mezcla inten-
sa en las capas superiores del terreno.
Se ofrece en 3 y 4 m de anchura de tra-

bajo, con dos filas de 12 y 16 discos,
cada una, según el modelo. En ambos
casos se equipan rodillos TerraPak.

^ agrOtécnica MAY° z°°4



sobre el terreno n

n ^`J^^J '^`e^^^^ ^^ ►^.. . ,^. ,^
POTENCIA REQUER/DA: Í2O- Í ^O CV • PROFUNDIDAD DE

TRABAJO: 3-25 cm • VELOCIDAD DE TRABAJO: 8-15 km/h

Cultivador-mezclador universal suspendido, de 3 m
de anchura de trabajo, que destaca por su multi-fun-

cionalidad, ya que permite su correcta utilización en la-
bores a distinta profundidad y en distintas condiciones
del terreno, incluidos los muy húmedos y/o secos.

Su construcción en cuatro filas, con una reducida dis-
tancia entre brazos (22 cm), facilita el efecto de mezcla y
cultivo muy fino, con un nivelamiento óptimo del terreno
debido a los discos de estrella ajustables por husillo y
asegurados mediante muelles, que se adaptan automáti-
camente a la profundidad de trabajo.

Aunque de serie incorpora el rodillo TerraPak, se
ofrece como opción el TerraClean, un rodillo de barras
con rascador integrado que facilita un trabajo sin embo-
ces y que permite también montar una reja con alas de
cambio rápido o una reja delgada para labores más pro-
fundas.n

MAVO 2004
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Y ahora...
Aoroveche la

^ ^^^^H fi ' "C
excepciona^ oterta

de financiación que le
ofrece CASE IH en

colaboración con BAN ESTO para
toda la gama de tractores, cosechadoras y empacadoras.

rrye n sna^ _ una na^r>r^^^ a^ s^

CUOTA TRIMESTRAL CUOTA SEMESTRAL

PLAZO INTERESES T.A.E. CUOTA INTERESES T.A.E. CUOTA

2 años 0,00% 1,36% 751,25 € 0,00% 1,22% 1.502,50 €

3 años 2,40% 3,39% 520,58 € 2,40% 3,31% 1.044,15 €

4 años 2,90% 3,68% 399,19 € 2,90% 3,36% 801,09 €

5 años 3,40% 4,06% 328,04 € 3,40% 4,01% 658,61 €
Comisión de Apertura 1,50%, cuotas por cada 6.Oi0 f linanciado.

Y SU RED DE CONCESIONARIOS



^ entrevista

Trelleborg nació como fabricante de
neumáticos hace 100 años. Los pri-

meros modelos que creó se destinaron
al sector de la bicicleta, luego se amplió
la producción a los neumáticos para
motos,... y así fue evolucionando en
sus ámbitos comerciales hasta Ilegar en
la actualidad a convertirse en uno de
los grupos empresariales más grandes
de Suecia con un holding importante a
nivel mundial. La mayor parte de su ac-
cionariado (un 51 %) está en manos de
una fundación y el resto son pequeños
accionistas. Todos sus negocios tienen
como denominador común productos
relacionados con el caucho.

Cinco son las divisiones que ahora
forman el grupo industrial: la división
Automotive, que representa el 40% de la
compañía, y se dedica principalmente a
los productos antivibración (sobre todo
para los fabricantes de vehículos turis-
mo y camión); la división Trelleborg En-
gineered Systems, cuya dimensión es
del 15%, y suministra sistemas de flujo
y soluciones técnicas a varios segmen-
tos de mercado (como infraestructuras,
petróleo y plataformas offshore); la divi-
sión Trelleborg Building Systems, que
comprende el 8%, y que suministra pro-
ductos para aislamiento de humedad y
estanqueidad (principalmente al merca-
do de construcción europeo, aunque
también al mercado de consumo); la
nueva división Trelleborg Sealing Solu-
tions, responsable del 24% de la com-
pañía, y primer suministrador internacio-
nal de retenes de precisión de alta cali-
dad, para clientes del sector industrial,
de la automoción y de la aviación; y la
división Trelleborg Wheel Systems, que
ocupa el 13%, y trabaja en dos seg-
mentos del mercado (neumáticos sóli-
dos para carretillas y otras máquinas de
manutención de materiales y neumáti-
cos agrícolas, forestales y jardinería).

La unión de Trelleborg - Pirelli ha
estado amparada por marcas secunda-
rias como Viscafor. Además, el Grupo
mantiene acuerdos con otros fabricantes
que creon marcas para ellos cuando su
capacidad productiva no es suficiente. Lo
que fabrican estas otras compañías son
productos de elevado consumo, alto vo-
lumen, y justa calidad pero sin necesi-
dad de tecnología de primera línea.

^ULIÁN MENDIETA

RAMÓN ^

MARTÍNEZ, i

DIRECTOR GENERAL DE

TRELLEBORG WHEEL

SYSTEMS EN ESPAÑA

"Hay compradores
que no ven las
ventajas de invertir en
un buen neumático"

^ ^Por qué la marca nelleborg
es menos conocida en España que
en otras partes de Europa?

Porque durante muchos años estu-

vo ausente en nuestro mercado. Fue

aproximadamente en 1960, cuando la

firma empezó a salir de las fronteras
suecas. Ahora es una empresa muy co-

nocida en todos los países nórdicos,

Francia, Alemania, Holanda y Bélgica

pero, por desgracia, por cultura o por

estrategia histórica, en España lo es

menos. No obstante, para los profesio-

nales españoles y portugueses siempre

ha sido una autoridad. La marca se hi-

zo muy conocida hace más de 30 años

por desarrollar el modelo `Twin', ca-

racterístico por ser el doble de ancho

que uno normal, donde otros países

utilizaban el `gemelado'. Desde el

punto de vista de la flotación, el agarre

y la no compactación del terreno, estos

neumáticos de Trelleborg estaban muy

desarrollados y muy por delante del

tiempo en el que se produjeron. En Es-

paña se introdujeron a través de un im-

portador muy especializado en el pri-

mer equipo. Por eso, la marca siempre
se ha valorado mucho en ese segmen-

to. Ha demostrado tener calidad y

aportar innovaciones tecnológicas. Sin

embargo, al no tener ni estructura co-

mercial de recambio ni continuidad de

estrategia, no ha sido demasiado cono-

cida entre los clientes de recambio. De

ahí el sentido de asociarse con Pirelli,

que precisamente es todo lo contrario.

Pirelli, en la Península, como en el res-

to de los mercados europeos, es una

marca que siempre ha tenido mucha

notoriedad y que ha aportado muchos

avances.

^ agrotécnica Mnvo 2004



entrevista

n ^Cómo enfocan el negocio de
Pirelli y de ^elleborg tras la fu-
sión?

Lo bueno de esta fusión es que las
dos marcas se complementan. De ahí
el éxito de la aventura. Si la fusión se
hubiera llevado a cabo con cualquier
otra firma del mercado, probablemen-
te hubiera sido muy diferente. La ga-
ma Pirelli está formada por 250 refe-
rencias de neumáticos y la gama Tre-
lleborg supera las 700, pero en total
ambas gamas de producto sólo coinci-
den en 3 medidas lo que significa que
prácticamente no hay coincidencias.
Las dos marcas se han complementa-
do correctamente. La de Trelleborg se
ha especializado muchísimo en lo que
Ilamamos segmento `Twin' con neu-
máticos anchos de flotación, y la de
Pirelli en lo que podemos llamar neu-
máticos `Standar', para tractores y
maquinaria agrícola. En esta línea, in-
sisto, ambas son complementarias.

n En este sector subyace la idea
de neumáticos diagonales-neumáti-
cos radiales. ^Continúa aún esa en-
telequia?

Sí, muchos usuarios desconocen
todavía las nuevas tecnologías que se
emplean en el mercado agrícola y en
concreto la tecnología del neumático.
Es obvio que existen diferencias noto-
rias entre el neumático de última ge-
neración y el yue está en el mercado
con tecnología de hace 40 años, pero
muchos compradores son incapaces
de ver las ventajas de invertir en un
buen neumático. Las diferencias prin-
cipales entre radiales y diagonales, de
última generación y de generación an-
tigua, son la capacidad de tracción, el
respeto por el terreno que pisan y el

ahorro de combustible. Además, mu-
chos neumáticos tienen que suplir la
ausencia de amortiguadores. El con-
vencional es mucho más duro. A partir
de ahí, se deducen todas las ventajas
del radial, entre las que destaca que no
compacta el terreno (un neumático ra-
dial deja aproximadamente la mitad
de profundidad de huella de uno es-
tándar de la misma medida). En líneas
generales, en España todavía cuesta
mucho entender esto. Afortunadamen-
te, en nuestro país existen usuarios y
esplataciones agrícolas que están a un
buen nivel en el correcto uso de los
neumáticos. También es verdad que
todavía este porcentaje está muy por
debajo de las cifras que tenemos en
Francia, Alemania, Bélgica u Holan-
da.

En nuestro mercado (por razones
de precio), se siguen vendiendo mu-
chos neumáticos de baja calidad, pero
que a la larga salen caros porque no

U

desarrollan bien su trabajo y general-
mente se tienen que cambiar más a
menudo.

n Los tractores cada vez permi-
ten alcanzar mayores velocidades
en desplazamientos fuera de la fin-
ca. ^Eso ha motivado la creación de
un tipo de neumático específico?

Hace 6-7 años detectamos esa ne-
cesidad a nivel europeo. En la explo-
tación antigua era casi imposible ver
que el tractor saliera de la finca, salvo
en el caso del pequeño minifundio.
Sin embargo, hace tiempo que empe-
zaron a salir y nosotros empezamos a
sensibilizarnos con el problema. Si los
tractores tienen que ir por carretera,
cuanto más rápido puedan desplazarse
menos tiempo perderán en el trayecto
y más productividad se sacará a la jor-
nada laboral. Trelleborg fue la prime-
ra marca que fabricó neumáticos de
alta velocidad. El TM 800 Hi Speed,
lo sacamos precisamente en respuesta
a esta necesidad. Actualmente, la ven-
tajas de este neumático se ven muy
claras en Alemania, Francia y Bene-
lux. España empieza ahora a tomar
conciencia. Los contratistas y maqui-
leros, que tienen que trabajar en dis-
tintas fincas, conocen muy bien las
ventajas de estos neumáticos, pues
ellos incluso aprovechan los días de
descanso y de fiesta para trasladar sus
tractores y aperos de una explotación
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entrevista

a otra. En muchas ocasiones lo hacen
utilizando un trailer pero otras muchas
veces utilizan el tractor para largos
desplazamientos. A la hora de diseñar
los nuevos neumáticos, no solamente
hemos tenido en cuenta el comporta-
miento y las ventajas en carretera,
también hemos sido capaces de asegu-
rar que soportan velocidades de hasta
70 km/h (lo máximo que los tractores
más avanzados aportan).

n En Europa ha habido dispa-
ridad de legislaciones en cuanto a la
velocidad por carretera. Hace poco
tiempo en Francia el límite estaba
en 30 km/h, en otros países como
España en 40 km/h y en Alemania
hasta 50 km/h. ^No es una postura
discrepante que en la Unión Euro-
pea, donde tiene que haber una se-
rie de normalizaciones, exista esta
disparidad en velocidades?

Sin lugar a dudas, hay que unifi-
car la normativa, me consta que se es-
tá trabajando en esa dirección. Las ca-
rreteras y vías agrícolas que hay en
Alemania son iguales a las de Francia,
España, Italia o cualquier otro país de
la UE, por eso lo lógico y lo que nos
ayudaría a todos, sería homogeneizar
la legislación al respecto. Con la tec-
nología que están trabajando los fabri-
cantes líderes de tractores es un hecho
que el tractor puede ir con total segu-
ridad por cualquiera de las carreteras
porque ya son capaces de alcanzar es-
tas velocidades. Tendría que ser una
medida aprobada en el total de la Co-
munidad Europea.

r ^Cómo se han posicionado en
el mercado español?

Nuestra vocación de enfocar el

negocio a los sistemas de primer equi-

po responde a muchos motivos pero,

principalmente, a que el primer eyui-

po es el que crea las principales de-

mandas. Nuestra experiencia en todas

las divisiones, no sólo en la agrícola,

nos indica que debemos seguir ahí,

siendo proveedores de los principales

fabricantes de vehículos y con el co-

nocimiento necesario para seguir es-

tando en vanguardia. Si no fuese así,

estaríamos condenados a no innovar, a

no estar en primera línea, a no ir por

delante. Desarrollamos nuestro neu-

mático Hi Speed a petición de JCB.

Necesitaban un neumático para sus

tractores que fuera capaz de soportar

velocidades en carretera de 70 km/h.

Gracias a esta petición nos embarca-

mos en esta aventura. Del mismo mo-

do llego la serie 70 de Pirelli, una ga-

ma de neumáticos desarrollada tam-

bién para el primer equipo. En

resumen, tenemos muy buenas rela-

ciones con los fabricantes de primer

equipo y reconozco que a través de

ellos nos llegan las necesidades del

mercado. Los fabricantes de tractores

saben hasta dónde pueden llegar con

sus tractores y, a partir de ahí, sugie-
ren hasta dónde podemos Ilegar. Del
mercado nos llega también otro tipo
de información que es muy importan-
te pero que procesamos de otra mane-
ra distinta.

^ ^Cuáles son los porcentajes
que ocupan, sobre una base 100, el
primer equipo y el de mercado de
reposición del neumático, en ^elle-
borg España?

En España tenemos un 20°lo de
primer equipo y un 80% de reposi-
ción. El primer equipo en España no
es muy importante, pero en Francia,
Alemania, Inglaterra e Italia, que es
donde están los grandes fabricantes,
tenemos una alta participación. EI
sector pasó una mala época pero, afor-
tunadamente, en la actualidad estamos
en casi todo lo que es primer eyuipo
de cierto nivel.

n De los clientes de T^-elleborg
Wheel Systems, ^qué porcentaje co-
rresponde al mercado de calidad?

En líneas generales, el 50% de los

clientes que compran neumáticos en

España están sensibilizados con la ca-

lidad del neumático, y dentro de ese

50%° calculo que la mitad (es decir, un

25% del total) realmente es consciente

de la inversión que esta compra supo-

ne y del rendimiento que a cambio de-

be obtener. En algunos casos está jus-

tificado no invertir demasiado en neu-

máticos, un ejemplo son los tractores,

que trabajan muy poco. Un tractor que

sólo hace 200 horas al año, que se tie-

ne más por hobby que por otra cosa,

es lógico que no mire tanto la calidad

del neumático, pero cuando las explo-

taciones son medianas o grandes, las

prestaciones del neumático se notan

rápidamente. Es una inversión que se

recupera a medio plazo, sin lugar a

dudas.
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n En otros aspectos de la vida,
la palabra fidelidad implica con fre-
cuencia temas inconfesables... ^Es-
tá constatada la fidelidad del cliente
a una marca en el segmento de cali-
dad o es cambiante?

Normalmente, para el `agricultor
profesional' (por ponerle un calificati-
vo, no quiere decir que los otros no lo
sean), es importante la fidelidad a la
marca. Saben qué marca les va bien y
confían en ella, pero tampoco pode-
mos olvidar que en España, la mayo-
ría de los neumáticos se cambian en
`agentes de neumáticos' que son ne-
gocios que compran a los fabricantes
y también ofrecen el correspondiente
servicio de montaje. Estos agentes
pueden no trabajar con todas las mar-
cas. Por eso, si el agente más cercano
a la explotación del agricultor trabaja
una marca distinta a la que su cliente
realmente quiere, es fácil que consiga
que éste se cambie a la misma. El neu-
mático es una pieza que necesita man-
tenimiento, revisiones... y el agricul-
tor tiene eso en cuenta. Necesitará a
alguien que le revise los neumáticos y
le proporcione el soporte técnico si
fuera necesario. Lo que no puede ha-
cer es irse a 200 km para encontrarlo.
No obstante, de las relaciones que te-
nemos y de los encuentros que mante-
nemos con los usuarios hemos perci-
bido que el cliente sabe qué neumáti-
co le va bien para su explotación y
qué neumático no le va bien. Cuando
un usuario, en este caso el agricultor,
prueba un buen neumático, queda se-
ducido.

n ^El usuario compra lo que
quiere o compra lo que le dan?

Desgraciadamente, en este sector
un porcentaje muy grande compra lo
que le dan.

n ^Cómo está el mercado del
neumático agrícola en España?

Cada vez se venden más neumáti-
cos radiales y menos diagonales. Si
hablamos de los `neumáticos para
tractor motriz', aproximadamente el
35% de las unidades que se venden
son diagonales mientras que el 65%
restante son radiales. Casi el 100% de

las ventas a primer equipo, tanto den-
tro como fuera de España, proceden
de los neumáticos radiales, mientras
que en España (que factura en recam-
bio entorno a los 77.2 millones de eu-
ros) el 50% de las ventas al mercado
de reposición son de neumáticos ra-
diales. De todas formas, el diagonal
seguirá teniendo su importancia du-
rante mucho tiempo. La transforma-
ción se está realizando lentamente.

Recuerdo hace unos 12 años,
cuando entré en este sector, que la ten-
dencia era del 40% radial y 60% dia-
gonal. Hemos invertido la cifra e in-
cluso mejorado la del radial, lo que
prueba que el nuevo neumático sigue
conquistando mercado. El diagonal ha
quedado para los clientes que requie-
ren un trabajo muy especial, o que por
su base económica no pueden com-
prar un radial. Se utiliza mucho en
tractores de segunda mano, aunque
creo que es un tremendo error.

^ Cuando un
usuario prueba

un buen
neumático

queda seducido

n ^Cuántas marcas participan
en el mercado entre primeras y se-
gundas marcas...? ^Qué parte tiene
el Grupo?

Sería muy difícil de cuantificar el
número de marcas que participan ac-
tualmente en el mercado pero calculo
que ronda las 40, entre primeras, se-
gundas y terceras marcas. Pirelli y
Trelleborg cuentan con un porcentaje
del 18% del mercado total. De este
porcentaje Pirelli aporta la mayoría de
las ventas y Trelleborg destaca en el
mercado de no compactación o tlota-
ción.

n ^Cómo ve el futuro del neu-
mático agrícola en España, a medio
y corto plazo?

Para imaginar lo que puede pasar
en el futuro hay que tener en cuenta
una serie de particularidades. En Es-
paña tenemos provincias como Soria,
Palencia o Guadalajara, con potencias
medias de tractores yue sobrepasan
los SO CV. EI tipo de mercado y de
cliente que hay en esas provincias no
tiene nada que ver con el que hay en
otros lugares, como Castellón, Valen-
cia, Orense, Coruña o incluso Barce-
lona, donde la potencia media es infe-
rior a los 50 CV. Dentro del territorio
nacional tenemos tendencias muy dis-
tintas. Cuando hablamos de las pro-
vincias donde el caballaje es muy alto
la tendencia es a tener más potencia,
por lo que los neumáticos serán cada
vez más anchos, con más capacidad
de carga y de tracción. En breve va-
mos a ver tractores autopropulsados
que no necesitarán conductor. Vere-
mos incorporar a las máquinas agríco-
las tecnología muy avanzada a todos
los niveles y por ello está claro que la
tecnología del tractor avanzará pero
también la del neumático.

Otro aspecto importante será la
depuración del paryue de tractores,
que está sobredimensionado. Hay que
modernizarlo. España no es precisa-
mente de los países más favorecidos a
nivel agrícola. No hemos sido capaces
de avanzar como lo han hecho otros
países de nuestro entorno y, nos guste
o no, nos encontramos con una agri-
cultura pobre, en términos comparati-
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vos, aunque existen profesionales
muy cualificados. El peso de nuestra
agricultura en el conjunto de Europa
es de un 12%, mientras que Francia
tiene un 23°Io, Alemania un 15.4% e
Italia también un 15.4°^c. Podemos ver
cómo, aunque la superficie de siembra
de Francia no duplica la de España,
`pesa' el doble. Nuestro porcentaje de
población activa trabajando en la agri-
cultura es muy superior al suyo, casi
del doble, y más del doble de lo que
tenía Alemania. Son incongruencias
que nos hace pensar que la agricultura
todavía tiene que cambiar mucho y
que los cambios, evidentemente, afec-
tarán a los neumáticos.

Nuestra empresa se dedica exclu-
sivamente al tema agrícola porque
creemos en él, no sólo a nivel de Eu-
ropa, también en el exterior. Vemos el
futuro pero tenemos la sensación de
llevar mucho retraso. Para dibujar el
futuro a medio plazo en España tene-
mos como referencia Francia, Bélgica
o Alemania. Si logramos hacer algu-
nos cambios, a lo mejor colocamos
nuestra agricultura en el lugar en el
que tiene que estar dentro del sector
económico europeo. Las potencias
medias irán creciendo en todas las
provincias, los neumáticos seguirán

siendo pieza clave para transmitir la
potencia de la máquina al terreno, ve-
remos neumáticos para usar con muy
baja presión de inflado, perfiles más
bajos y neumáticos más anchos, se irá
reduciendo la población agrícola, ha-
brá más empresas rentables en el sec-
tor, el minifundio quedará como
hobby... sin embargo, a corto plazo
no creo que cambien mucho las co-
sas.. Espero que el cambio llegue lo
antes posible y que seamos competiti-
vos en todos los aspectos, calidad,
precio etc.

En el mercado
español se venden

muchos neumáticos
de bajo coste
pero que a la

larga salen caros
I ^

n El parque está sobredimen-
sionado y obsoleto. ^Una empresa
como Trelleborg vería con buenos
ojos un plan Renove, aunque teóri-
camente perdiera el cliente del neu-
mático barato?

Sin lugar a dudas. Aunque parezca
una utopía, lo que para la agricultura
es bueno, para nosotros también lo es.
Es evidente que un plan renove es ne-
cesario. El hecho más claro que habla
a favor de este tema es el análisis de
las potencias medias. Tenemos una
potencia media que ronda los 80 CV.
Es verdad que es mejor que la que ha-
bía hace doce años pero está muy por
debajo de la media europea. Alemania
tiene una potencia media de 110 CV,
Inglaterra de 105 CV, Italia de 91 CV
y Francia de 120 CV. Esto quiere de-
cir que trabajan en explotaciones más
grandes con rendimientos mayores y
con costes de explotación más bajos.
Evidentemente son más competitivos
a nivel europeo que nosotros.

^ ^Tardará España en pasar
ese escalón?

La tendencia es a aumentar las po-
tencias en todas las provincias. Calcu-
lo que en el plazo de unos 5 años esta-
remos en una media de entre 90 y 100
CV. Si se renueva de verdad el parque,
estaremos en potencias similares a las
que tiene Italia.

Ir^l Trelleborg es una de las mar-
cas más acreditadas en trabajos fo-
restales. También tiene una división
muy importante en productos de
neumáticos para espacios verdes.
^Cómo conjugan esas dos divisiones
en España?

Galicia, el norte de Portugal y, en
menos dimensión Asturias, representan
el área más importante para Trelleborg
en lo referente al uso forestal. Este nego-
cio fue desde el primer momento el más
satisfactorio de nuestra división porque
ya estaba creado. La marca ya tenía muy
buena imagen. Hay pocos competidores
que se atreven a fabricar este producto.
Por eso Trelleborg, para el sector fores-
tal, es una referencia importante. Nues-
tro producto, desde hace mucho tiempo,
tiene una gran demanda. Fabricamos dos
líneas: la `agroforestal', que es un neu-
mático forestal de baja severidad, y la
`forestry', para máquinas superpotentes
y autosuficientes, que trabajan por el
monte. Tenemos la suerte de contar co-
mo clientes con todos los fabricantes de
estas máquinas en España.

Respecto al tema de jardinería, en

España casi no tenemos fabricantes

de primeros equipos. Es una venta

que hacemos, casi siempre, a través

de lo que nosotros llamamos transfor-

maciones. Nos llaman clientes que

han comprado un tractor normal

(concesionarios o usuarios finales)

para que realicemos la transforma-

ción de las ruedas. En estos casos su-

ministramos `conjunto completo'

(neumático y llanta) tanto para el eje

trasero como para el delantero. Estos

neumáticos los fabricamos en Suecia

y tienen como característica principal

un dibujo nada agresivo que trabaja

con un respeto increíble sobre la ve-

getación que pueda haber en el terre-

no. Se utilizan para campos de golf y
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de fútbol, para áreas verdes, para jar-
dinería de municipios, etc. En Espa-
ña, todavía no hay una gran cultura en
lo referente a este sector de la jardine-
ría, pero los cambios están llegando a
pasos agigantados. Estos neumáticos
se venden bastante bien en el sur de
Portugal, y la zona mediterránea de
España, además de en Baleares y en
Canarias. Su principal característica
es que no dañan la superficie, no de-
jan huellas y no perjudican en absolu-
to al cultivo, generalmente césped.

n El mercado es libre, ^no pue-
de ser que la palabra descuento esté
desenfocando la realidad del merca-
do como tal?

Sin lugar a dudas. El problema es-
tá en que es un producto que no pasa
del fabricante al usuario. Siempre hay
un inter►nediario que puede no ser un
buen profesional. Un profesional del
neumático valora su trabajo y su servi-
cio, asesora correctamente a su cliente,
está suiicientemente formado y al día,
está preparado para ayudar a su cliente
frente a cualquier percance que pueda
suceder en su maquinaria agrícola y,
en consecuencia, es capaz de dar el so-
porte y servicio necesarios.

Sin embargo, los que no son pro-
fesionales sólo se interesan por vender
el neumático y después `Dios dirá'. A
partir de ahí se crea toda la guerra de
precios que hay en el sector. Depende
de las provincias, de las circunstan-
cias. Hay zonas en las que la situación
está muy equilibrada y el producto se
vende a un precio razonable pero tam-
bién hay otras donde existe una im-
portante guerra de precios que perju-
dica el servicio. Los usuarios nunca
deberían dejarse llevar sólo por el pre-
cio porque lo barato suele salir caro.
Deben tener muy en cuenta no sólo
qué marca van a comprar, sino tam-
bién quién es la persona que lo vende,
quién es el taller, quién es el servicio.

lRELLE80RG SEALING SOLUTIONS
EI Grupo Trelleborg ha dado un importante paso con la adquisicfón de una nueva

división empresarial, dedicada a crear productos de estanquefdad para diversas
aplicaciones (anillos tóricos y anillos 'en V', juntas para tubos, de membrana e
hidráulicas). Estos productos tienen el denominador común de ser, por regla general,
pequeños aunque con una función determinante. Con esta nueva divislón, denominada
Trelleborg Sealing Solutions, el Grupo ha realizado su adquisición mós Importante.

Creada tras el acuerdo de adquisición que alcanzó la compañía con Smith's
Group, Trellebor Sealing Solutions ha significado la ampliación de la base indusirlal
del Grupo en varios nichos nuevos de alta tecnología y ahora se dirige a cuatro
grandes nichos de mercado:

- Para el área industrial crea unos 40 000 tipos de Juntas de estanqueidad, que
se puede utilizar en todos los entornos industriales (desde productos doméstlcos hasfa
plataformas petrolíferas). Sus ventas en este órea alcanzaron los 360 mlllones de
euros en 2003.

- AI área 'Aufomotive' destina juntas de estanqueldad para slstemas de
combustible, sistemas de escape, ejes y amortiguadores. Las ventas que obtuvo en
esta sección el pasado año fueron de 154 millones de euros.

- EI área 'Aerospace' incluye juntas de estanqueidad para fuselaJes de avión y
componentes vitales, ensayados y probados para las condiciones más exigentes y
exiremas. EI pasado año facturó 5.5 millones de euros.

- En el área 'Pipe' introduce juntas de estanqueidad para tubos de hormlgón y de
plástico, utilizados en aplicaciones de construcción, infraestructuras y edificaclones.
Vendió 33 millones de euros en 2003.

Trelleborg Sealing Solutions supera los 600 millones de euros, dispone de unos
6 000 empleados y cuenta con 27 fábricas, principalmente en Europa y EEUU. Su
origen está en la unidad PSS perteneciente a la división Sealing Solutions del grupo
industrial británico Smiths Group antes de ser adquirido por Trelleborg. La nueva
división cuenta con seis centros de I+D en Gran Bretaña y el resto de Europa.

n En 1998 Trelleborg presentó
en Toledo los proyectos que tenía
pensado hacer. ^Desde ese año has-
ta e12004, ha logrado cumplirlos?

Tuvimos una época buena entre
1978 y 1980 pero rápidamente empe-
zamos a notar que la competencia es-
taba desarrollando más proyectos. A
partir de 1988, cuando lanzamos el
nuevo TM 800, empezamos a encami-
nar nuestro futuro en una nueva direc-
ción. Comenzamos a trabajar en una
serie de proyectos que marcan un an-
tes y un después. No éramos cons-
cientes de lo que se avecinaba. Crea-
mos una estructura muy especializada
en el tema agrícola. Todo nuestro per-
sonal vive, trabaja y desarrolla exclu-
sivamente este sector. Aumentamos
muchísimo el conocimiento del medio

en el que nos desenvolvemos y conta-
mos con mucha más experiencia y co-
nocimiento sobre el sector agrario y
sus necesidades. Tenemos en marcha
muchos proyectos que hace tan sólo
cinco años eran imposible imaginar.

La parte más novedosa del pro-
ducto la hemos presentado con el TM
900. Lanzamos el TM 600, y el TM
2000 que es un neumático especial
para cosechadoras de altísimas pres-
taciones. Le dotamos de una muy alta
capacidad de carga para yue las cose-
chadoras pudieran trabajar bien y,
afortunadamente, nos está dando el
resultado yue esperábamos. Además,
hemos presentado el Twin 2000, yue
es un neumático ancho de nueva ge-
neración también radial de la parte
Trelleborg. Hemos mejorado todos
los aspectos de comunicación en lo
que a presentaciones de producto y
reuniones de usuarios se refiere. Se-
guimos con muchísimos proyectos.
Desde nuestra empresa vemos un ho-
rizonte muy amplio y entusiasrno no
nos falta.n
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Arados reversibles
suspendidos y semi-suspendidos

Una completa gama con modelos de hasta 9 cuerpos
desarrollados con la técnica de ajuste "Servomatic"
para adaptar el arado rápidamente al tractor y a las
condicones del terreno.

SEMBRADORAS

Anchura de trabajo de 3 a 6 m, depósito
para semilla de hasta 1.600 litros (tolva

frontal y amplia separación entre las filas
delanteras y traseras.

.^
m

Gradas rotativas

Modelos desde 8 a 20 platillos giratorios para ofrecer
una anchura de trabajo de 2,50 a 6,0 m. Ideales para

profesionales con tractores a partir de 130 CV.
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Oficina Comercial Pbttinger España:

Durán Maquinaria Agrícola s.l.
Ctra. N-640, km 87,5 • 27192 PEDREDA, lA CAMPIÑA (LUGO)
Tel.: 982 227 165 • Fax: 982 252 086 • E-mail: mjduran^ctv.es

Los especialistas del
profesional

Anchura de trabajo de 2,5 a 4 m, depósito
para semilla de hasta 720 litros, combinables
con aperos para la preparación del terreno;

amplio equipamiento de serie.

. .

. .

P(^TTINGER
ALOIS P^TTINGER Maschinenfabrik Ges.m.b.H.

A-4710 Grieskirchen 0043/7248/600-0
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Nuevos tractores valtra Serie T, rendimiento en todo tiempo

Económico
• Altos rendimientos y bajos costos
• Bajo consumo de combustible
• Reducida compactación del suelo
• Mínima necesidad de velocidades cortas durante el trabajo
• Motor EcoPower (T140)
• Intervalo de cambio de aceite, cada 500 horas
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^ técnica forestal

FÉLIX CARBALLERA
Ing. Forestal

MECANIZACIÓN DE LA
COSECHAFORESTAL

La cosecha forestal es

una de las actividades

de la selvicultura y
consiste en la corta de

los árboles adultos
mediante las técnicas

adecuadas y personal

capacitado, para hacer

Ilegar la madera en las

condiciones requeridas

por los centros

industriales que la

emplearán como

materia prima.

ependiendo del uso final que
se le dará a la madera, los
montes de pinos, por ejemplo,

son cosechados entre los 18 y 20 años,
si su destino es la producción de pulpa
(celulosa); se cosechan entre 20 y 25
años cuando el uso de la madera es
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RALEOS
COMERCIALES COSECHA

para aserrío y entre 25 y 30 años

cuando se destina a la producción de

trozas para la exportación.

Una vez que los árboles son cose-
chados, los rollizos son transportados
a los cargaderas al pie de las vías de
saca, donde posteriormente se cargan
en los camiones para su transporte a
los centros de transformación para la
producción de miles de productos uti-
lizados en la vida diaria, de forma que
no podríamos imaginar nuestra vida
sin la madera.
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^ APROVECHAMIENTO DE LA MADERA DE PINO INSIGNE

^ ^t ^ ^. 1
MADERA

COMBUSTIBLE

MADERA
ROLLIZA

^IASERRABLE

jDEBOBINABLE
^

^'i..^=^.^ z.. ^^:^ _
CNAPAS 0 TULD'AS TABLEROS CONTRACHAPADOS

Como es lógico la corta de madera
se realiza atendiendo a estrictos pla-
nes de gestión forestal, en los que los
técnicos en este sector establecen los
turnos y métodos apropiados y la polí-
tica de repoblaciones que garantice la
continuidad de los montes.

Las operaciones de madereo 0
transporte de los rollizos apeados has-
ta el lugar donde se realizará la carga
a los vehículos de transporte, se vie-
nen realizando por distintos procedi-
mientos y equipos dependiendo de las
condiciones del terreno, tipo de suelo,
tamaño de las trozas, etc.

Los trabajos forestales son, en la
mayoría de los casos, penosos y se
ejecutan a la intemperie, sin resguar-
dos, salvo las cabinas de las máqui-
nas, sometidos por tanto a la rigurosi-
dad del clima. En muchos casos la di-
fícil orografía de los montes impide
el uso de equipos mecánicos de últi-
ma generación, debiendo acudir, aún
hoy en día, al empleo de bueyes y ca-
ballerías por tiradera para la saca de
la madera. Quizás este sea uno de los
factores por los que los oficios fores-
tales cuentan con escasa considera-
ción social en el ámbito rural actual.
Este fenómeno no hace justicia en ab-
soluto al grado de cualificación que
sería exigible a los trabajadores fores-
tales.

Cuando la explotación forestal se
encuentra en terrenos escarpados y
con riesgo de degradación, el madereo
se efectúa mediante el uso de sistemas
de cables aéreo o`torres de madereo'.
Estos equipos permiten procesar entre
1 200 y 2 500 m' mensuales de made-
ra y con empleo de un reducido núme-
ro de operarios. Este sistema de saca
es muy interesante desde el punto de
vista medioambiental por el bajo im-
pacto que produce en el medio natu-
ral, ya que son máquinas livianas que
se instalan y desins-
talan rápidamente,
disminuye la necesi-
dad de abrir brechas
y al `viajar' la made-
ra suspendida apenas
ocasionan impacto
alguno sobre el suelo.

Existen torres de
diferente capacidad,
desde las más peque-
ñas a las más espe-
cializadas para traba-
jos muy pesados. Es-
tán accionadas por la
toma de fuerza de un
tractor, el cual puede
servir además para el
ordenamiento de las
trozas y para el car-
guío sobre camión de

los mismos trozos, mediante la adi-
ción de una garra elevadora de rarga.

En nuestros días la cosecha fores-
tal mecanizada implica, en forma más
que general, el reemplazo de personal
humano por máquinas que efectuarán
el trabajo en forma más rápida y efi-
ciente. Si hablamos de máyuinas 'es-
trella' presentes en este proceso son
principalmente dos: el ,fi^lll(^r-bunnc^^r
o procesadora y el hnn^ester o cose-
chadora, acompañados por el skrclclc^r
y el trineumático como apoyo para el
traslado y acopio de las trozas proce-
sadas por estas máquinas.

Si definimos conceptual y tisica-
mente, han^ester y procesadoras, dire-
mos primeramente que ambas corres-
ponden a la misma máquina, debiendo
conocer que en cualquiera de los ca-
sos la máquina completa consta de
dos partes:

1" La unidad motriz que corres-
ponde a una máquina del tipo oruga
(también pueden ser de neumáticos)
con una pluma en la que se monta el
cabezal procesador o el de feller-hun-
cher. De éstas existen distintas marcas
y modelos según sean los requeri-
mientos de uso y potencia.

2`-' El cabezal que va instalado en
la pluma y que es el que efertiva-
mente da el nombre a la máquina se-
gún sea el tipo que se emplee, exis-
tiendo en general dos tipos de cabe-
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técnica forestal

zal: el cabezal del ,f^^ller-buncher que
voltea y apila los árboles y el cabezal
procesador o harvester que puede
voltear árboles, desramar y trocear o
procesar. La principal diferencia es-
triba el primero no necesita más que
ser instalado en la máquina mientras
que el cabezal procesador requiere de
un ordenador informático para poder
operar.

En general por cada equipo traba-
jan dos personas, el rendimiento del
harvester oscila alrededor de los 35
m'/hora dependiendo de las condicio-
nes del monte, de la topografía, de la
distancia, etc. pudiendo trabajar tanto
sobre neumáticos o sobre `orugas'. En
el caso de las orugas puede operar sin
restricciones en pendientes de hasta
un 35°lo incluso en invicrno.

Otro equipo que empleado en las
operaciones de cosecha forestal es el
forwarder. Esta máquina se encarga
de transportar la madera hasta los car-
gaderos desde la vía de saca, incluso
pude traspasar la madera directamente
a camiones. Puede operar en pendien-
tes de hasta un 20°l0. En explotaciones
importantes se podría hablar de un sis-
tema combinado harvesterforwarder,
el cual se introdujo con el propósito
de incrementar y optimizar los rendi-
mientos.

Hablando de mecanización de tra-

bajos en el monte no se puede obviar

al skidder. Aunque ya se profundizó

sobre este equipo en el artículo corres-

pondiente a los "Tractores forestales ",

conviene recordar que se trata de una

máquina concebida con fines neta-

mente forestales. Consta de chasis de-

lantero y trasero conectados a través
de una articulación central. Su eje de-

lantero le permite oscilar permitiendo

mantener su estabilidad. Cuenta una

pala frontal, la cual tiene por función
empujar árboles, abrirse camino a tra-

vés del monte o limpiar las zonas de

carguío.
Esta máquina puede transportar

árboles enteros, fustes o trozos desde
la zona de apeo hasta la de apilado y
carga. Existen skidders de neumáticos
que operan en pendientes que van de
o a 30°I° y de `oruga' que pueden ma-
niobrar en pendientes de hasta el 40°Io.

EI cabezal
procesador o

`harvester' voltea,
desrrama y trocea

los árbo/es

Algunas versiones disponen de una

garra trasera que soporta las trozas

mediante una articulación que baja

hasta el nivel en que se encuentran és-

tas.

Otro equipo de cosecha forestal
muy interesante es el denominado `tri-
neumático', si bien su función está ne-
tamente centrada en la playa de apila-
miento, descortezado y carga, reali-
zando tareas yue van desde el ordenar
las trozas según dimensiones hasta
cargar los camiones que realizarán el
transporte de la madera. No obstante,
para esta operación específica de la
carga de rollizos sobre el camión que
las llevará a la planta de tratamiento
se suele emplear el cargador frontal.

Es usado en sectores amplios por en-
cima de los 400 m^ que le permiten
maniobrar con facilidad, pudiendo
trabajar cerca del vehículo de trans-
porte que recibe la carga.

LABORES FINALES Y
^TRANSPORTE

La cosecha termina su ciclo con

las labores de carguío y operaciones

en la playa de apilado. Previa a la car-

ga, los rollizos generalmente se tro-

cean, clasifican y miden de acuerdo al

producto que se obtendrá de ellas y

según la industria destinataria. A par-

tir de aquí la madera estará dispuesta

para la carga y transporte. El carguío

se programa en conjunto con el trans-

porte y los equipos de desplazan entre

las diferentes cargaderos según se ha-

ya acumulado volumen suficiente de

madera.

Finalmente el transporte de la ma-
dera hasta la planta de transformación
se puede realizar mediante camiones
convencionales con caja abierta o en
el caso de que las distancias hasta el
destino no sean excesivas se pueden
utilizar tractores implementados con
carros adaptados para el transporte de
rollizos.n
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^ empresa

ANGEL PÉREZ

DEUTZ-FAHR informa a sus concesionarios sobre los
proyectos futuros para el mercado de cosechadoras

NUEVA ANDADURA

eutz-Fahr es una marca histó-
rica en el mercado de las co-
sechadoras, con un prestigio

notable forjado durante muchos años

gracias a un producto muy competiti-

vo y un servicio eficaz. Hace unos

meses, en lo que supone una apuesta

decidida por este producto, desde la

sede central del Grupo Same Deutz-

Fahr en Italia se anunció la firma de

un acuerdo de fabricación con la em-

presa finlandesa Sampo-Rosenlew,

especializada en la producción de co-

sechadoras.

De esta forma, la conocida gama
de producto con que cuenta en la ac-
tualidad Deutz-Fahr se irá ampliando
en los próximos meses con nuevos
modelos, dirigidos a distintos seg-
mentos, con un nivel tecnológico, si
cabe, aún mayor.

Con el fin de explicar los objeti-
vos de este nuevo proyecto y mostrar
las primeras novedades de producto,
Same Deutz-Fahr Ibérica organizó, a
mediados del mes de mayo en Torde-
sillas (Valladolid) y Manzanares
(Ciudad Real), sendas jornadas con
sus concesionarios que comerciali-
zan cosechadoras en nuestro merca-
do. Los asistentes se mostraron, en lí-

Deutz-Fahr convocó en
Tordesillas ([^alladolid) y
Manzanares (Ciudad Real)
a sus concesionarios para
presentarles los nuevos
planes que tiene la marca
para el negocio de las
cosechadoras. La gran
novedad es el acuerdo de
fabricación establecido con
la empresa finlandesa
Sampo. En ambas citas y
junto con los responsables

de la filial
ibérica, estu vo
el Direetor de
la División de
Cosechadoras
del Grupo
Same Deutz-
Fahr, Aldo
Carozza.

neas generales, muy satisfechos con
los nuevos proyectos. E1 negocio de
las cosechadoras Deutz-Fahr les ha
venido resultando muy rentable, no
sólo por la venta directa de unidades,
sino también por el repuesto y la
asistencia técnica que requieren las
más de 3 500 unidades de la marca
que aún trabajan en los campos espa-
ñoles.
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ELOY GALVÁN
Director General de Same Deutz-Fahr Ibérica

"HAY NEGOCIO CON LAS COSECHADORAS"
1 Director General de la filial ibé-
rica de Same Deutz-Fahr hizo un

desglose de las posibilidades que se
les abren a los concesionarios de ma-
quinaria agrícola, y en especial los
que trabajan también con este produc-
to, "Queremos seguir ofreciendo ne-
gocio para el futuro y lo hay con las
cosechadoras ", dijo Eloy Galván. Se-
gún sus datos, este mercado en Espa-
ña alcanzó un volumen de algo más
de I50 millones de euros en 2003. Se
vendieron unidades nuevas por unos
72 millones, usadas por 18 millones,
recambios por 30 millones, servicio
por 27 y`varios' por 6 millones de eu-
ros. La marca Deutz-Fahr y su red de
concesionarios puede aglutinar alre-
dedor de un 10% del total.

El Director General de la filial
ibérica considera que el negocio de las
cosechadoras es muy específico, y to-
das las marcas en él presente han pa-
sado sus momentos de dificultad. Para
Deutz-Fahr, el reto ahora es iniciar
una fase de crecimiento, gracias al
acuerdo de fabricación firmado con la

empresa Sampo, y que Ileva a Eloy

Galván a situar a finales de este año

en el 8°l0 la cuota de mercado de las

cosechadoras Deutz-Fahr, y en un

14% en 2008 después de una progre-

sión paulatina. "Queremos ir pisundo

poco a poco, pero con firmezu. Tene-

mos unos cimientos sólidos, que son

unos clientes muy satisfechos después

de 40 años de presenciu en el merc•u-

do espuñol con unu imu^^en dc murru

muy destacudu. Y otro uctivo cs nuc^.c-

tru Red de Concesionurios, yuc use-

^^uru un recumbio rúpido y unu usis-

tenciu con personul c speciulizudo ".

Los planes de futuro trazados por

la filial ibérica arrancan con el lanza-

miento del modelo 5585, ya fabricado

conjuntamente con Sampo, y conti-

nuarán con el desarrollo de los mode-

los ya conocidos y la introducción de

otras novedades, que cucntan con la

gran ventaja que supone formar parte

del accionariado de un especialista en
la fabricación de motores adaptables a

cosechadoras, como es Deutz AG. "1;'l

Grupo Sume Deutz-Fuhr tiene en c^.c-
tos momentos el 24% _y yuiere lle^^ur

hustu el 30%, lo yue nos colocu en

unu posición ventujosu respecto u

otras murcas. El motor es y.,e^^uircí

siendo un elementn cluve poryue su

correctu cnnstrucción, puru yuc^ cum-

plu con lus Directivus uctuulcs y futu-

rus, conlleva unos cnstes ultísimos ",

atirmó Eloy Galván.

FÉLIX PASCUAL
Director Comercial de Cosechadoras

"LA GAMA COMPLETA YA ESTÁ EN PROYECTO"
elix Pascual, Director Comercial
de Cosechadoras de Same Deutz-

Fahr Ibérica, analizó los motivos que
han llevado a la marca Deutz-Fahr a su
situación actual en el mercado de cose-
chadoras en España. Una vez efectuada
una lectura de los acontecimientos, se
apoyó en una serie de datos para ani-
mar a los concesionarios a seguir apos-
tando por este negocio.

Desglosó los datos globales en Es-
paña durante 2003, que muestran un
volumen total de cosechadoras nuevas
vendidas de 581 unidades. "Las seis
marcas de la competencia inscribie-
ron en total 73 modelos distintos ", ex-
plicó Félix Pascual. "Nosotros, con
sólo dos modelos, en el último trimes-

tre del pasado arzo superarnos el 12%
del total ", añadió.

Basándose en que el mercado es-
pañol oscila entre las 550 y 650 uni-
dades anuales, la estimación de venta
se sitúa en 120 unidades, un objetivo
que pueden conseguir "por tradición,
calidad, durabilidad, irnagen de mar-
ca y valor residual de usado ". "Sola-
mente debemos recoger el fruto de
nacestra tradición v buen trabajo que
diariamente desarrollamos ", agregó.

El Director Comercial pidió a los

concesionarios que "aceleren" el pro-

ceso que acaban de iniciar, porque "la

competencia nos ha olvidado como im

competidor de peligro r eso nos benefr-

cia ", subrayó. "Lcr gama completa que

todos hemos solicitudo tunta s veces ya
está en proyecto y c l modeln 5585 HT

solamente es lu puntu de un icc^bc^r^^ "
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ALDO CAROZZA

Director de la División de Cosechadoras
del Grupo Same Deutz-Fahr

"SAMPO, EL SOCIO JUSTO"

Exponer los motivos que han lle-
vado al Grupo Same Deutz-Fahr

a elegir a la empresa Sampo-Rosen-
lew como su pnrtner para la fabrica-
ción de los nuevos modelos de cose-
chadoras, fue el eje de la intervención
de Aldo Carozza ante los concesiona-
rios españoles de Deutz-Fahr. El di-
rectivo italiano dejó claro que Sampo
no es un proveedor, sino un socio del
que poseen el 5°Io del capital con una
opción de compra prioritaria. "Esta-
rnos convencidos de haber elegido el

socio justo, que cree en este produc-

to ", aseguró Aldo Carozza. A lo largo

de los próximos meses, irán surgien-

do hasta siete nuevos modelos de co-

sechadoras exclusivos para Deutz-

Fahr.

La elección de Sampo está basada
en varios aspectos decisivos. El pri-
mero de ellos es que se trata de una
empresa histórica, fundada en 1853,
con una dilatada trayectoria en el sec-
tor de las cosechadoras que arranca en
1957 cuando comercializa su primer

modelo. En la actualidad, su cuota de
mercado en los mercados escandina-
vos alcanza el 50°l0. Otra característi-
ca muy valorada es que se trata tam-
bién de una empresa familiar, al igual
que Same Deutz-Fahr muy respetuosa
con los principios de solidez y flexibi-
lidad que rigen en el Grupo.

También es fundamental que

Sampo que no estuviera presente en

los mercados de más `tradición' para

las marcas del Grupo italiano y que

cuente con una gama de producto que

"no es competidora, sino complemen-

taria ", lo que les va a permitir cubrir

el 80% de la oferta en Europa.

De momento, los planes para
2004 son determinar la fiabilidad del
producto, del servicio de recambio y
de la asistencia técnica, tres pilares
que han permitido a Deutz-Fahr du-
rante muchos años ganarse un papel
relevante en el mercado español.

SAMPO, CASI MED10 SIGLO EN LA FABRICACIÓN
DE COSECHADORAS

Sampo es una empresa finlandesa, fundada
en 1853. Su Ilegada al mundo de las
cosechadoras se produce en 1957, cuando
culmina la fabricación de su primer modelo e
inicia una producción que ahora le Ilevará a
sacar al mercado unidades Deutz-Fahr. En 1991,
el hasta entonces Director, Mr Prihti, adquiere la
empresa a la familia propietaria del negocio y

consolida su presencia, no sólo en el sector
agrícola, sino en otros ámbitos industriales.

Los datos económicos de 2003 muestran
una facturación de 60 millones de euros, la
mitad procedente de la producción de
cosechadoras. EI beneficio superó el millón de
euros y las inversiones en la planta de
cosechadoras alcanzaron los 12 millones.

^ • agrOtécnica M,4vo 2004
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La gama de cosechadoras Deutz-Fahr es ampliamente
conocida en el mercado español. Miguel Ángel Menéndez,
eomo Director de Marketing de la filial ibérica, aprovechó

la ocasión para dar un repaso de los modelos que se
seguirán eomercializando y se ocupó también en destacar

las ventajas que ofrece la nueva 5585 HT.

5585 H T
EL PRIMER PRODUCTO

DE LA NUEVA ETAPA

El primer fruto del
acuerdo de colabora-
ción con Sampo es la
ampliación de la co-
nocida Serie 55, con
el modelo más grande,
5585 HT, que viene a cubrir el espacio que quedaba vacan-
te en la extensa oferta de cosechadoras de Deutz-Fahr de 5
y 6 sacudidores.

Con motor de 250 CV y depósito de grano con una ca-
pacidad de 8 100 L y una altura de descarga de 4 m, cuenta
con un dispositivo de corte dirigido a profesionales, con
anchuras de trabajo de 4.20 a 5.70 m.

Entre las numerosas ventajas que ofrece está máquina
destaca el sistema de trilla en tándem de elevado rendimien-
to, con un tambor adicional para obtener un flujo uniforme de
la cosecha, logrando una pre-separación de hasta el 40%. Sus
6 sacudidores son de grandes dimensiones, con cuatro esca-
lones altos y una supe^cie total de 5,80 a 6.30 m=. La bande-
ja de grano de caja patentada con dos cribas ajustables de ac-
ción opuesta ofrecen una superficie de separación de 4.10 mZ
y, opcionalmente, existen cribas ajustables eléctricamente.

Un concepto que históricamente ha ido ligado a las co-
sechadoras Deutz-Fahr ha sido su sencillo mantenimiento.
Y este nuevo modelo no es una excepción. Vuelve a desta-
car la facilidad de acceso y de limpieza de todos los com-
ponentes, como es el caso de los tornillos sin-fin de Ilenado
y descarga del tanque, que cuentan con un dispositivo que
permiten su cómoda extracción.

5530 ECTRON
SEGUIRÁN APOSTANDO POR ELLA

No es un modelo nuevo, pero los buenos resultados

permiten a los responsables de la marca seguir apostando

por ella para el mercado españoL Es una cosechadora de 5

sacudidores, con una superficie del cóncavo de trilla de

0.82 m' y un reducido consumo del motor. El tubo de des-

carga se sitúa en posición baja, dispone de cuatro velocida-

des de transporte y también destaca por su sencillez de

mantenimiento.

5670 (Serie 569)
UNA MÁQUINA DE FUTURO

Dirigida a maquileros y grandes profesionales, dicen de
ella sus responsables que incorpora lo bueno de sus predece-
soras y además añade mejoras decisivas para un segmento
que estiman muy importante, con un equipamiento que in-
ciuye, entre otros
elementos, un sis-
tema de nivelación
en laderas, y un
control del cabezal
en pendientes, lo
que prácticamente
la convierte en una
alternativa a los
modelos específi- . ' ,: • ^;,., •

^ ^cos para laderas.n ^ <^ w^ i. :
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ALDO CAROZZA
Director de la División de Cosechadoras del Grupo Same Deutz-Fahr

"EI negocio de las cosechadoras tiene
una gran importancia para nosotros "

Aldo Carozza, nieto de

Francesco Cassani,

fundador de la compañía

Same, es el principal

responsable del negocio de

las cosechadoras. Su

presencia en nuestro país,

junto al equipo de la filial

ibérica, sirvió para explicar

a los concesionarios

españoles la nueva línea

trazada por la compañía

respecto a este producto,

basada ahora en el acuerdo

establecido con la empresa

Sampo para la fabricación

de nuevos modelos.

n Las nuevas cosechadoras
Deutz-Fahr van a tener su origen
en Finlandia, cuyas peculiaridades
agrícolas son muy diferentes a las
de los países del centro y sur de Eu-
ropa. ^No puede ser un problema su
adaptación a las condiciones del
grano, no sólo de España, sino de
otros mercados donde está presente
la marca?

Sampo tiene en Escandinavia una
cuota de mercado de150% e histórica-
mente tiene un contacto muy directo
con los países de Europa y Oriente
Medio. En zonas de cosecha similares
a España, nuestras máquinas trabajan
a plena satisfacción. Los clientes po-

drán comprobar que se trata de un

producto muy fiable y de gran rendi-

miento.

n ^Cuántos nuevos modelos es-
peran desarrollar en los próximos
años con Sampo?

En estos momentos, tenemos que
afrontar una cuestión fundamental con
los motores, que se refiere al cumpli-
miento de las exigentes normativas
impuestas por las autoridades en cues-
tión de emisiones. Y gracias a nuestra
participación en Deutz AG, podremos
ir ampliando nuestra gama de produc-
to con modelos equipados con nuevos
motores. Además, tenemos que estu-

diar otras características que se pue-
den mejorar en las máquinas, para lo
cual veremos si se pueden utilizar
componentes de las cosechadoras
Deutz-Fahr actuales a las cosechado-
ras fabricadas por Sampo, ya que será
beneficioso para ambas empresas.

^ ^Qué tal se ha recibido su
acuerdo con Sampo en otros países,
como Italia, Francia o Alemania?

Con curiosidad y gran expecta-
ción. La transformación y evolución
de una gama supone un gran esfuerzo,
y también el mantenimiento de las ca-
racterísticas de fiabilidad y alto rendi-
miento que tradicionalmente han

^ agrotécnica Ma,YO zooa



entrevista

acompañado a la marca Deutz-Fahr.
Una vez desarrolladas las nuevas má-
quinas, nuestra idea es la de presentar
el producto, y ofrecer al concesionario
y al cliente final la posibilidad de que
lo prueben para que se convenzan de
su eficiencia.

n Desde un punto de vista
cuantitativo, ^qué esperan conse-
guir con las cosechadoras este año
en los distintos mercados europeos?

No esperamos una cifra muy gran-
de. Lo importante es consolidar los
números y no perder dinero, es decir,
que suponga una inversión rentable.
Por tanto, independientemente de la
cantidad de unidades vendidas, es
fundamental para nosotros establecer
una base firme que nos permita conso-
lidar la actividad en el futuro.

n En esta presentación de cose-
chadoras, ustedes también han he-
cho mucho hincapié en la participa-
ción de su Grupo en el capital de
Deutz AG. De hecho, han anuncia-
do que ampliarán su presencia has-
ta el 30%. ^Lo hacen por dar una
mayor sensación de seguridad, es
una apuesta de futuro...?

La participacióq en Deutz AG es
fundamental para nosotros porque su-
pone una magnífica altemativa para
afrontar el problema de los nuevos
motores y damos un paso por delante
de nuestra competencia. De hecho,
conviene recordar que Same nace co-
mo una sociedad de motores endotér-
micos. Fabricando más de 20 000 mo-
tores año año, hemos pensado que nos
coloca en una situación ventajosa res-
pecto a otros competidores que no tie-
nen motores propios.

n Sampo también fabrica ma-
quinaria específica para el sector
forestal. ^Cabe la posibilidad de co-
mercializar este producto bajo mar-
ca Deutz-Fahr?

La gama forestal de Sampo es
muy interesante y, además, comparte
un 50% de los componentes utilizados
en cosechadoras. Estas máquinas fo-
restales son de dos tipos muy diferen-
ciados, con distinta capacidad de tra-

bajo, pero ambas series son tecnológi-
camente muy avanzadas ya que incor-
poran elementos operativos, como sis-
temas vía satélite, ordenadores o pa-
lancas monomando. Aunque son muy
atractivos, y complementarios con las
cosechadoras, debemos, sin embargo,
realizar un análisis más profundo an-
tes de tomar una decisión de futuro
sobre estos productos.

n Teniendo en cuenta que Same
Deutz-Fahr es una sociedad que es-
tá presente en distintos segmentos
de mercado, y al mismo tiempo que
se trata de un sector con perspecti-
vas de crecimiento, ^se plantean en-
trar en el mercado de las vendimia-
doras?

Aunque el negocio principal del
Grupo Same Deutz-Fahr gira en tor-
no a los tractores, sin embargo exis-
ten muchos otros productos de gran
interés y con futuro, como las carga-
doras telescópicas o las vendimiado-
ras, que suponen un importante volu-
men de negocio en el mercado de
maquinaria agrícola. Estamos en
conversaciones y, en algunos casos,
estamos llegando a acuerdos comer-
ciales con fabricantes de este tipo de
máquinas. De este modo, nuestros
concesionarios y clientes finales po-
drán disponer de maquinaria de cali-

Aldo Carozza junto al Director Gc^nc^ral
de la filial ibérica, Eloy Galv^ín.

dad a precios competitivos. Y tanlo
los equipos, como la asistencia técni-
ca y el servicio de recambios estarán
amparados por el marchamo de exce-
lencia que hemos establecido para
asegurar el buen funcionamiento de
nuestros productos.

n ^Qué impresión se Ileva so-
bre la situación actual de la red de
concesionarios españoles de Ueutz-
Fahr?

En los últimos 20 años, la red co-
mercial Deutz-Fahr ha comercializa-
do en el mercado una de cada cinco
cosechadoras. Se trata de una red
muy experimentada y conocida en el
mercado, con una gran dedicación al
servicio de asistencia técnica. Esa es
la base de nuestro negocio de cose-
chadoras, y debo decir que me enor-
gullece el alto grado de profesionali-
dad que he visto en los concesiona-
rios españoles que he visitado. Estoy
seguro de que el nuevo plan de desa-
rrollo de productos que hemos esbo-
zado incrementará la ilusión de esta
red que, tradicionalmente, ha mante-
nido un altísimo grado de fidelidad
con la marca.n
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^ ferias

RAQUEL LÓPEZ

FIMA
GANAD E RA

(Zaragoza,

20-23 de abril

de 2004)

GANA TERRENO
La maquinaria para el forraje y el manejo de
cargas ocupó una parcela importante en la
sexta edición de FIMA Ganadera. EI certamen
dio cita a todos los medios de producción
relacionados con el sector ganadero y en él
tuuieron cabida los sectores de la genética,
animales uiuos, equipamiento e instalaciones,
sanidad, alimentación, maquinaria, tratamiento
de residuos ganaderos, informática aplicada y

n FORRAJE

Kuhn Ibérica participó en la expo-
sición con un rastrillo hilerador de do-
ble rotor, modelo GA7301, de 7.30 m
de anchura de trabajo y una hilera
central, la empajadora Primor, una se-
gadora acondicionadora FC353 RGC
con lanza central de 3.50 m de anchu-
ra de trabajo y acondicionador de ro-
dillos de caucho con nervios en forma
de diente angular, la mezcladora dis-

seruicios. En este marco profesional, el
profesional tuuo a su alcance numerosas
soluciones técnicas y comerciales para
mejorar la actiuidad pecuaria.
La superficie neta del certamen creció un 16%
respecto al año 2002, ocupando 22 446 m=
(19 341 en 20021, y el número de expositores se
incrementó en un 21.7% pasando de 648 a 789,
de los que 275 fueron extranjeros.

tribuidora Euromix I Serie 70 con dos
sinfines verticales y la mezcladora de-
sensiladora automotriz SP14 con tren
delantero suspendido y articulado al
mismo tiempo.

Como ya es habitual en la FIMA
Ganadera, Agric-Bemvig dividió su
oferta en dos stands. Uno dedicado a
las instalaciones ganaderas y otro a la
maquinaria para el forraje. En este úl-
timo espacio se mostró la oferta de JF
en mezcladores verticales y segadoras
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de discos, de Stoll además de las palas
cargadoras (RobustF) y en las desbro-
zadoras (DM/RI) y en barredoras/ce-
pilladoras de Agric.

Agrovil presentó las picadoras de
maíz AMG200 y AMG400, ambas de
entre 4 y 7 mm de corte, la picadora
recogedora de hierba AVC 140 de en-
tre 3 y 6 cm de corte y el cortador de
ensilado Tikotiko.

La oferta de Bagiies incluyó ras-
trillos hileradores y segadoras hilera-
doras Bagiies y Tonutti, segadoras ro-
tativas Bellon y rastrillos hileradores e
hileradores especiales para alto rendi-
miento Borello.

Grans del Llucanes mostró su en-
volvedora de pacas redondas Beau-
doin, característica por su autonomía
(funciona sin tractor), simplicidad y
rapidez (de 80 a 120 pacas por hora).

TRACTORES Y
^ MOTOCULTORES

Pedro Cabeza acudió a la cita con
los modelos de Mahindra 4110, 3510,
6500 4WD y 2810. Este expositor za-
ragozano celebra este año su 85 ani-
versario.

Lander presentó su motocultor
121 con arranque eléctrico y manillar

reversible y modelos de la Serie 200.
En motoazadas destacó la nueva C-20
de 4 y 5 CV, la gama hobby-profesio-
nal ligera y la serie 90 diésel. Comple-
tó su oferta con un escarificador-aire-
ador AC-505, los tractocarros de la se-
rie 600-700 y las series de tractores
600 y 700.

PALAS CARGADORAS Y
^ TELESCOPICAS

Este segmento aportó numerosas
novedades. Manitou incluyó en su
stand las telescópicas MT523 con cu-

chara de 2 000 litros, MLT 731 con
encamadora Silo Farmer P280T (ac-
cesorio para extender la paja en los
corrales), MLT 940 T l20 LSU con
pinchos con respaldo alto para pacas
de paja y MVT 628 con horyuillas.
Los modelos MT 523 y MLT 628 des-
tacan por su compacidad. La anchura
total de estos modelos es de 1.80 y
1.99 m respectivamente, mientras yue
la altura es de I.98 ó 2.01 m en el MT
523 y de 1.99 m en el MLT 628. EI
modelo MLT 940 de 123 CV destaca
por su sistema hidráulico yue permite
hacer hasta tres movimientos a la vez
con el motor al ralcntí.

JCB presentó su manipuladora te-
lescópica 520-40 especialmente indi-
cada para las explotaciones de vacuno
y ovino y característica por su manio-
brabilidad, dimensiones reducidas
(1.97 m de altura y 1.56 m de anchu-
ra) y transmisiones hidrostáticas.

Bobcat Europe expuso su nueva
máquina multiuso Toolcat 5600, creada
para facilitar las labores diarias de
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transporte además de otros usos. Desta-
ca por combinar las mejores caracterís-
ticas de una cargadora compacta, una
furgoneta y una máquina portaherra-
mientas. Además, mostró un nuevo ma-
nipulador telescópico T35120 de 12 m
de altura de elevación y 3.5 toneladas
de capacidad de carga máxima, dotado
de una nueva cabina y una revoluciona-
ria pluma patentada, compuesta de en-
samblados independientes. Su nueva
minicargadora de `orugas' MT52 incor-
pora nueva transmisión hidrostática,
sistema de tracción suave y alta capaci-
dad de maniobra. Como implementos
presentó la descepadora SG30 y las
zanjadoras LT 112 y MX112.

La gama de producto presentada
por Merlo incluyó los manipuladores
telescópicos Panoramic P 26.6LP y
P33.7.KT, la máquina Multifarmer
30.6 capaz de elevar 4 300 kg, y el
transportador de orugas con transmi-
sión hidrostática Cingo M8.

Weidemann mostró la nueva ge-
neración de cargadoras telescópicas
(1506, 2006 y 3006), la gama de múl-
tiples aplicaciones Hoftrac 1490 P50
y 1490 D70, la serie 12 de manipula-
dores Hoftrac y el modelo Hoftrac
1115 de 22 y 26 CV de potencia.

Faresin Haulotte exhibió sus ele-
vadores 6.28 y 9.30.

Tenias expuso su conocidas palas
cargadoras Serie 200, con toda la ga-
ma de accesorios, cazos y cortasilos.

REMOLQUES Y
r CISTERNAS

Gran parte de la exposición se de-
dicó al sector de los remolques y cis-
ternas. Casimiro, Cámara, Talleres
Agudo, Talleres Uriach-Gombau, Re-
molques Macias y Santamaría aporta-
ron todo tipo de modelos.

La gama de Casimiro incluyó re-
molques de carga con corte de preci-
sión, y remolques de alimentación y
carga de productos ensilados tipo Ra-
pide. No obstante, su oferta de produc-
to también abarca otro tipo de maqui-
naria: comederas mecanizadas, ensila-

doras de granos y forrajes, embutido-
ras `Martínez&Staneck' y ensiladoras
tubulares de Luclar, además de la ga-
ma de segadoras serie UFO de `ROC'.

Cámara hizo un gran despliegue
de producto con cisternas de 1 eje,
tándem y trídem, cubas para transpor-
tar piensos a granel, esparcidores de
estiércol y remolques de 1 eje, eje se-
parado, tándem y trídem.

De Talleres Agudo destacaron sus
cubas de purín.

Talleres Uriach-Gombau mostró un
remolque lanzador de estiércol trasero.

Santamaría incluyó distribuidores
traseros horizontales y verticales dis-
ponibles con 1 y 2 ejes, semiremol-
ques, también disponibles con 1, 2 y 3
ejes, y cisternas. También mostró un
remolque con descarga de adelante a
atrás de la firma Fliegl.

n MEZCLADORES

Relonte participó con su gama de
mezcladores Lombarte Unifeed, ca-
racterísticos por equipar una báscula
de pesaje electrónico programable.

La oferta de Lucas G incluyó las
gamas Qualimix (mezcladoras de pa-
las con acondicionadora de fibras),
Abeille (mezcladora distribuidora em-
pajadora), Raptor (empajadora con tu-
bo orientable), Castor Plus (distribui-
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dora, empajadora, desensiladora, dis-
tribuidora, empajadora), Polyfeed
(distribuidora empajadora) y Silogrif
(desensiladora, distribuidora y máqui-
na suspendida).

Compar mostró las ventajas de los
mezcladores verticales frente a las de
los horizontales con sus gamas Euro-
pa-2, Winner, Power y New Power.

Ingeniería y Montajes Monzón se-
ñaló como novedades en sus produc-
tos Tatoma una cinta carenada cubier-
ta en el mezclador vertical doble sin-
fín `Duplo' y la cabina de la mezcla-
dora autopropulsada `Lince'. Además
expuso mezcladoras y picadoras de
paja Tatoma.

n OTRAS MÁQU I NAS

J. Martorell ofreció una amplia
gama de polidozers mecánicos e hi-

dráulicos J. Martorell, además de
aplastadores de cereales Puch y siste-
mas de automatización de secaderos y
deshidratadoras Saz.

La novedad de Domag Ibérica fue
un vehículo de arrastre preparado para
llevar remolque, con tracción de ban-
da de goma.

Ausama-Automocions San Mar-
cos expuso una mezcladora autocar-
gadora con sin-fin vertical, especial-
mente indicada para zonas de alimen-
tación estrechas, y el modelo de mez-
cladora Solomix 1 con sin fin vertical.

Seleccionadoras Jomaga acudió
con una muestra de sus seleccionado-
ras y mesas densimétricas para semi-
llas.

La oferta de Agropirineos Ayerbe
incluye productos para pretratamiento
y tratamiento de aguas residuales y
purines y balsas, depósitos de almace-
namiento, plantas y proyectos para
tratamiento de purines, equipos para
secado de gallinaza, equipos para se-
cado de purines Apisa, equipos de se-
cado térmico, sondas de temperatura
AYPE y sistemas de filtrado Equisa.

En la gama de productos de Urgell
Maquinaria Agrícola destacaron los
esparcidores distribuidores de paja y
forraje, además de remolques agríco-
las, agrupadores de pacas, cargadores
de forraje, cargadores de pacas, eleva-
dores de forraje, esparcidores de paja,
picadoras de pacas de paja y forraje,
picadoras de paja y forraje, remolques
autocargadores y empacadoras Plega-
matic.

No podía faltar a la cita la Asocia-
ción de la maquinaria agrícola y sus

Entre las actividades
paralelas al certamen,
destacó la celebración de un
curso de formación
organizado por Kuhn Ibérica
para sus concesionarios.
Joél Chatellier, Director
General de la firma y
Paloma Sanchís,
responsable de Marketing,

componentes, sistemas de riego, equi-
pos ganaderos y de post-cosecha cspa-
ñoles en los mercados exteriores,
AGRAGEX, que de nuevo apoyó con
su presencia a los asociados.n

EI Colegio Oficial de
Ingenieros Agrónomos de
Aragón, Navarra y País
Vasco aprovechó la
celebración para
conmemorar su 50
aniversario (1953-2003).
En uno de los vestíbulos de
entrada al recinto ferial
exhibió una pequeña
exposición sobre los
primeros años de la historia
del sector de la maquinaria
agrícola.

incrementaron los conocimientos de los asistentes en lo que a
técnicas de venta y tecnología de las máquinas de la firma se
refiere.
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PEDRO CABEZA Y JOSÉ ANTONIO PÉREZ

RESPONSABLES DE MAQUINARIA AGRÍCOLA PEDRO CABEZA, S, L.

"Nos hemos es ecializado enp
introducir nuevas marcas

en Es aña"p
Maquinaria Agrícola Pedro Cabeza celebra este año su 85
aniversario. Su historia, repleta de éxitos empresariales,
destaca principalmente por dar a conocer en España
numerosas marcas de prestigio en la industria de la
maquinaria agrícola. Este año, el equipo que integra esta
empresa zaragozana se enfrenta a un nuevo reto, la
representación de los tractores Belarus en España y Portugal.
No obstante, sus directivos Pedro Cabeza y José Antonio Pérez confían en el
éxito de su nueva aventura porque saben que el buen nombre de la
compañía les avala.
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i ^Cuáles fueron las claves del
éxito en los primeros años de la
compañía?

En aquellos tiempos en España
había muchas carencias, por lo que al-
guien con un poco de iniciativa podía
triunfar. Mi abuelo creó empresas só-
lidas yue respondían a una necesidad
del mercado y contó para ello con tra-
bajadores muy válidos, formados den-
tro del propio grupo. La principal di-
ferencia entre aquellos tiempos y los
actuales se refiere a la figura del em-
presario. Antes era el propio empresa-
rio el que se encargaba de casi todo.
Ahora tenemos un equipo de perso-
nas, formadas en la empresa, que la
conocen bien. Nos hemos adaptado
muy bien en el tiempo.

rn Pedro Cabeza fue pionera en
introducir en España muchas mar-

cas míticas como Internacional,

Sliiter, Zetor, Ursus, Toselli, Kongs-

kilde, Póttinger, Benac, Ama-Can-

tone, Grusse, Breck, McCormick,

Steyr, Clayson-Santana, Bizon, etc.,

a pesar de las dificultades que la im-

portación entrañó en el pasado, es-
pecialmente con los países del Este.

Sin embargo, para la empresa esto
no fue un problema...

Nuestra historia es como todas las

del mundo empresarial, basada en la

iniciativa, las ganas de hacer las cosas

bien y el tesón, y de eso José Antonio

Pérez es especialista. Ese tesón, esa

`cabezonería' bien entendida de los

aragoneses, esa obsesión por el buen

trabajo... una relación empresarial de

este tipo no dura tanto si no se va con

la verdad por delante, y si no hay una

excelente confianza y seriedad.

En momentos de cambio, si no
hay seriedad tanto económica como
profesional, no se va por buen cami-
no. Nosotros la hemos tenido, quizá
porque somos empresas familiares.
En los tiempos en los que nació la em-
presa, España necesitaba de todo. Un
hombre como mi abuelo, que hizo va-
rias empresas en situaciones dificilísi-
mas. En aquellos momentos yue había
tanta necesidad se necesitaba de gente
con valía no política, sino empresa-
rial. Había pocos, y como había po-

Los orígenes: 85 años de historia

E I abuelo de Pedro Cabeza
marchó en su juventud a

trabajar a Sudamérica con el

objetivo de ganar dinero para

poder crear en España su

propia empresa. Así sucedió. En

1919 regresó a su país, donde

fundó'Válvulas CMG', un

negocio de éxito, dedicado a

la fabricación de válvulas, que

dio trabajo y formación a un

grupo de empleados'ilustres',

ya que con el tiempo se

convirtieron en importantes

empresarios de Zaragoza.

EI espíritu emprendedor del fundador de Válvulas CMG y

de sus empleados se mantuvo a lo largo de los años y dio

paso a otras empresas que nacieron para responder a

necesidades concretas del momento. Sus hijos y más tarde sus

nietos heredaron esta iniciativa empresarial, hasta forjar un

sólido grupo de tradición familiar, formado por empresas

pequeñas pero muy ágiles.

Nuestro nombre es
una baza importante
porque, con nuestra
antigiiedad, somos

conocidos en
cua/quier lugar

de España

cos, había yue 'tirtr' dr ellos. Y cste
f^uc cl caso de mi ^ihuclo.

r• ^Cuántos tractores calcula
que han podido Ilegar a vender en
la historia de la compañía?

No sabría decir la cantidad pcro

calculo yue sólo de Ursus ^ictualmentc

tenemos más de 5O00 unidades traba-

jando en España. Si nos remontamos a

toda nuestra historia es muy difícil

calcular. Mi abuelo contaha yuc hubo

una época en la que se daban caballe-

rías a cambio de tractores. Hemos Ile-

gado a tener campañas de vender ^i0O

cosechadoras Clayson-Santana.

1^ ^No les da `coraje' el haber
introducido marcas míticas para
que, después, pasasen a otras ma-
nos?

Es lamentable yue después de to-
do el esfuerzo y de todo el interés yue
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hemos puesto en la introducción de
estas marcas, por decisiones políticas
hayan cambiado de manos. Al fin y al
cabo la labor difícil ya ha sido realiza-
da, pero estamos en un mundo globa-
lizado.

No obstante, lo yue en principio
puede parecer malo (marcas yue tení-
amos han pasado a otras empresas) en
el fondo también es bueno poryue
cuando alguna empresa se yuiere esta-
blecer aquí nos llama a nosotros. Sa-
ben yue nos hemos especializado en
eso, en introducir nuevas marcas. Te-
nemos empresas muy diversificadas,
tocamos infinidad de campos... Sabe
ma) hasta cierto punto, pero también
nos permite trabajar en muchísimos
campos.

n ^Qué empresas constituyen el
Grupo en la actualidad?

Tenemos inmobiliarias, una cons-
tructora pequeña que se dedica a hacer
viviendas de lujo, empresas especiali-
zadas en la fabricación de maquinaria
agrícola, otras que se dedican a la te-
lefonía, estructuras para teléfonos y
antenas, empresas que se dedican a la
aspiración, paletización y montaje.
Hemos desarrollado un proyecto en
Uzbekistán con una fábrica de ventas
sanitarias, tenemos la importadora de
mayuinaria y tractores... Somos un
grupo autosuficiente, muy amplio,
muy bien sustentado y, sobre todo,
muy ágil, formado por empresas pe-
yueñas.

n EI fundador de Pedro Cabe-

za empezó su actividad empresa-

rial gracias a su presencia en

América del Sur. Aunque ha pa-

sado mucho tiempo desde enton-

ces, aquella zona sigue ca-
reciendo de muchas cosas.
^Han pensado en retornar
otra vez a aquellas tie-
rras, con su empresa de
maquinaria agrícola?

Ya se hizo hace bas-

tantes años. De hecho

existe todavía esa sociedad

aunyue no sabemos como

está, poryue hubo proble-

mas entre los socios españo-

agrorc^cnicn

Ofrecemos al
agricultor la

oportunidad de
comprar un buen

producto a un precio
económico

les. Por ahora tenemos una sociedad y
una fábrica con unas naves para fabri-
car mayuinaria agrícola en México.
También hemos estado enviando ma-
quinaria de fábrica a través de empre-
sas en Nicaragua y en Cuba. Ahora
precisamente estamos retomando las
relaciones comerciales con Cuba y pa-
rece ser que van por un excelente ca-
mino. Hace tiempo mandamos allí
una empresa aragonesa para que
abriese nuestro mercado pero no fun-
cionó. Esta empresa es ahora nuestro
socio en México. Pero no solamente
tenemos relaciones en América del
Sur, también con otros países de Áfri-
ca.

n En los últimos años se ha vis-

to una evolución en el mercado en lo
que a exigencia y competencia se re-

fiere. ^Cómo mantiene Pedro Cabe-

za la situación actual, bajo la ima-
gen de una empresa familiar?

^' Cualquier puerta a la que he-
mos llamado se nos ha

^ abierto sólo con decir
quienes somos Sa-.

bemos que nuestro
nombre es una

baza impor-

tante que de-

bemos saber

jugarporque
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entrevista

Pedro Cabeza, con toda la antigiiedad
que tiene, es conocida en cualquier lu-
gar de España. Introducir una nueva
marca en el mercado, para nosotros,
no es difícil a pesar de la dificultad in-
trínseca que esto entraña, porque
nuestra red siempre ha confiado en
nosotros (siempre la hemos respalda-
do). Desafortunadamente, no hemos
tenido siempre el producto apropiado
para poder trabajar, pero si de algo po-
demos estar orgullosos es de que nos
está avalando un nombre en el cual se
nos abren todas las puertas a las yue
llamamos.

n Ahora comercializan marcas
de orígenes hindú, coreano, polaco
y ruso. Belarus, la última de las
marcas que ha comenzado a repre-
sentar, vendió muchos tractores en
un momento dado, por lo que hay
en España un parque vivo impor-
tante que hay que alimentar y man-
tener. ^Cómo puede Pedro Cabeza
articular las cuatro marcas para
que tenga cada una su puesto co-
rrespondiente?

Cubrimos varios segmentos de po-
tencia. Con Mahindra manejamos po-
tencias de 28 a 50 CV, con LG de 50 a
70 CV y con Belarus de 80 a 150 CV.

De Ursus disponemos en estos
momentos de dos modelos, de 66 y 72
CV. Con Ursus llevamos 40 años de
colaboración y nuestras relaciones son
extraordinarias, pero, en estos mo-
mentos, los tractores de gama pesada
no se pueden comercializar en nuestro
mercado por no cumplir las Directivas
europeas y esperamos que, en breve
espacio de tiempo, podamos contar
con tractores de 170 y 190 CV.

n ^Belarus cumple todas
las normativas europeas en
cuanto a motores `ver-
des' y ruidos? ^Cuál
es la meta que tie-
nen con esta fir-
ma de tractores?

Queremos
mantener y poten-
ciar el mercado tan
importante que
existe en España y

responder al servicio que necesitan los n ^Cuántos modelos van a Ile-
clientes. Es importante destacar que gar a España? ^Están homologa-
hemos sido bien recibidos en la anti- dos?
gua Red de Concesionarios y no que- Son cuatro modelos los yue, en
remos defraudarles. principio, vamos a trabajar y en hreve

se incorporará a la gama un tractor de
l_50 CV que se encuentra en proceso
de homologación.

Cuando una empresa
se quiere establecer
en España nos llama

a nosotros

n ^Cuándo se vun a embarcar
en ese mercado?

Los primeros tractores ya han Ilc-
gado a España y estamos trahajando
sobre ello, en la confianza de vernos
recompensados por el éxito, en este
nuevo proyecto.

ventas?
Es una buena oportu-

nidad para poder repre-
sentar esta marca. Ade-
más, contarán con el res-
paldo total y absoluto de
Pedro Cabeza.
Y también un mensaje de

ahorro al agricultor, ofre-
ciéndole la oportunidad de

comprar un buen producto a
un precio económico. n

n A nivel de precio-producto,
^cómo están ubicados'?
Muy competitivos. Son tractores
de 85, 90 y 100 CV, económicos.
Vienen con cabina muy conforta-
ble.

n ^Qué mensaje quieren ha-
cer Ilegar a las redes de

Mnvo 2ooa agrorc^rniru ^
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Cuanto más duro es el trabajo,
más inteligente debe ser su soiución.
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Motores mejora os desde

264 hasta 516 CV

«x,-̂^ f1 ^ Se^íe
----=^;^ 2^^

6^e Se^íe
Cortes con arranque suave

K^ ,^;^^_̀ °^

Glindro acelerador APS
Separador mukidedo MSS

de Serie

Tolvas aumentadas desde 7.300
hasta 10.500 I

a

Ordenador de control CEBIS

^^
or botón

Servicio post-venta y - ^
atención al cliente '--^^

r

Iluminá►ón halógena H9 de Seríe Climatizador en cabina VISTA CAB rf ^'̂!,^^,,,,,_j Ibérica, S.A.
por todos los costados Espejos retrovisores eléctricos Tlf.: 91 655 91 52 www.C188S.COm
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NOVEDADES EN EL SALÓN OEL AUTOMÓVIL DE MAORIU
n SEAT TOLEDO PROTOTIPO
S eat desveló en el Salón del Automóvil de Madrid el Toledo Prototipo,

vehículo con arquitectura de tres volúmenes, que muestra la imagen del
modelo de serie que la firma prevé introducir en el mercado a finales de año.
La tercera generación del Toledo mantendrá la esencia de tres volúmenes
con portón del primer Toledo (1991), combinado con el diseño del segundo
(1998), sin renunciar a un maletero de gran volumen.

El Toledo Prototipo presenta un habitáculo amplio y confortable,
maletero de dimensiones generosas, muy práctico de acceder, diseño
armonioso, acabados atractivos y habitabilidad destacable.

n KIA CERATO

El nuevo Kia
Cerato,

perteneciente al
segmento C del
mercado, se
comercializará
en cuatro tipos
de motores (dos
de gasolina y
dos diésel con
tecnología common-rai!), montados en posición transversal
con tracción delantera y caja de cambios manual de cinco
velocidades o automática de cuatro relaciones. Se presentó
con dos niveles de equipamiento (LX y EX) y en versiones
cinco puertas con portón trasero y berlina de cuatro
puertas. Equipa sistema de suspensión totalmente
independiente y amortiguadores Sachs de nitrógeno tanto
delante como detrás.

n JAGUAR XJ8 L

Jaguar Hispania ha ampliado su gama XJ con la
nueva versión de batalla larga XJ8 L. El nuevo

vehículo disfruta de las ventajas de la fabricación en
aluminio y de mejores prestaciones en cuanto a
seguridad, refinamiento y dinámica de conducción.
Su estructura en aluminio sólo aumenta en 24 kg su
peso respecto a la berlina estándar XJ. Los motores
en los que se comercializa el XJ8L son los mismos
V8 de gasolina del resto de la gama (V8 atmosféricos

n TOYOTA COROLLA VERSO

a nueva generación del Toyota Corolla Verso obtuvo
la clasificación de 5 estrellas en el último protocolo

de pruebas de colisión Euro NCAP. En términos de
seguridad pasiva, este modelo incluye carrocería
resistente y rígida que se combina con el MICS (Sistema
de Habitáculo de Intrusión Mínima) de Toyota. Además
cuenta con nueve airbag, incluido un airbag de protección
de las rodillas SRS de 18 litros, único en su segmento.

n OPEL ASTRA STATION WAGON
a estrella del stand de Opel, presentada en primicia
mundial, fue el nuevo Opel Astra Station Wagon, que

destaca por su alargada distancia entre ejes. Además se
presentó como novedad el Opel Tigra TwinTop, la tercera
generación del Opel Astra, nuevos motores CDTI, el
concepto de diseño progresivo Opel Insignia y el
concepto inteligente y versátil para ciudad Opel TR[XX.

de 3.5 y 4.2 litros y V8 de 4.21itros sobrealimentado de 400 CV). Todos estos motores se complementan con la caja
de cambios automática ZF de seis marchas. La distancia entre ejes, y la longitud total del nuevo modelo ha
aumentado 125 mm y la línea posterior del techo ha sido elevada 7 mm. A partir de junio, se comercializarán en
España las versiones XJ8L 3.5 V8 Classic, XJ8L 3.5 V8 Executive, XJ8L 4.2 V8 Executive y Super V8L.

MnvO 2004 8gi0/L'ClliC'U ®



Al'F^` ,^

...................................................................................................................................................................................................................................................

EI Modus, presentado en primicia mundial en el
Palacio Municipal de Congresos de Madrid

horas antes de la inauguración del Salón del
Automóvil, refuerza la oferta de coches

pequeños de Renault (hasta ahora cubierta por
los modelos Twingo y Clio^. EI nuevo vehículo
aporta originalidad, nuevos equipamientos e

importnntes ventajas relacionadas con la
habitabilidad y seguridad de a bordo.

a estética exterior de este
modelo es original, con un
frontal moderno y atrevido, y

una óptica de faros verticales. A pe-
sar de ser un vehículo de dimensio-
nes compactas, sus 2 482 mm de ba-
talla garantizan un espacio interior
generoso que, a otra escala, podría
compararse con el de un monovolu-

men por la modularidad que ofrecen
sus asientos y por la luminosidad
que aportan las versiones con techo
practicable (disponible con apertura
electrónica o manual) en las que se
comercializa.

Además destaca el cuadro de
instrumentos, que se sitúa en una
posición central, así como los nume-

rosos espacios portaobjetos, y una
banqueta trasera deslizante que per-
mite pasar de dos a tres plazas en un
instante. Asimismo es novedoso su
portón trasero de doble apertura que
permite la clásica apertura de la to-
talidad del portón, y la apertura ex-
clusiva de la parte baja a través de
una portezuela.

^ agrorécnicn MAVO 2004
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La gama se comercializará a par-
tir de otoño en diferentes versiones,
ambientes y equipamientos. Estará
disponible con tres motorizaciones
de 16v gasolina (1.2 16v 75 CV, 1.4
16v 98 CV y 1.6 16v 113 CV) y dos
diesel (1.5 dCi de 65 CV y 80 CV).
En los meses siguientes se completa-
rá la oferta diésel con dos desarrollos
Euro 4. Los intervalos de manteni-
miento son de 30 000 km para
todos los motores de gasolina y
de 20 000 km para los motores
de gasóleo. La caja de veloci-
dades es de 5 marchas, con des-
multiplicaciones adaptadas y se
propone una versión automáti-
ca con la motorización 1.6 16v.

Con el objetivo de respon-

der a las expectativas de los

clientes, Renault ofrece en el

Modus la posibilidad de com-

binar cuatro ambientes (Aut-

hentique, Expresión, Dynami-

gue, y Privilége) y la versión

específica Initiale con distintos

niveles de equipamientos y

grupos moto-propulsores.

Renault también ha tenido
muy en cuenta los aspectos re-
lacionados con la seguridad en
este vehículo. Incorpora siste-
ma de frenada altamente di-
mensionado (entre los mejores
del segmento en cuanto a segu-
ridad activa), sistema ABS
Bosch 8.0 con repartidor elec-

en la planta de Valladolid en
España. Además destacó que
en su fabricación se ha tenido
muy en cuenta el respeto por
el medio ambiente, consi-
guiendo que el 95°!o del peso
de Modus sea fácilmente reci-
clable.n

Raquel LrSpez
........................................................................................................................................................................................................................................................................ ...:

trónico de frenada, control dinámico
de conducción (ESP) de nueva gene-
ración con control del subvirado y
sistema de vigilancia de la presión
de los neumáticos. También puede
equipar luces adicionales de curva
(novedad mundial en los segmentos
A y B), lámparas de xenón de doble
distancia y sistema de corrección au-
tomática del alcance de los faros.

doble pretensión en las plazas
delanteras.

Destaca la incorporación
de un portabicicletas en la par-
te trasera del vehículo, bauti-
zado con el nombre de Vélofix,
que se monta y desmonta con
facilidad.

Con la fabricación de Mo-
dus, Renault ha utilizado por
primera vez la plataforma B,
desarrollada para la alianza
Renault-Nissan. Según expli-
có el Presidente-Director Ge-
neral, Louis Schweitzer, el
único centro en el que se pro-
ducirá el Renault Modus será

La estructura de Modus está do-
tada de numerosas zonas de refuer-
zo con deformación programada y
diseñada para acoplarse a los me-
dios de retención del Sistema Re-
nault de Protección de tercera gene-
ración.

Cuenta también con seis airbag,
dos de los cuales son frontales adap-
tativos con limitación de esfuerzos y

Mnvo zooa 8g1'Olc^rnicu ^
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Para satisfacer a los más exigentes, McCormick ofrece una completa gama de
tractores, con un abanico de potencias desde 23 hasta 195 CV, y opciones que

cubren perfectamente la demanda de la moderna agricultura mundial.

AgriARGO IB^RICA, S.A.
Industria, 17-19 • Pol. Inds. Gran Vía Sur
08908 Hospitalet de Llobregat (BARCELONA)
Tel.: 93 223 46 93 / 93 223 18 12 • Fax: 93 223 09 78
Recambios: Tel.: 93 223 08 28 • Fax: 93 223 32 58
www.mccormick-intl.com
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^ mercado de tractores

^UAN ^OSÉ RAMÍREZ

Ing. Agrónomo

VENTAS POR MODELOS DE 101-120 CV EN ESPAÑA EN 2003

COTAS DESCONOCIDAS
Análisis de las ventas de tractores en España en el segmento de
potencia de referencia comprendido entre los 101 y los 120 CV

durante el año 2003, según datos correspondientes a las `inscripciones'
del MAPA. El estudio se realiza utilizando dos bandas de potencia de

10 CV cada una. El total de ventas en este nicho fue de 2 634 unidades
(incluidas 32 de simple tracción), lo que supone el 14.6% del total. Un

porcentaje que muestra un crecimiento importante, y que nunca se

había alcanzado anteriormente.

eguidamente se analizan las

ventas de tractores en el seg-

mento de potencias de referen-
cia comprendido entre 101 a 120 CV,

correspondientes a las `inscripciones'

durante el año 2003 en el que, como

se hace habituamente, se ha dividido

en varias bandas de potencia, en este
caso de 10 CV cada una.

Considerando los dos intervalos
de potencia, el año pasado se vendie-
ron 2 602 tractores de doble tracción y
anchura de vía normal, además de 32
unidades de simple tracción, también
con anchura de vía normal. Estos va-
lores han supuesto un 14.6% de las
ventas de 2003, lo que indica un regis-
tro jamás alcanzado. Posiblemente,
sea un indicador del incremento de la
potencia del tractor medio que deman-
da el mercado español.

Como indicador, vale comparar
este valor con las ventas que se produ-
jeron en los años 1996 y 1998, que
fueron calificadas como buenas, y se
observa que el aumento ha sido del
20.4% y del 25S%, respectivamente,
hasta alcanzar unas cotas que hasta la
fecha eran desconocidas para un seg-
mento de potencia de suma importan-
cia en el mercado español.

EVOLUCIÓN DE LAS VENTAS DE TRACTORES DE 101 A 110 CV
Y DE 111 A 120 CV DURANTE EL PERIODO 1996-2003

3000^

2500

2000

1500

1000

500

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

^ 111-120 CV 101-110 CV

DISTRIBUCION DE LAS VENTAS DE TRACTORES
ENTRE 101 Y 120 CV, SEGÚN BANDA DE POTENCIA

Y TIPO DE TRACTOR

111-120 CV ( DTN) 26.8 %

lol-l lo cv
ISTN 1.2 %

101-110 CV IDTM 72.0%
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mercado de tractores

DE 101 A 110 CV (DTN)

MARCA MODELO UDS.
TOTAL

MARC^s

BELARUS 952 9
CS-110 35
MX-110 4 48

DEUTZ-FAHR AGROSUN 120 2
AGROTRON 106 8
AGROTRON 115 77 87

FENDT FARMER410VARI0 4
FAVORIT 711 VARIO 9 13

JOHN DEERE 6420 4WD 252
6515 4WD 80
6520 4WD 575
6610 4RM 5 912

KUBOTA M-120 DT 19 19
LANDINI LEGEND 120 54 54
MASSEY FERGUSON 6270 4RM 82

MF-4365 (4WD) 27
MF-4370 (4WD) 54 163

McCORMICK CX-105 3
MC-115 7
MTX-110 15 25

MERLO MULTIFARMER 7 7
NEW HOLLAND TM-115 4WD 15

TS-100 A 4WD 5
TS-110 (4WD) 105
TS-110 A 4WD 1
TS-115 4WD 98
FIAT 110-90 SDT 278 502

RENAULT ARES 616 19
ARES 616 RX 1
ARES 616 RZ 3
TEMIS 610 6
TEMIS 610 X 8
TEMIS 630 X 6
TEMIS 630 Z 2 45

S+L+H LAMBORGHIN11050VDT 10
LAMBORGHIN11060VDT 20 30

STEYR 9115 A 3
9125 A 1 4

VALTRA 6650-4 6
6750-4 1
8050-4 4 11

ZETOR 10641 FORTERRA 2 2
1 922 1 922

DISTRIBUCION DE LAS VENTAS DE TRACTORES DE
DOBLE TRACCION 101 - 110 CV, DE DOBLE

TRACCION Y ANCHURA DE VIA NORMAL, DURANTE
EL AÑO 2003

STEYR 0.2 %

S+L+H 1.6 %

RENAULT 2.3 %

NEW HOLLAND 26.1 %

MERLO 0.4 %

McCORMICK 1.3 %

MASSEY
FERGUSON 8.5 %

VALTRA 0.6 %

ZETOR 0.1 %

LANDINI KUBOTA 1.0 %
2.8 %

BELARUS 2.5 %

DEUTZ-FAHR 4.5 %

FENDT 0.7 %

IOHN DEERE 47.5 %

as ventas de tractores con potencias de referencia entre
L 101 y 110 CV correspondientes al año 2003 han sido de
1 954 unidades, de las cuales el 1.6% corresponden a trac-
tores de simple tracción con anchura de vía normal, siendo
el resto de doble tracción y anchura de vía normal.

El análisis de las ventas desde 1996 hasta el año pasado
les hace situarse en un año realmente singular para esta ban-
da de potencia, ya que en todo este periodo jamás se había
conseguido esta cifra récord.

En cuanto a las marcas, existe una amplia representación,
con más de una docena de ellas con sus productos en esta ban-
da de potencia. Pero el mayor número de ventas se concentra
en dos, sobre todo en John Deere, con una cuota de mercado
de147.5%, y detrás New Holland con unas ventas de126.1%.

Por detrás se encuentran Massey Ferguson y Deutz-
Fahr, que han realizado unas ventas del 8.5°lo y 4.5%, res-
pectivamente. Con unas cifras más modestas, pero signifi-
cativas tenemos a Landini (2.8°l0), Belarus (2.5%), Renault
(2.3%), el Grupo S+L+H (1.6%) y McCormick (1.3%).

n SIMPLE TRACCIÓN

En cuanto a la simple tracción ( 1.6% de las ventas), só-
lo tres marcas compiten entre sí y son John Deere, New Ho-
Iland y Massey Ferguson con unas ventas del 59.4°l0, 28.1%
y 12.5%.

MARCA MODELO UDS.
TOTAL

MARCas

JOHN DEERE 6420 2WD 10

6520 2WD 9 19
MASSEY FERGUSON 6270 2RM 1

MF-4365 (2WD) 1
MF-4370 (2WD) 2 4

NEW HOLLAND TS-100 A 2WD 1
TS-110 (2WD) 7 8

31 31

DISTRIBUCION DE LAS VENTAS DE TRACTORES DE
101 - 110 CV, DE SIMPLE TRACCION Y ANCHURA DE

VIA NORMAL, DURANTE EL AÑO 2003

NEW HOLLAND 28.1 %

MASSEY
FERGUSON 12.5 % IOHN DEERE 59.4 %

^ agPOIPCYIICQ MAYO 2004



mercado de tractores n

DE 111 A 120 CV (DTN)

MARCA MODELO UDS.
TOTAL

MARCAS

CASE IH CS-120 18
CVX-120 3
MX-120 13
MXM-120 68
MXU-115 4WD 1 103

FENDT FARMER 411 VARIO 1
FARMER 412 VARIO 22
FAVORIT 712 VARIO 3 26

JOHN DEERE 6620 4WD 294
6420 S 4WD 18
68104RM 1 313

LANDINI LEGEND 130 13 13
MASSEY FERGUSON 6280 4RM 3

6465 4RM 10
MF-5465 4RM 1 14

McCORMICK MTX-125 14
MC 120 P6 1 15

NEW HOLLAND TM-120 184
TM-125 4WD 3
TS-115 A 4WD 4 191

RENAULT ARES 620 2 2
S+L+H SILVER 130 21

LAMBORGHINI PREMIUM 1300 12 33
VALTRA 6850-4 1

T-130-4 5 6
716 716

DISTRIBUCION DE LAS VENTAS DE TRACTORES DE
111 A 120 CV, DE DOBLE TRACCION Y ANCHURA

DE VIA NORMAL, DURANTE EL AÑO 2003

S+L+H 4.6%

RENAULT 0.3 %

NEW HOLLAND 26.7 %

McCORMICK 2.1°

VALTRA 0.8 %

FENDT 3.6 %

MASSEY )OHN DEERE 43.7 %D
FERGUSON 2.0 %

LAN INI

Las ventas de tractores con potencias de referencia entre
111 y 120 CV han supuesto un 3.9% de las ventas del

ejercicio pasado. Es una banda de potencia sólo con mode-
los de doble tracción que se ha caracterizado por altibajos
durante los últimos años y que se sitúa en la actualidad en
una época de relativa bonanza.

Una decena de marcas compiten en este segmento de
potencia, pero realmente está dominado por John Deere, que
tiene una cuota de mercado del 43.7%; le sigue New Ho-
lland, con unas ventas del 26.7%, y a continuación Case IH,
con un 14.4%. EI resto del mercado se lo reparten el Grupo
S+L+H (4.6%) y Fendt (3.6%), a los que siguen McCor-
mick (2.1%), Massey Ferguson (2%) y Landini (1.8%). n
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CASE IH 14.4 %

Compromíso
de futuro

BARREDORAS DE OLIVO
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BRAZOS HIDRÁULICOS

DESBROZADORAS ,
FORESTALES Y AGRICOLAS

ROTOCULTIVADORES

DESCOMPACTADORES
TRITURADORAS FORESTALES
Y RESTOS DE PODA Y OLIVO

Ctra. C•17, km 72,6 • 08508 MASIES DE VOLTREGÁ
Barcelona - España

Tels. 93 850 25 25 - 24 50 - 27 00 • Fax 93 850 20 77 • 93 857 OS 93
email: info@agricbemvig.com • http://www.agricbemvig.com
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^ próximo número

La planta de recambios de San Mateo

CNH cuenta con unas
magníficas instalaciones
en San Mateo (Módena),

donde se encuentran
referenciadas más de
3 346 000 piezas de

recambio para atender a
toda la extensa gama de

maquinaria del grupo.

Equipos para recortar y podar

La poda de cultivos leñosos con un
equipo mecánico es fundamental para
el correcto desarrollo vegetativo de la
plantación, ya que favorece la
producción y permite mantener el
volumen dentro de los límites más
apropiados.

Agrishow 2004

La gran feria brasileña
de la maquinaria

agrícola celebró una
nueva edición repleta de

novedades. Una vez
más, r^•^ rri^ ^^^ cruzó

el Atlántico para estar
presente en una cita de

esta magnitud.

Estos temas podrán sufrir alteraciones si durante la elaboración del próximo número
surgen contenidos más novedosos o de mayor interés informativo para nuestros lectores.
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Fruto de la dilatada experiencia de New Holland en tractores agrícolas y para uso en el sector
ganadero, la nueva Serie TL-A, una versión avanzada del tractor más vendido en Europa en la
categoría de 70 a 100 CV, ofrece más que nunca la mejor solución para una amplia gama de
aplicaciones, con:

• Estilo más moderno, que combina un atractivo diseño con prácticos equipamientos, para
aumentar la visibilidad y favorecer la productividad.

• Mayor potencia, gracias a los nuevos motores de 4,5 litros y cuatro cilindros, que responden
al nivel de emisiones Tierll, y desarrollan 72, 82, 91 y 100 CV, con una enorme reserva de
par, de hasta el 37%.

• Mayor confort, gracias a su cabina espaciosa, ergonómica y bien organizada, de fácil acceso
y salida: perfecta para pasar en ella largas jornadas de trabajo.

• Mayor versatilidad y elección, gracias a la amplia gama de transmisiones, ejes frontales e
hidráulicos y la posibilidad de incorporar una pala cargadora New Holland FL, especialmente
diseñada para estos tractores.

www.newholland.com/es - Teléfono gratuito de Atención al Cliente 900 948 998

I^EW HOLLA^D
Especfalistas en tu éNito

C H I' NEW NOLLAND ES UNA MARCA DE CNN.
I CNH: UNO DE LOS LÍDERES MUNDIALES EN LA FABRICACIÓN DE TRACTORES, COSECHADORAS, EMPACADORAS Y VENDIMIADORAS AUTOPROPULSADAS.
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Separación por cilindros de dedos (CTS) • Separación por cilindro y sacudidores (Serie 9000, 1450 y 1550)

Máquinas de eficacia demostrada. Innova-

doras tecnologías de trilla. Potentes motores

PowerTech. Todas fabricadas y respaldadas

por John Deere, con el apoyo del concesio-

nario de su zona.

Decida usted mismo. Para una productivi-

dad sobresaliente y capacidad en cualquier

condición, escoja una de nuestras cosechado-

ras serie 9000 de sacudidores. En condicio-

nes difíciles, con cultivos húmedos y paja

verde, la nueva cosechadora 9780 CTS es la

elección perfecta. 0 si desea una cosechado-

ra económica y fiable, elija entre los modelos

1450 y 1550, cargados ambos de valiosas

características. Todas ellas producen grano de

primera calidad y cuentan con el apoyo de

una red de concesionarios de primera clase.

Estas son las nuevas cosechadoras

John Deere - más opciones, más potencia y

mayor productividad. Dicho de otro modo,

ahora tiene usted más razones para visitar

el concesionario John Deere de su zona.

^ JOHN DEERE

TECNOLOGÍA RENTABLE

Comodidad y/acilidad de conbol incompara-
bles. (En la imagen, cabina de la serie 9000)
Las cabinas ofrecen un nivel de comodidad
inimaginable, con mandos bien diferenciados y de
fácil manejo. Una distribución lógica de los mandos
y las innovaciones tecnológicas incorporadas en
las cosechadoras John Deere permiten obtener el
máximo rendimiento, incluso a operadores con
poca experiencia.

Sorprendentes platafonnas de corte serie 600R.
Coseche guisantes o levante cultivos tumbados
con una altura de corte de tan sólo 4 cm. Además,
es posible ajustar la altura de corte y la presión de
la plataforma sobre el suelo sobre la marcha,
adaptándose rápidamente a las variaciones del
cultivo y del terreno. Equipo de serie en las cose-
chadoras CTS y serie 9000, y opción en los mode-
los 1450 y 1550.

iDuplique su productividad en /aderas!
EI sistema de nivelación opcional Hi1lMaster ll,
permite cosechar en laderas con pendientes de
hasta un 15 3'0, sin merma alguna de rendimiento.
Combinado con el sistema de recuperación de
grano SlopeMaster, resulfa posib/e trabajar en
desniveles de hasta un 22 %, con el mismo
rendimiento que en terreno llano.

Picador de paja y esparcidor de granzas.
La combinación de picador de paja y esparcidor de
granzas, opcionales, favorecen la descomposición
rápida de los residuos, lo que resulta ideal para
técnicas de mínimo laboreo. (Existe también un
picador Premium, no disponible por el momento
para España y Portugal, para condiciones extremas
de cultivo).
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