Liegada de un rebaiio a Puente Porto, en Sanabria (Zamora), después de realizar un largo recorrido por las vias pecuarias.

Abiertas las canadas reales

La Ley de Vias Pecuarias recupera las rutas trashumantes

En su reunion del pasado 1 de julio, el Consejo de Ministros
aprobo el proyecto de Ley de Vias Pecuarias, que garantizara la
conservacion de la red de canadas reales existentes en Espana,

y que suma unos 125.000 km.

@® H. SORIA. Periodista.

a norma de Vias Pecuarias apro-
bada contempla sanciones de
hasta 25 millones de pesetas, en
el caso de que se impida total-
mente el transito del ganado
por las canadas reales, que vie-
nen siendo utilizadas desde la
antigiedad por las diferentes cabanas
trashumantes.

En opinion del ministro de Agricul-
tura, Luis Atienza, «el Gobierno quiere
proteger estos dominios de uso publico y
su medio ambiente, que se respete el
transito del ganado» y, en aquellas vias
gue no sean utilizadas por los ganaderos
se destinaran al turismo rural impidien-
do en todo momento el paso de vehicu-
los motorizados por ellas.

Al ser consideradas como bienes de
dominio publico, las canadas, cordeles y
veredas seran inalienables, imprescripti-
bles e inembargables, con lo que, de
paso, se impide su ocupacion siguiendo
intereses privados y el movimiento desa-
mortizador (ocupaciones agricolas, agre-
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gacion de fincas privadas, procesos de
urbanismo, infraestructuras y repobla-
ciones forestales).

La Ley permitird a las vias pecuarias
seguir siendo un soporte del tradicional
uso ganadero, potenciar otros usos com-
patibles con el turismo rural y garantizar
la libre circulacion de especies. Entre las
actividades compatibles se mencionan:
la practica del senderismo, la cabalgada,
el cicloturismo y otras formas de despla-
zamiento deportivo sobre vehiculos no
motorizados, «siempre que respeten la
prioridad del movimiento ganadero», se-
gan apostillé el ministro Atienza.

El proyecto de Ley considera a estas
vias como auténticos corredores ecologi-
cos, esenciales para la migracion, la dis-
tribucion geografica y el intercambio ge-
nético de las especies silvestres propias
de la zona.

Las canadas formaran parte, junto con
aquellas vias que sirven de intercone-
Xion entre éstas y discurren entre dos o
mas Comunidades Autbnomas, de la de-

nominada «Red Nacional de¢ Vias Pecua-
rias», cuyas competencias corresponden
a las propias Comunidades Autonomas.

Origenes

Los origenes de estas vias pecuarias
s0n muy remotos, aunque se puede decir
que adquieren carta de naturaleza en la
época de Alfonso X, pucsto que fue el
«Rey Sabio» quién vertebro toda la orga-
nizacion pecuaria del pais en el llamado
«Honrado Concejo de la Mesta».

La diversidad geografica y climatica
de Espana solo permite la existencia de
pastos permanentes en toda la Cornisa
del Cantabrico y en buena parte de los
Pirineos, con lo que el resto de la Penin-
sula se tiene que conformar con unos
pastizales estacionales y, dependientes
siempre del caprichoso comportamiento
de las precipitaciones.

Esta circunstancia motivo desde ¢l
principio que los ganaderos alternasen el
aprovechamiento de los pastos de las
montanas del norte con los de los valles
y lanuras del sur, iniciandose asi un pe-
riodico peregrinaje de pastores y ganado,
que a razon de dos viajes por ano, se
viene repitiendo desde tiempos inmemo-
riales.

Con la llegada del otono, los rebanos
trashumantes se ponian ¢n marcha des-
de las sierras de Ledn, Soria, Logrono,



Burgos, etc., camino de los pastos inver-
nales. Eran pequenos hatos que descen-
dian de las branas y los apartados agos-
taderos, y que poco a poco iban configu-
rando un gran rebano, al frente del cual
marchaba el rabadan, auxiliado por los
pastores y los zagales. Los mastines, con
sus carlancas pinchudas y relucientes,
garantizaban la defensa del ganado,
mientras que las mulas hateras, de paso
cansino, aseguraban viveres e impedi-
menta.

Este trasiego entre las sierras de la
Meseta y las llanuras del Sur ponia en
movimiento entre 3 y 4 millones de cabe-
zas de ganado lanar, que dejaban a su
paso esas polvaredas y ese olor acre que
nos relata Cervantes en su «Quijote».

La llegada del ferrocarril supuso un
alivio para muchos ganaderos, que prefe-
rian este moderno medio de transporte a
la itinerante caminata anual de cientos
de kilometros, aunque la mayoria siguie-
ron conduciendo sus rebanos a pie y por
esas vias que el Consejo de la Mesta
habia consagrado.

Las vias

De aquella red de caminos rurales
quedan todavia unos 125.000 km, en dife-
rente estado de conservacion y en distin-
to grado de ocupacion en muchos ¢asos.

Se trata de las famosas canadas reales
(de 75,22 m de anchura), de los cordeles
(37,61 m), de las veredas (20,89 m) y, de
las coladas (de distintos anchos pero
siempre por debajo de los 20 m).

En el caso de la canada real, se tra-
taba de la via pecuaria principal (privile-
giada por el propio Rey Sabio) que ga-
rantizaba un flujo constante de ganado,
desde los agostaderos del Norte a los
cuarteles de invernada del Sur.

Aunque en los primeros tiempos de La
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Mesta eran cuatro las
canadas principales
(leonesa, soriana, sego-
viana y conquense), con
el aumento de las caba-
nas se hizo necesaria la
ampliacion de estos iti-
nerarios trashumantes,
llegandose hasta doce a
mediados del siglo XIX,
segin consta en el estu-
dio sobre «descripcion
de Canadas», realizado a
instancias de la Asocia-
cion General de Gana-
deros del Reino (enti-
dad continuadora de La
Mesta) entre 1852 y
1866.

Esta red de vias prin-
cipales y secundarias se
completaba con otros accesos como los
puentes y vados, descansaderos, portaz-
gos, contaderos, fuentes, abrevaderos,
etc., instaurandose en determinados mo-
mentos las llamadas canadas de hoja,
que como puede suponerse discurrian
por los eriales y barbechos pertenecien-
tes a la Corona y por los Comunales,
propiedad de los municipios.

La red de canadas tiene sus raices
convergentes desde las sierras y agosta-
deros hacia los troncos principales. Es-
tos se orientan hacia el Sur hasta llegar
a los «extremos» y, desde aqui, se abren
en cordeles de reparto a los distintos
pastizales (Valle de la Alcudia, Extrema-
dura, Andalucia, etc.). A su vez, las cafa-
das reales o troncos principales se co-
munican entre si por coladas transversa-
les, lo que permite una interconexion
completa.

Aunque algunos tramos de estas vie-
jas rutas se han borrado con el paso del
tiempo, el desuso y las ocupaciones ile-
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gales, hoy todavia pue-
den identificarse las
nueve grandes canadas
reales que unen los
puertos con las dehe-
sas o las montanas con
las llanuras.

Segun las descripcio-
nes hechas por aque-
llos «visitadores ex-
traordinarios» que en
el siglo XIX recorrieron
estas rutas, las canadas
reales («canadas ilus-
tradas», como se han
dado en llamar) eran
las siguientes: 1) La Vi-
zana o de la Plata; 2)
La Leonesa Occidental;
3) La Leonesa Oriental;
4) La Soriana Occiden-
tal; 5) La Soriana Oriental; 6) La Riojana;
7) La Segoviana; 8) La conquense y 9) La
del Reino de Valencia.

La mayor de estas vias era la Canada
Real Soriana (Oriental) que, a través de
800 km, comunicaba las «Tierras Altas»
de Soria (Yanguas, Santa Cruz, etc.) con
Sevilla.

Por el contrario, las canadas mas cor-
tas eran las orientadas hacia el Levante,
con la particularidad, en el caso de la
Canada Real de Valencia, de ser la Gnica
que llegaba hasta el mar en lugar de mo-
rir en el interior peninsular como las
restantes grandes vias.

Degradacion viaria

Durante buena parte del llamado «si-
glo de las luces» Espana mantiene intac-
ta su riqueza ganadera y la trashuman-
cia se desarrolla con todo su apogeo. Sin
embargo, la subida al trono de Carlos III
(1759), con el apoyo del Gobierno ilus-
trado, supone un duro golpe para el
Honrado Consejo de la Mesta, desde el
momento que Campomanes pone en
préctica un nuevo modelo de crecimien-
to economico que prima la agricultura
en detrimento de la ganaderia.

Este primer signo de declive se agu-
diza, especialmente, durante la Guerra
de la Independencia, después de la cual
se acentlian las revueltas campesinas de
caracter antimesteno, roturandose pas-
tos y canadas, extrayendo importantes
efectivos de la cabana merinera y, en
definitiva, quebrando el mercado lanero,
cuyo monopolio habian ostentado los
castellanos, hasta entonces.

El retroceso de las practicas trashu-
mantes deja fuera de uso a toda esta red
viaria, con lo que se inicia un proceso de
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Las ovejas pasan entre unas escombreras que han destrozado la ruta transhumante. La Remolina (Ledn).

degradacion que no ha remitido hasta
nuestros dias.

La revolucion de los transportes (red de
carreteras y ferrocarriles) permite llegar a
todos los mercados interiores, aunque da al
traste con las privilegiadas instituciones del
Honrado Concejo de La Mesta y de la Real
Cabana de Carreteros del Reino y con las
vias y rutas utilizadas por éstos.

El secular abandono de estos caminos
pastoriles y su proceso de degradacion
se agudizan a partir de 1974, tras la apro-
bacion de una «Ley de Vias Pecuarias,
tan innecesaria como perniciosa.

Al amparo de esta norma, los colin-
dantes pudieron ocupar con facilidad las
canadas e incluso cortarlas total o par-
cialmente, sin mencionar ya las vicjas

invasiones ilegales por parte de agricul-
tores, municipios y organisimos oficiales,

Han sido numerosisimos los labrado-
res que a lo largo de estos treinta ulti-
mos anos han incorporado terrenos de
estas vias a sus explotaciones. Tambicn
han sido excesivos, los municipios que
se han aprovechado de estos trazados
publicos para levantar vertederos, plazas
de toros, lavaderos, estaciones transfor-
madoras, deposilos de agua, mataderos,
ete. Nilos propios organismos oficiales
se han podido sustraer a este expolio,
levantando tendidos eléetricos, trazando
carreteras y vias férreas o construyendo
pantanos, canales de ricgo y toda suerte
de redes hidraulicas.

Las Ultimas  valoraciones  de estas
rulas pecuarias nos indican que, de los
[25.000 km de trazado original, podirian
haber desaparecido un 20%; por las cau-
sas antes mencionadas,

El hecho de que los tramos mas alee-
tados scan precisamente los mas proxi-
mos a los grandes centros urbanos pone
de manifiesfo la importancia que en este
expolio han tenido los procesos de espe-
culacion urbanistica. B

| El sistema integral c‘e cultivo
- Bandejas alveolares de plastico rigido, reutilizables §\
Los alveolos estén dotados de costillas laterales para evitar h
reviramientos de Ias raices. Su exclusivo sistema de patas eleva el ' '
cultivo y provoca el auto-repicado aéreo de la raiz pivotante. . g
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Dimensiones Namero . Alveolos/
Model &
e s Bandeja Alveolo Altura | alveolos Sl m?
F/P-150 | 430x300 @42 mm 130 mm 60 150 cm® 470
F/P-200 [ 430%300 | 46x48 (23cm?) | 150 mm 50 220 em® 390
F/P-300 430300 | 46x48 (23cm?) | 180 mm 50 300 cm? 390
F/P-400 | 430x300 | 60x48,5 (29 cm?) | 190 mm 38 400 cm® 280
F/P-3000 - 130%130 260 mm 1 3,000 cm? 59




