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Las empresas de servicios reclaman
coherencia en los requisitos para
la circulacion de la maquinaria

Un ano mas aqui no hay quien se aclare. Parece irreal que la
mayor preocupacion de nuestros asociados recaiga en la confusion
que existe en cuanto al trafico. Donde poner el coche piloto,
donde, como y cuando sacar el nimero de salida, o la tramitacion
de autorizaciones se estan convirtiendo en un verdadero lio.
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mpezaremos hablando del dichoso co-

che piloto, coche que se sitla detrds o

delante de la cosechadora para indicar

su presencia. La pregunta es sencilla:
¢Dénde lo ponemos, delante o detras? Me-
diante contestacion de la carta dirigida a la Di-
reccion General deTrafico (DGT), concretamen-
te al Jefe de Servicio de Autorizaciones Espe-
ciales con muy buen criterio y como conse-
cuencia de la dificil interpretacion de la norma
que decia textualmente «que en relacién con la
posicion del vehiculo piloto, entenedemos que
el espiritu de la norma es que se situé el vehi-
culo piloto detras en autopistas y autovias y de-
lante en carretera convencional».

Parece que esta bastante claro, ¢no? Pues
bien, a ver quién se lo explica a la Guardia Civil
de Trafico, ya que unos nos dicen que asi no,
pero cuando nos paran otros nos dicen que asi
tampoco, y como multar es gratis pues nada,
sancion al canto.

En segundo lugary siguiendo con el lio, ha-
blaremos de los niimeros de salida.

Con objeto de que los distintos subsecto-
res de la Guardia Civil de Trafico regulen el tran-
sito de vehiculos que requieren de autorizacio-
nes especiales de circulacién, es necesario pe-
dir un nimero de salida (o de control).
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Seglin la normativa, este nimero ha de so-
licitarse enviando dicha autorizacién al subsec-
tor de tréfico de la provincia con 24 horas de
antelacion indicando la hora y lugar de destino.

Existen dos problemas. El primero es que
sabemos cudndo empezamos a cosechar pero
no a qué hora vamos a terminar (normalmente
tarde), debido a diversos factores como los ca-
miones, el tiempo, las averias, etc.

En segundo lugar, hay provincias que no
dan el niimero de salida, como son Burgos, Ciu-
dad Real, Palencia, 0 Salamanca, por lo que si,
por ejemplo, la salida se produce de Ciudad
Real a Sevilla, los agentes de trafico pueden
pedir dicho niimero en Sevilla y I6gicamente se
carece de él, lo cual supone una sancion. Ade-
mas Sevilla, Malaga y Huelva por ejemplo quie-
ren recibir la peticion por correo electronico,
mientras que otras provincias dicen que por fax
y el colmo de los colmos es Cordoba, que dice
que con 24 horas de antelacién no, que el mis-
mo dia, en fin, un lio.

Portodo lo anterior entendemos que se-
ria necesario consensuar una solucion entre
todas las Direcciones Provinciales y los sub-
sectores de Trafico en el sentido de anular
esta obligacion definitivamente o bien ins-
taurarla en todas las provincias y subsecto-
res de igual manera.

Consideramos que esto ya no
solo influye a nuestros asociados,
que no saben qué hacer, sino que
también afecta al resto de usuarios.
Entendemos que la solucion es sen-
cilla, simplemente es un problema
en el canal de comunicacion entre la
DGTYy la Guardia Civil de Trafico.

Tramitacion de las
autorizaciones

Por (iltimo, solicitamos a la DGT
un nuevo mecanismo para la trami-
tacion de las autorizaciones, ya que
el actual esun caos, debidoaqueen
general las autorizaciones tienen vi-
gencia de un afo, se presenta siempre la mis-
ma documentacion y tardan meses en gestio-
narla. Por ello, desde Amaco-Anesa considera-
mos que si solo tiene caracter recaudatorio, se
cobre latasa, pero que no sea necesario reali-
zar de nuevo el permiso, como se hace por
ejemplo con la [TV. De esta forma seriamos méas
eficientes y nos ahorrariamos tiempo y dinero,
ya que seria innecesario que la DGT necesitase
personas para realizar esta tarea, pero claro
€s0 «seria muy facil».

Debido a estos problemas y conociendo
Amaco-Anesa de la elaboracion del nuevo Re-
glamento General de Vehiculos, hemos solicita-
do ala DGT que, tratdndose en el mismo la fu-
tura normativa para la circulacion por las carre-
teras de las cosechadoras y demas vehiculos
agricolas, entendemos que somos entidad que
ostenta la representacion o la defensa de los
intereses de caracter general o corporativo
afectados porla mencionada disposicion, todo
ello conforme al art. 130 de la LPA. @





