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La entrada en vigor de la normativa Tier 4
ha obligado a los fabricantes de maquinaria
agricola a tomar decisiones. New Holland ha
optado, como veremos a continuacion,

por la recirculacion de gases de escape con

refrigeracion (CEGR) para tractores de menos

de 100 CV y por la reduccion catalitica
selectiva para los de mas de 100 CV.

La marca ha modificado también la numeracion
de sus tractores por una nueva mas enfocada

a las prestaciones, asi las tradicionales series
T7000, T8000 y T9000 cambian sus nombres

por T7,T8 y T9. Pero eso no es todo, ademas
ampliar la serie T7 con cuatro modelos mas,
la marca lanza al mercado coincidiendo con
el 35 aniversario de Braud, una nueva serie
de vendimiadoras, la nueva Braud 9000.
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urante el primer semes-
tre del afo el mercado
ha dado senales de re-
cuperarse a nivel mun-
dial con un ligero incremento de
las ventas en Norteamérica, que
han sido incluso mucho mayores

en otras regiones como América
Latina donde las ventas de tracto-
res han aumentado un 56,9%.

El mercado europeo es sin
embargo harina de otro costal.
Entre 2008 y 2010 el mercado
de tractores se ha constrenido en
90.000 unidades (quedando en
110.000), mientras que el de co-
sechadoras ha bajado en unas
4.000 (hasta las 7.000 unida-
des). Durante el primer semestre

El equipo directivo de New Holland durante la presentacion de la soluciones Tier IV de la marca.



de 2010, las ventas de tractores
han caido un 17,8% y un 31%
las de cosechadoras, frente al
mismo periodo de 2009. Sin em-
bargo, a pesar de ello Carlo Lam-
bro, vicepresidente de New Ho-
lland para Europa, se mostraba
orgulloso, durante la rueda de
prensa celebrada a mediados del
mes de septiembre en Turin, de
los resultados que ha cosechado
la marca con un aumento de su
cuota en el mercado de tractores
europeos de un 1,1% (+2,9% en
Italia, +3,7% en Francia, +2,2%
en Alemania, y +1,1% en Espa-
na) y un 2,2% en cosechadoras
(con un destacado incremento de
un 4,6% de su cuota en el merca-
do espanol). La compania confia
en que el mercado comience a
dar senales claras de recupera-
cion a partir de este Ultimo tri-
mestre y que contintie remontan-
do durante 2011, momento en
que entrara en vigor la siguiente
etapa de la normativa de emisio-
nes (Tier 4) para la que nos ha
presentado sus soluciones. «A
principios de 2011, New Holland
ofrecera la gama mas amplia de
productos Tier 4A, con veinte mo-
delos de tractores y seis de cose-
chadoras», destacaba el respon-
sable de Marketing y Comunica-
cion de la marca, Pierre Lahutte.

Tier 4, se estrecha el cerco

A partir del 1 de enero de
2011 todos los motores de mas
de 174 CV que se fabriquen para
el mercado agricola deberéan
cumplir con la normativa Tier 4.
La entrada en vigor de la nueva
fase de la normativa de emisio-
nes (Tier 4A) supondra una re-
duccion del 90% de la emision
de particulas y del 50% de NOx
con respecto a la normativa ac-
tual (Tier 3) ¢Como lograrlo?

En todo proceso de combus-
tion se emiten gases NOx (oxidos
de nitrégeno) y particulas de ho-
llin. Con cada fase de la normati-
va Tier se ha reducido cada vez

mas el porcentaje de estas emi-
siones. Pero la solucion es cada
vez mas compleja, porque 10s
NOx se producen a altas tempe-
raturas, pero por contra, a altas
temperaturas las particulas de
hollin se queman.

Para adaptarse a la normati-
vaTier 3 se aplicé la recirculacion
interna de gases (EGR), es decir,
volver a pasar parte de los gases
por el motor para volver a ser
quemados. ¢Cual es el problema
de este sistema? Del colector de
escape salen los gases a tempe-
raturas muy elevadas (600°C),
pero si queremos obtener una
combustion eficiente, en el motor
no debe entrar aire a mas de
60°C. Al meter aire caliente en el
motor, baja su rendimiento y para
mejorarlo es necesario refrigerar-
lo, con lo que aumenta el consu-
mo de combustible.

Ante la normativa Tier 4 exis-
ten actualmente dos opciones. En
primer lugar, se encuentra la re-
circulacion de los gases de esca-
pe con filtro de particulas (CEGR),
en el que na emision de NOx se-
ra controlada por el sistema
CEGR, y el hollin por un filtro de
particulas. Esta opcion presenta
dos inconvenientes: el primero es
que para poder refrigerar los ga-
ses de escape habra que sobredi-
mensionar los paquetes de refri-
geracion. Por otro lado, el filtro
que retiene las particulas de ho-
llin, acaba por saturarse, momen-
to en el cual se ha de regenerar
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Esquema del dispositivo SCR.

(limpieza del filtro) mediante una
sobreinyeccion, lo cual aumenta
el consumo de combustible.

New Holland ha elegido apli-
car por el momento esta opcion
a sus tractores de menos de 100
CV, teniendo en cuenta que al tra-
tarse de tractores mas pequenos,
se emplean en operaciones en
que el motor no esta sometido a
tanto esfuerzo, por lo que no ge-
nera tanta cantidad de calor que
requiera ser refrigerado.

SCR, la opcion de futuro

Sin embargo, la marca no
considera que esta opcion sea
viable en tractores de mas de
100 CV, dado que con la entrada
en vigor de la normativa Tier 4B
en 2014 el nivel de NOx que se
pueda emitir va a ser tan bajo
que para hacerle frente hara falta

una recirculacion mucho mayor
de los gases, y al aumentar la re-
frigeracion para hacer frente a esa
recirculacion, la emision de parti-
culas de hollin podria dispararse
a niveles incontrolables.

¢Qué opcion queda? Desde
el punto de vista de New Holland,
la Unica opcion posible y que
aplicara desde enero de 2011 a
todos sus motores de mas de
100 CV es la reduccion catalitica
selectiva (SCR). Este sistema fun-
ciona a partir de unos sensores
que colocados en el tubo de es-
cape miden el nivel de NOx que
se esta emitiendo. Si el sensor da
una cifra alta, de forma automati-
ca un inyector pulveriza en el es-
cape AdBlue (una solucion no to-
xica de agua y urea) en funcion
del nivel de NOx, produciendo
una reaccion quimica que des-

(15/0ctubre/2010) VidaRURAL



compone los gases NOx y las par-
ticulas de hollin y los convierte en
agua y nitrogeno.

Con este sistema, el motor tra-
baja con normalidad, sin recircula-
cion de gases, con lo que se vuel-
ve a niveles de consumo Tier 2.
Aumenta su rendimiento (porque
no tiene que refrigerar gases que-
mados) y aumenta su potencia
(porque trabaja sin ninguna traba
que influya en su rendimiento nor-
mal), y todo ello va acompanado
de una disminucion del consumo
de combustible de en torno a un
10% frente a un motor Tier 3.

¢Qué inconvenientes podria
tener entonces? El operario tendra
que acostumbrarse a llenar el de-
posito de AdBlue. EI consumo es
de 5 | de AdBlue por cada 100 |
de gasoil, aproximamente un de-
posito de AdBlue (45 1) por dos de
combustible. Sin embargo, el uso
de urea repercute en un ahorro di-
recto: por cada euro de AdBlug, el
tractor ahorra 3 euros de gasoil,
teniendo en cuenta el incremento
de trabajo y rendimiento antes co-
mentado. Junto a ésta, Jorge San-
chez, responsable en Espana de
Marketing Tractores de New Ho-
lland, destaca como ventajas que,
ademas de tratarse de un sistema
probado en otros sectores -el
85% de los camiones- y en el que
su fabricante de motores, Fiat Po-
wertrain Technologies, tiene ya una
amplia experiencia, «es un siste-
ma de futuro, porque cuando la
normativa se vuelva mas estricta
en 2014 valdra con variar la dosis
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de AdBlue para que la solucién si-
ga siendo valida, y por lo demas,
tengo dudas sobre el valor de re-
compra que va a tener un tractor
que monte el sistema CEGR en
comparacion con un tractor que
equpe un motor con un sistema
que no afecta al funcio-
namiento normal del
mismo».

Por el contrario,
aparte de tener que re-
postar el AdBlue, lo que
puede representar un
handicap para el usua-
1o -pero que es impres-
cindible para garantizar
su funcionamiento- es
que el sistema SCR esta
disenado de tal manera que si el
tractor se queda sin AdBlue (5%
del deposito) baja el rendimiento
del tractor hasta niveles que prac-
ticamente solo permiten despla-
zarse para rellenarlo.

El coste de incorporar el pa-
quete SCR oscila entre 6.000 y
10.000 €, de modo que supon-
dra un porcentaje de repercusion
diferente dependiendo del coste
de cada maquina. Considerando
que un tractor de estas caracteris-
ticas, trabaja unas 1.000 horas al
ano, con un consumo medio de
unos 20 I/h, (suponiendo un pre-
cio de 1 €/I para el gasoil y de
0,50 €/I para el AdBlue) y tenien-
do en cuenta que el consumo de
combustible es un 10% menor en
un Tier 4 SCR frente a un Tier 3,
solo el ahorro de combustible es
de unos 1.550 €/ano.

Nuevas series e tractores

La aplicacion de la tecnologia
SCR ha comportado una mejora
del rendimiento de los tractores de
alta potencia. Para poner el acen-
to sobre esta ventaja, New Holland
ha realizado un cambio en la nu-
meracion de los modelos que
monten el sistema SCR, las series
T7,T8 yT9. En la nueva numera-
cion (p.ej: T7270) la letra y el pri-
mer nimero (T7) indican la serie
del tractor -cuanto mas alto es el
ndmero mas grande es el tractor-
y las tres cifras siguientes (270)
representan la potencia maxima
que es capaz de desarrollar el mo-
tor (potencia méxima con gestion
de potencia).

Serie T7

New Holland ha elegido para
su nueva serie T7 motores NEF de
6,7 litros, que sustituyen a los mo-
tores Cummins. Cinco modelos
con potencias maximas con ges-
tion de potencia de entre 218 y
269 CV sustituyen a los cinco mo-
delos que componian la serie
T7000 y ademas, la gama se ha

ampliado con cuatro modelos de
entre 171y 212 CV de potencia
maxima con gestion de potencia.
Desde la compaiia presumen
ademas de que la nueva gamaT7
tiene la mejor relacion pe-
so/potencia del mercado en su
segmento con 28,3 kg/CV.

Si la tecnologia SCR repercute
en el rendimiento del tractor, los
motores NEF se benefician ade-
mas del sistema de gestion de po-
tencia del motor (EPM) de New
Holland, que regula la potencia del
motor para adecuarla a las condi-
ciones de trabajo mediante la de-
teccion inteligente de las cargas
de la toma de fuerza, el sistema
hidraulico y la transmision. La
combinacion de ambas tecnologi-
as (SRC + EPM) redunda en una
reduccion del consumo de com-
bustible del 10%. Comparando un
modelo T7270 Tier 4A con SCR
con su predecesor T7070 Tier 3,
veremos que la potencia maxima
con gestion de potencia mejora en
un 7%, el paren un 13% y la re-
serva de par en un 25%.

Para los cuatro modelos adi-
cionales, New Holland ha adapta-
do la transmisién AutoCommand,
mientras que para los cinco que
sustituyen a los modelos de la se-
rie T7000 se mantiene la transmi-
sion PowerCommand y AutoCom-
mand, como ya viene siendo habi-
tual. La serie T7, que monta la
cabina Horizon, se ofrece con el re-
posabrazos SideWinder Il, el moni-

tor IntelliView IIl, y opcionalmente
con el eje SuperSteer y el sistema
de direccion IntelliSteer.

El sistema SCR permite que el motor dedique
toda su potencia a trabajar. Durante las pruebas
en campo pudimos ver la diferencia entre un
T7000 Blue Power Tier Il y un T7 Tier IV SCR.
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Series T8 y T9

Compuesta por cinco mode-
los, e indicada para grandes ex-
plotaciones y contratistas, la nue-
va serie T8 se caracteriza por una
distancia entre ejes de 3.450
mm -45 mm mas que su ante-
cesora laT8000- que aporta una
gran estabilidad durante el trans-
porte, y una mayor capacidad de
traccion, sin comprometer su ma-
niobrabilidad; su angulo de giro
es de 55°. El motor Cursor 9 Tier
4A de FPT que monta la nueva
serie T8 desarrolla una potencia

tencia), que esta disponible en
dos versiones: bastidor estandar
y heavy duty, y monta motores
Cursor 9y 13 FPTTier 4A.

Braud 9000,
la vendimia inteligente

Como si estas novedades
fueran pocas, coincidiendo con el
35 aniversario de Braud, New Ho-
lland lanza una nueva serie de
vendimiadoras con motores
Common Rail con una gama de
potencia de entre 141y 175 CV

La nueva serie de vendimiadoras Braud 9000, con sistema EnoControl.

maxima con gestion de potencia
de entre 273 y 389 CV. La trans-
mision UltraCommand totalmen-
te automatica con cambio de
marchas FullPowershift, dara pa-
s0 a la transmision infinitamente
variable para finales de 2011
coincidiendo con la feria de Han-
nover. Entre otras novedades, la
serie esta disponible con un ma-
ximo de seis distribuidores hi-
draulicos, que se pueden confi-
gurar de forma sencilla desde el
monitor IntelliView Ill, una de las
muchas comodidades que el
operador podra encontrar en su
espaciosa cabina (de 3,1 m2).
Tras la serie T8, con todas sus
prestaciones pero con mucha
mas potencia se encuentran los
seis modelos que conforman la
serie T9 (390-669 CV de poten-
cia maxima con gestion de po-

y seis modelos -para distintos
marcos de plantacion incluido
uno para olivar- que monta de
serie el sistema EnoControl, Pre-
mio a la Innovacion en Sitevi
2009, que permite una vendimia
selectiva, a partir del sistema
GPS y cartografia area. Es decir,
la maquina es capaz de seleccio-
nar un area de la parcela y apar-
tar lo vendimiado en esta area
en una tolva distinta porque el
agricultor considere que se trata
de uvas de mayor calidad que
van a recibir un destino distinto
del resto. Ademas, la combina-
cion del motor Common Rail con
gestion electronica y el control
de la demanda de potencia me-
diante una linea Can Bus, per-
mite un ahorro de combustible
de hasta el 35% con estas ma-
quinas. @

TREN DE SIEMBRA
FLOTANTE que mantiene
constante el nivel de
profundidad de siembra
independientemente de si la

tolva esta llena o vacia.

Solo para modelos de 3 filas de Reja.
Opcional en 5y 6 mt.

SEMBRADORAS
NEUMATICAS

o ——

Nueva
tolva de
polietileno
de alta
densidad
con doble
tapa de
abertura
total y

1950 Lts. de

capacidad
* Solo en modelos de 5, 6 y 7 mts.

Kit para microfertilizante
con doble tolva y 400 Kg. de

capacidad.
* Opcional

Navarra Maquinaria Agricola, S.L.
Pol. Ind. Municipal s/n. - 31300 TAFALLA (Navarra)

Teléfono 948 70 06 92

www.aguirreagricola.com e aguirre@aguirreagricola.com




