
Foto 1. Placa que diferencia
a los Auto Command de los Power Command.

Foto 2. Los "ojos de gato" de la línea T7000 de New Holland,

Tras varias semanas de lluvia y nieve, el pasado 20 de enero,
conseguimos llegar hasta el Campus de New Holland en
la localidad segoviana de Peñarrubias de Pirón, donde nos
estaba esperando el T7050 Auto Command, el mediano
de la serie a la que pertenece el T7070 Auto Command,
galardonado "Tractor of the Year 2010" en Hannover.

Pedro la Calle.
Doctor Ingeniero Agrónomo.
E. I. Agrarias. Universidad de Extremadura.

hl

ew Holland presenta para el merca-
do español, en la Feha de Zaragoza, un

' nuevo tractor de la serie T7000, el
T7070 Auto Command. Viene con pre-

mios, ya que en la Feha Aghtechnica de Hanno-
ver (Alemania), celebrada el pasado mes de
noviembre, lo han galardonado con el título de

'Tractor del año 2010" y con el de "Tractor de Oro
al Diseño". Este premio valora el diseño, el con-
fort del tractorista y la facilidad de manejo. Es

to último, es decir, si es fácil su "uso y disfrute"
es lo que intentaremos reflejar en estas líneas.

Dos opciones en la serie T1000,
Power Command y Auto Command
Antes de subir a la cabina para ver cómo se
maneja el tractor, veamos cómo queda la se-
rie T7000 de New Holland, los mandos y los
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Foto 3. Vista aérea del Campus de New Holland.

Cuadro I. Descripción de los modelos de la serie T7000.

Cuadro II. Motor del tractor T7050 Auto Command.

Motor New Holland*

N° de cilindros / Aspiración / Válvulas / Nivel de emisiones 6 /T/ 4 /TierlIl

Sistema de inyección Bosch - Common Rail de alta presión De serie

Mezcla de biodiesel aprobada** B100

Cilindrada (cm') 6.728

Diámetro y carrera (mm) 104x132

Potencia nominal - ISO TR14396 - ECE R120*** (kW/CV) 145/197

Potencia nominal - ISO TR14396 - [CE R120*** -

Con gestión automática de potencia del motor (kW/CV) 172/234

Potencia máxima - ISO TR14396 - [CE R120*** (kW/CV) 156/212

Potencia nominal - ISO TR14396 - [CE R120*** -

Con gestión automática de potencia del motor (kW/CV) 177/241

Régimen nominal del motor (rpm) 2.200

Par máximo ISO TR14396 (Nm@rpm) 860@1.400

Par máximo ISO TR14396 - Con gestión de potencia del motor (Nm@rpm) 965@1.600

Reserva de par (%) 37

Ventilador automático de régimen de giro variable sí

Capacidad del depósito de combustible (I) 412

Intervalo de mantenimiento (horas) 600

`Desarrollado por fiat PowertrainTecnologies / ** * Potencm media con el ventilador conectado / Opcional: Ventilador reversible y freno motor.

cambios que se han realizado y que afectan al
manejo del tractor. Exteriormente los modelos
Auto Command sólo se diferencian de los Power
Command en unas placas metálicas como la
de la foto 1, que a ambos lados, en el capó, lle-
va la nueva línea Auto Command.

Dentro de los Power Command existen dos
posibilidades: Standard o SideWinder; esta úl-
tima incorpora de serie frente a la Standard:
opciones de ventilador reversible y freno mo-
tor, toma de fuerza automática, selección elec-
trónica de toma de fuerza, distribuidores elec-
trohidráulicos, el joystick es electrónico de
serie y lógicamente también incorpora el apo-
yabrazos SideWinder II.

La nueva línea Auto Command que incor-
pora un modelo con más potencia, el galardo-
nado T7070, viene de serie con la opción Side-
Winder II y tiene de serie algunas de las opcio-
nes y algunos automatismos de la serie Power
Command, pero sobre todo, se diferencia en la
transmisión, que en los modelos Auto Com-
mand es una transmisión continua.

De la estética de los tractores hay poco
que hablar. Es una línea muy conseguida y no
he oído nunca ninguna opinión en contra de
su estética. Es agradable al tiempo que agre-
siva y, como ya se ha dicho de ella, con los
ojos de gato (foto 2).

New Holland nos ha permitido utilizar un
T7050 Auto Command, en el Campus de for-
mación (foto 3) que esta empresa tiene en
Segovia, en el término de Peñarrubias de Pirón
para ser más exactos (que por cierto, enhora-
buena por la idea, el sitio y el funcionamiento
de dicho Campus).

Nos subimos al tractor y
regulamos el asiento
Y empezando ya con la ergonomía y la facili-
dad de manejo, lo primero es subir a la cabi-
na del tractor, y lo hacemos por la puerta iz-
quierda. La escalera tiene cuatro peldaños, el
primero muy asequible en altura, hasta para
los que ya tenemos cierta edad. No es de
plataforma, aunque suponemos que cumple
la norma y es cierto que se usa al subir. Pa-
ra bajar, si se baja de frente, aunque ya sabe-
mos que no es lo recomendado, es inutiliza-
ble porque no sobresale del segundo pelda-
ño y nos obliga a saltar desde este segundo
peldaño (foto 4). ¿Será regulable?

Para subir a la cabina, las asas de la co-
lumna y de la puerta son útiles y están bien

I

Power Command (kW/CV)

Auto Command (kW/CV)

Potencia nominal ISO T1214396- E

colocadas, al alcance de cualquiera, inde-
pendientemente de la altura que se tenga.
Una vez en la plataforma de la cabina, el ac-
ceso al puesto del conductor mejoraría si el
asiento del acompañante se pudiera des-

plazar hacia atrás. Aquí si depende del ta-
maño, grosor, de las piernas de cada cual.

Por el lado derecho el acceso hasta la pla-
taforma es igual de fácil que por el lado iz-
quierdo, pero una vez arriba, llegar hasta el

T7030 T7040 77050 T7060

123/167 132/182 145/197 157/213

123/167 132/182 145/197 157/213 167/225 I
T7070 1
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Cuadro III. Transmisión del tractor T7050 Auto Command.

Transmisión variable Auto Commandm
	

De serie

Velocidad mínima / máxima a 1.450 rpm (km/h)
	

0,03 / 40

Memoria de velocidades (marcha adelante/marcha atrás)
	

3/3

Sistema de «parada activa»
	 De serie

Cuadro IV. Ejes delanteros del tractor T7050 Auto Command.

Eje delantero DT
	

De serle

Angulo de giro con eje estándar / Terraglide m/ SuperSteer' (°)
	

55 / 55 / 65

Guardabarros dinámico
	

De serie

Bar Aale trasero
	

De serie

Opcional: suspensidn del me delantero Terraglide" Actora, ele delantero SuperSteer" y sistema Fast Steer"

dreafiall
40.~

Amecibb.

Foto 4. La escalera de acceso a la cabina.

Foto 5. Mando para la regulación del apoyabrazos.

Foto 6. Mandos situados detrás del volante.

Foto 7. Interior de la cabina del Auto Command.
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asiento del conductor es difícil, dado que es-
tán los mandos que no permiten el paso. Por
ello se considera que la puerta de la derecha
es sólo de emergencia.

Una vez ya sentados en el puesto del
conductor procedemos a regular la altura del
asiento, la inclinación del respaldo y la dis-
tancia del asiento al volante. Este asiento lle-
va su cinturón de seguridad, como también lo
lleva el asiento del acompañante, que está
homologado para llevar un segundo ocupan-
te, es abatible y en su respaldo abatido hay
huecos para encajar recipientes que conten-
gan bebidas.

El manual de instrucciones del tractor
indica que hay una regulación del asiento
del operador que permite girarlo hacia la
derecha 7°, 14° ó 21° con el fin de tener
que girar menos el cuerpo cuando se reali-
zan labores que exigen mucho tiempo de
atención hacia atrás, y que pueden com-
prometer el confort del operario. Se nos pa-
só comprobarlo.

Cuando ya hemos ajustado las regula-
ciones del asiento del conductor, debere-
mos ajustar la posición del apoyabrazos Si-
deWinder que, para ello, dispone de un
mando eléctrico (foto 5) que adelanta y su-
be, o retrasa y baja (se mueve sobre un ca-
rril inclinado) el apoyabrazos a gusto del
consumidor.

La columna de dirección es regulable en
altura y en inclinación, lo cual permite poner el
volante en la posición que más cómoda resul-
te para el operario.

Para acceder al asiento, la columna de
dirección debe estar en la posición más ver-
tical posible y para salir hacia la puerta de la
cabina también.

Primeras impresiones
una vez sentado en el puesto de
conducción
Para ser muy claros y directos, como primera
impresión destaca:

Primero, desde el puesto del conductor se
llega bien y se cierra bien la puerta izquier-
da. También se llega bien, tanto para abrir
como para cerrar, al cristal trasero, que es
abatible. Se llega bien a todos los man-
dos salvo a aquellos que están delante del
volante (entre el volante y el cristal delan-
tero) que quedan un poco alejados (foto
6). Si aproximamos más el asiento crea-
mos otras incomodidades.
Segundo: se domina todo. La visibilidad
es magnífica. Sensación de amplitud. Mu-
cho cristal. Las cuatro columnas de esta
cabina (que se llama Horizon) no restan
visibilidad. En mi caso ni el tubo de esca-
pe, restaba apenas visibilidad, por estar
alineado con la columna delantera dere-
cha (foto 7).
Llama la atención lo liso que es el techo,

por no tener no tiene ni salidas de aire. Las
salidas de aire más altas están a la altura
del asiento del conductor. Esperemos que el
compresor del climatizador sea lo suficiente-
mente potente para enfriar un habitáculo
que, como hemos dicho, tiene mucha super-
ficie de cristal.

Después de un rato que dedicamos a
atender a la explicación del funcionamiento de
los mandos y del monitor; estamos deseando
arrancarlo y manejarlo nosotros, pero todavía
deberemos comentar algunas cosas más.

Nunca había caído en la cuenta, sólo tres
mandos se manejan con la mano izquierda.Y
son: el mando de luces y bocina, la palanca



Foto 8. El apoyabrazos
SideWinder II.

Foto 9. Joystick electrónico y mandos de control del
elevador hidráulico.

Sistema hidráulico

CCLS sistema de centro cerrado con linea sensora de carga

Caudal de la bomba principal / opción MegaFlow (1/min)

Elevador electrónico (EDC)

Distribuidores

: Tipo

N.° de distribuidores traseros

N.° de distribuidores laterales

Elevador

Capacidad más, de levantam. (en las rótulas) (kg)

Capacidad más. de levantamiento (a 610 mm) (kg)

Capacidad de levantamiento del elevador delantero (en las rótulas) (kg)

De serie

120/ 150

De serie

Electrohidráulico

3

4

10.463

9.266

3.785

Cuadro VI. Toma de fuerza del tractor T7050 Auto Command.

De serie De serle

1.569/ 1.7 00/ 1.893

De serie

De serie

Sistema automático de conexión modulada

Régimen del motor a: 540/540E/1.000 rpm

Transmisión directa motor-toma de fuerza

Selección electrónica de la ¡DF

Opcional: Torna de luna delantera 11.000 rpm).

Cuadro V. Sistema hidráulico, distribuidores y elevador del T7050 Auto Command

De serie: Joystick para el sistema iddreulico.

Foto 10. Pantalla tactil IntelliView III.

del freno de mano y la palanca inversora de la
columna de dirección (que también es freno
electrónico de estacionamiento). Ah! Y es po-
sible que la regulación de la climatización, que
está en la columna trasera izquierda de la ca-
bina. El resto de los mandos, un montón, se
manejan con la mano derecha.

Los tres pedales, el de embrague, el de
freno, y el del acelerador son suspendidos.
Comprobaremos más tarde, durante el ma-
nejo del tractor, que la utilización de los pe-
dales, si el operario quiere, es muy limitada,

ya que se pueden accionar sus funciones
manualmente. Aunque el del embrague es
necesario pisarlo para poder poner en mar-
cha el motor.

¡Por lin! Ya está arrancado
Un vez arrancado, pero aun parado, acciona-
mos la dirección (hidrostática), es suave y có-
moda de manejar. Con la palma de la mano,
la izquierda normalmente, apoyada sobre la
superficie del volante y sin ejercer mucha pre-
sión, se puede girar la dirección de tope a to-
pe sin mayor esfuerzo. ¡Cuántas bolas de vo-
lante hemos visto manejar porque las direc-
ciones no eran tan suaves!

El accionamiento de la palanca inversora
situada en la columna de dirección con la ma-
no izquierda es fácil cuando te coincide la ma-
no con la situación de la palanca, es decir, al
girar el volante: si no es así, es cuestión de
acostumbrarse a cambiare) sentido de la mar-
cha con las otras dos posibilidades que tie-
nes en la mano derecha.

El sonido del motor es hasta agradable,
por lo menos para aquellos a los que nos gus-
tan los motores. La cabina está bien aislada.
El ajuste de las puertas es correcto. Suelo con
esterilla de goma, cristales curvados y aisla-
miento en el techo. Sólo hay unos momentos
en los que el sonido dentro de la cabina no es

Cuadro VII. Frenos y automatismos.

Frenos

Freno de parking electrónico 	 De serie

Frenos hidráulicos de remolque	 De serie

Automatismos

Sistema Terralockm	De serie

Toma de fuerza Automática 	 De serie

Control de revoluciones constante 	 De serie

Sistema HTS Auto / Manual 	 De serie

Control mixto del elevador (EDC)	 De serie

Opcional: Frenas neumäticos,

que sea desagradable, pero sí es, digamos,
llamativo. Ocurre en el tiempo de la "parada
activa", que más adelante comentaremos.

El apoyabrazos SideWinder II,
un gran amigo para el operador
Vamos, ahora, a narrar, aunque sea de una for-
ma no muy técnica, los restantes mandos. Es-
ta cabina tiene un "gran amigo del operador"
que es el apoyabrazos. Le llaman SideWinder
II.Tiene de todo, desde ese interruptor, del que
ya hemos hablado, para desplazar el apoya-
brazos hacia adelante y hacia atrás, pasando
por una tapa abatible que permite acceder a
los mandos de control de caudal, de desliza-
miento, de límite de altura de los elevadores
delanteros y traseros y, de estos últimos, la re-
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Foto 11. Palanca multifunción CommandGrip.

Cuadro VIII. Cabina del tractor T7050 Auto Command.

Cabina Horizon rm con visibilidad a 360 0

Puerta der , de alta visibilidad
	

De serie

Asiento Auto Comfortm
	

De serie

Apoyabrazos SideWinder m II
	

De serie

Monomando CommandGrir
	

De serie

Ajuste electrónico del apoyabrazos SideWinderN II
	

De serie

Climatizador automático
	

De serie

Filtros de aire de recirculación
	

De serie

Radio con MP3 y Bluetooth con función manos libres
	

De serie

Espejos telescópicos
	

De serie

Suspensión de la cabina Comfort Ridem
	

De serie

Sistema de secuencia de giro en cabecera (HTS)
	

De serie

Controles exteriores montados en el guardabarros
	

De serie

Panel de control integrado
	

De serie

Monitor IntelliViewm III a color con conector ISO 11783 (ISO BUS)
	

De serie

Conexión cámara retrovisión en el monitor IntelliViewn" Plus III
	

De serie

Nivel ideal de ruidos en la cabina 77/311 CEE (dBA)
	

69.6

Opcional: Panel de alta visibilidad arel techo. puerta der. Practicable, faros de Xenon.asiento Auto Confort" de cuero, lunas tórmicas delanteras y traseras, predisposición para auloguiado InielliSteer"

gulación de la velocidad de descenso y la re-
gulación de la sensibilidad (foto 8).

Con la tapa cerrada, tenemos acceso a los
cuatro distribuidores electrohidráulicos, a la
conexión de las dos tomas de fuerza, delante-
ra y trasera (mandos en amarillo, ¡cumpliendo
la Norma!)

Mi amigo el SideWinder II tiene también
un joystick electrohidráulico (foto 9) para el
manejo de una pala frontal (que, según nos
dijeron, también se podía conmutar su función
y actuar sobre los distribuidores traseros), y
lleva también un acelerador de mano y los
mandos para variar el control de esfuerzo y de
posición del elevador. Y además dos elemen-
tos de los que vamos a hablar ahora:

El primero es una pantalla táctil llamada In-
telliView III, (foto 10) que bien manejada
te cuenta todo lo que le pasa al tractor, to-
do lo que estás haciendo con el tractor y
todo lo que debes hacer con el tractor. Di-
cho menos llanamente, se accede con faci-
lidad a una amplia información que incluye
control del rendimiento, estadísticas de tra-
bajo y datos sobre el mantenimiento del
tractor. Pero además es compatible con lso-
bus por lo que con este monitor se pueden
manejar muchas de las máquinas con las
que va a trabajar el tractor.

• El segundo es una palanca multifunción
que ha sido bautizada con el nombre de
CommandGrip (foto 11). Su manejo es

Foto 12. Panel de control Integrado.

HTS editor
Sequen«.

1440

Rockshaft up

Adj pitch down

c423 Rem cyl. retract
+-A

Adj pitch down

o— F
oi,wo Frt rem cyl ext

Foto 13. Mentí del editor HTS en el monitor.

una delicia. La empujas hacia delante y el
tractor se mueve hacia delante hasta al-
canzar una velocidad que el operador ha
determinado antes. La sueltas y te mantie-

ne esa velocidad. Si estando trabajando o
en transporte tiras de ella hacia atrás el
tractor disminuye su velocidad, hasta lle-
gar a pararlo si continuas tirando de ella y
si aún sigues tirando de ella, el tractor in-
vierte su sentido de marcha. Esta opera-
ción puede durar menos de lo que usted
ha tardado en leer este párrafo.
El concepto y manejo de esta palanca,

que es muy intuitivo, es nuevo en los tractores
New Holland, pero no es nuevo para esta mar-
ca, procede de las picadoras de forraje New
Holland FR9000.

Es intuitivo porque ya desde antiguo se ti-
ra de las riendas de un caballo para pararlo. Y
también desde hace tiempo, la manera de
acelerar los motores de un avión consiste en
empujar unas palancas. Se reduce el régimen
de los reactores tirando hacia atrás de las pa-
lancas e incluso para "meter la reversa" (parte
del sistema de frenado al tomar tierra) se des-
plazan ligeramente esas palancas y se tira aún
más de ellas hacia atrás. Se cuenta que algu-
nos de los conductores de los primeros auto-
móviles, acostumbrados a montar a caballo,
atropellaron a algún transeúnte porque inten-
taban parar el coche tirando del volante.

Volviendo a nuestro CommandGrip, cuando
detenemos el movimiento del tractor accionan-
do la palanca y no realizamos ninguna acción,
la transmisión entra en "parada activa". En esa
situación la transmisión trabaja para que el

•

Sa ve

Add Pause I 	

Editm
Add Pause

Add Pause

Add Pause

Add Pause
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Foto 15. Sinoptico con mandos para las luces.Foto 14. Focos encendidos.

Cuadro IX. Dimensiones del tractor T7050 Auto Command.

Radio de giro con el eje delantero SuperSteer" (mm) 5.705

Radio de giro con el eje delantero con suspensión estándar (mm) 6.100

A Longitud total (del elevador delantero al elevador trasero) (mm) 5.735

B Ancho mínimo (mm) 2.334

C Altura desde el centro del eje trasero hasta la parte superior de la cabina (mm) 2.140

D Distancia entre ejes: Eje estándar (mm) 2.884

Eje suspendido Terraglide 	 (mm) 2.884

Eje SuperSteer" (mm) 2.977

E Ancho de vía: Delante min. / máx. (mm) 1.560 / 2.258

Detrás min. / máx. (mm) 1.528 / 2.698

F Luz libre inferior (min./máx.) (mm) 398 / 523

Pesos de lastre

Pesos minimos sin lastre / de envio

Eje delantero estándar (kg) 6.850

Eje delantero suspendido Terraglide" (kg) 7.200

Eje delantero SuperSteer" (kg) 7.000

Peso máximo permitido a 50 km/h*" 	 (kg) 13.000

tractor no se mueva. Aunque esté en pendien-
te. Se oye un "sonido de sistema hidráu ) ico"
que resulta sorprendente. A los 45 segundos
se conecta automáticamente el freno electróni-
co de estacionamiento (EPB) y cesa el ruido.
También se conecta automáticamente el freno
electrónico de estacionamiento si apagamos
el contacto o si el operador abandona el asien-
to durante más de cinco segundos.

La tensión del muelle que hay que vencer,
tanto al inclinar la palanca hacia delante para
avanzar, como al tirar de ella para frenar y/o
retroceder, es ligera y el accionamiento de la
palanca no supone ningún esfuerzo. El movi-
miento es momentáneo, pues al soltarla vuel-
ve a su posición de reposo. La longitud del re-
corrido, que por nuestra acción, realice la pa-
lanca, influye en la respuesta del tractor. La
velocidad de respuesta del tractor es regulable
en el panel integrado de control.

Pero no queda ahí la delicia del manejo
de esta palanca. Sin necesidad de empujarla
o tirar de ella puedo, con un pequeño movi-
miento del dedo pulgar, invertir rápidamente
el sentido de la marcha del tractor. Puedo tam-
bién manejar la posición del elevador hidráu-
lico trasero, dos distribuidores electrohidráuli-
cos, activar el autoguiado. variar o ajustar la
velocidad, activar el control de crucero y ade-
más establecer una secuencia de giro en el
cabecero (HTS). No sabía yo que mi dedo "gor-
do" fuera tan útil y tuviera tanto poder.

Empecemos por la última de estas accio-
nes, el HTS, consiste en establecer una se-
cuencia de operaciones a realizar en un de-
terminado momento. Veamos si con un ejem-
plo de una secuencia sencilla se entiende el
proceso. Arando con un arado reversible,
cuando llego al cabecero debo: levantar el
arado, voltearlo, hacer la maniobra de giro y

volver a bajare) arado al tiempo que comien-
zo a trabajar de nuevo en sentido contrario
al que traía. Bueno, pues si antes de empezar
a realizar estas operaciones, le digo al tractor,
apretando un botón con el dedo pulgar, me-
moriza lo que voy a hacer (alzo, volteo y bajo
de nuevo), y cuando he terminado de hacer-
lo, le digo al tractor. con otro movimiento del
pulgar, guárdalo. lo que ocurre es que a par-
tir de ese momento, cada vez que yo le diga,

con otro movimiento del dedo pulgar, repite,
el tractor repetirá la misma secuencia de
operaciones en los mismos intervalos de
tiempo en los que yo las realicé. Mientras. yo
realizo la maniobra de volante. Estos interva-
los de tiempo son modificables. Las instruc-
ciones para realizar todas estas operaciones
no pueden ser más sencillas. pero hay que
cogerles el tranquillo. Se pueden registrar
hasta 32 pasos en cada secuencia. Se pue-
den reproducir de forma continua (automáti-
co) o como una serie de pasos individuales
(manual). Se puede grabar el control de las
válvulas remotas, la posición del elevador o
la velocidad de giro del motor. Con todo esto,
los giros en los cabeceros son mucho más
relajados.

Otra de las funciones que tiene esta pa-
lanca es la de poder variar la velocidad. Se
pueden establecer tres gamas o familias de
velocidades (F1, F2 y F3). La F3 es la más rá-
pida y debe contener al límite superior de la
F2. Igual pasa entre la F1 y la F2. Se cambia
de una a otra con un botón, accionado con el
dedo pulgar, botones de color naranja (i como
debe ser!) que tienen el signo (+) o el signo
(-). Dentro de la misma gama la velocidad se
varía accionando una pequeña rueda. Depen-
diendo de la velocidad con la que el operador
accione la rueda la respuesta del tractor será
más o menos rápida.
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Pasemos ahora al panel de control inte-
grado (foto 12) con 25 botones que me sir-
ven para configurar el funcionamiento del trac-
tor. Permite configurar las funciones que apa-
recen en la siguiente lista:

1. Ventilador reversible.
2. Control de revoluciones constantes.
3. Secuencia de giro en los cabeceros

(HTS).
4. Tercer punto hidráulico.
5. Modo manual.
6. Bloqueo de la suspensión.
7. Doble tracción manual y automática.
8. Bloqueo del diferencial manual y auto-

mático.
9. Toma de fuerza automática.

10. Control de deslizamiento.
11. Elevador trasero.
12. Sensibilidad de aceleración.
13. Prioridad del joystick.
Una vez configurados los controles no ne-

cesitan ser ajustados para cada operación.
Y por último vamos a comentar algo más, la

pantalla táctil, que también tiene su nombre pro-
pio, se llama: Monitor Táctil IntelliView III. Situa-
do en la parte delantera del apoyabrazos, a la
derecha de la palanca Commandgip y justo de-
lante del joystick de la pala frontal.

La posición es modificable para adaptar
la distancia a las preferencias del operador.

Tiene seis menús diferentes (foto 13)
que se pueden configurar para todas las ope-
raciones.

Da información sobre:
Productividad. Capacidad de trabajo
(ha/h). Superficie trabajada (ha). Tiempo
restante para terminar una determinada
parcela, previamente introducida, si segui-
mos trabajando al ritmo actual, distancias
recorridas, etc.
Consumos y régimen de giro de motor.
Velocidades.
Estado de los distribuidores.
Las secuencias introducidas para los giros
en los cabeceros HTS.
Existen un montón de regulaciones que

aquí no se mencionan. El manual de uso de la
serie T7000 tiene unas 370 páginas pero, no
hay que asustarse, New Holland nos dijo que la
Guía Rápida que se entrega al usuario tiene
sólo nueve páginas y, comprobado, es suficien-
te para empezar a manejar el tractor.

Aprender a sacarle al tractor todas las posi-
bilidades que tiene, que son muchas, llevará al-
go más de tiempo. Hay que saber explicárselo al
futuro usuario. Se lo hemos comentado a New
Holland, y nos ha contestado que es conscien-
te de esto, y que en línea con su espíritu de me-
jora constante y de atención a su cliente, tiene
personal especializado en la entrega del tractor.

Para los que hemos conocido el mundo
comercial de los tractores, sabemos la impor-
tancia que tiene la "entrega" de un tractor nue-
vo. Un usuario que le sepa sacar todo el jugo a
su tractor será la mejor publicidad que pueda
tener una marca de tractores. La "entrega" que
no ha de ser puntual, sino continua y/o repeti-
tiva, es fundamental para que el usuario sepa
exprimir su máquina. En este caso, en el que
hay un software complejo que manejar, aun-
que las instrucciones de manejo sean senci-
llas, habrá que repetirle al usuario, a más edad
más veces, algunas de las numerosas posibili-
dades que tenemos de obtener información
del tractor y de sacarle el jugo a sus prestacio-
nes. Aunque sólo sea para convencerle de que
el modo Auto, en muchas condiciones de uso,
nos puede ahorrar tiempo, dinero y cansancio.

Quisimos comparar sensaciones con un
tractor Powercommand, pero nos aburrimos en
seguida, parecía que iba bien, pero no había
sensaciones nuevas. Nos volvimos rápidamen-
te al Autocommand.

Cuando empezaba a oscurecer probamos
las luces de trabajo, de posición y de alumbra-
do (fotos 14 y 15). En el lado derecho, muy
próximo al techo, lleva un sinóptico con inte-
rruptores para la conexión de las luces. Hay
ocho luces de trabajo. Las luces de alumbrado
son muy buenas. •

Resumiendo
Son pocas las pegas, incomodidades o caren-
cias que se pueden atribuir a este tractor, a su
cabina y a su manejo. Si ha recibido el premio
de "Tractor de Oro al Diseño", por algo será.
Pero, cuando tienes delante ese algo que ha
sido premiado, instintivamente se es más críti-
co y se busca algún defecto o alguna carencia
y al fin hemos encontrado algo que decirle a
New Holland: «Está todo muy bien, es cómodo,
se maneja bien, informa de muchas cosas, re-
aliza automáticamente otras muchas, creemos
que en trabajo responderá bien (nos gustaría
comprobarlo, y lo comprobaremos cuando deje
de llover y el terreno nos permita hacer las me-
diciones pertinentes), pero esta cabina tiene
un fallo. Y ese fallo es: que no habla». Y New

Holland nos ha respondido, con honradez: «es
verdad, todavía no habla».

MAO-Vida Rural (1/Febrero/2010)


