
NOTICIAS EMPRESAS DEL SECTOR

UNO DE LOS SIETE CENTROS DE INVESTIGACIÓN, DESARROLLO Y ENSAYO QUE LA MULTINACIONAL POSEE EN TODO EL MUNDO

Centro de Experiencias Michelin en Almería,
neumáticos a prueba 24 horas al día
En el Cabo de Gata, sobre una superficie de 4.500 hectáreas, más de 250
vehículos ruedan por las 47 pistas con todo tipo de pavimentación que
integran el Centro de Experiencias de Michelin en Almería (CEMA) y que,
entre todas, suman más de 100 kilómetros de longitud. Además de
neumáticos para uso agrícola, en las instalaciones compuestas por una
veintena de edificios que ocupan una superficie total construida de
60.000 m2 , se realizan ensayos sobre neumáticos para camiones y obras
públicas. Entre sus hitos se cuenta el desarrollo de neumáticos gigantes
para el CAT 797, el dumper más grande del mundo.

Arancha Martínez. Redacción Vida Rural.

A

dherencia, confort, du-
ración, comportamiento
y mínima resistencia al
rodamiento son los re-

quisitos imprescindibles que
debe aunar un neumático, máxi-
me si tenemos en cuenta que es
el único punto de contacto entre
el vehículo y el suelo. Además, el
usuario espera que sea respetuo-
so con el medio ambiente y que
contribuya al ahorro de combus-
tible, todo a la vez y en el mayor
grado posible.

Para la concepción de sus
neumáticos, el grupo Michelin
dispone de siete centros de in-
vestigación, desarrollo y ensayo
en todo el mundo, en los que se
trata de satisfacer todas estas
prestaciones, intentando com-
prender cada día mejor los fenó-
menos físicos que intervienen en
cada una de ellas y poner luego
esos conocimientos a disposi-
ción de los diseñadores de nue-
vos neumáticos y de los construc-

tores de vehículos, a fin de opti-
mizar la concepción de los futu-
ros modelos.

La complejidad del
neumático ha hecho necesario el
desarrollo de una cadena de si-
mulación específicamente dedi-
cada al mismo en la que trabajan
informáticos -que crean útiles de
diseño geométrico del neumáti-
co-, matemáticos -que elaboran
los códigos de cálculo necesarios
en la simulación- y mecánicos,
que se encargan de crear el nexo
entre físicos y matemáticos,
desa-rrollando soportes para

usuarios, definiendo y valorando
los métodos de cálculo.

En este proceso también par-
ticipan los equipos de investiga-
ción de materias que tienen como
misión descubrir el potencial de
los nuevos elastómeros y cargas
reforzantes, así como de nuevas
moléculas utilizadas como aditi-
vos. Estas soluciones se incorpo-
rarán posteriormente en la formu-
lación de mezclas de forma y de
hilos metálicos y textiles. En defi-
nitiva, el formulador de materias
busca combinaciones originales
de productos para idear una ma-

teria que supere netamente los
compromisos ordinarios de pres-
taciones (resistencia al avance,
adherencia, desgaste, etc.), y
para ello cuenta con el apoyo de
los grupos de investigación que le
proponen polímeros, cargas u
otros aditivos, incluso procesos
de mezclado para dar a la mate-
ria propiedades mecánicas inno-
vadoras.

Formulada la materia, se so-
mete a experimentaciones indus-
triales antes de ser ensayada en
laboratorio y sobre el terreno. Fi-
nalmente, la misión de los Cen-
tros de Experiencias de Michelin,
como es el caso del centro de Al-
mería, es probar y evaluar los
nuevos neumáticos con el fin de
poner en marcha productos que
respondan lo mejor posible a las
expectativas tanto de los cons-
tructores de maquinaria, como
de los clientes usuarios.

Balo el sol de Almería

Antes de ser presentado al
cliente, un neumático debe supe-
rar toda serie de tests subjetivos y
objetivos, en máquinas y en pis-
ta. Estos ensayos permiten eva-
luar las cualidades y las limitacio-
nes del neumático en prestacio-
nestan diversas como el compor-
tamiento y la adherencia en dife-
rentes tipos de suelo, el confort,
la resistencia a las agresiones y al
desgaste, el comportamiento en
deriva ante los choques, en situa-
ciones de alta temperatura, etc.

Bajo un sol de justicia, con
temperaturas que varían entre
los 37 y los 38°C, el Centro de
Experiencias de Michelin se ubi-
ca en el punto con el nivel pluvio-
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La puesta a punto de un neumático agrícola único, Michelin XeoBib

A

proximadamente, en Michelin estiman que el tiem-
po medio para la fabricación de un neumático, des-
de la idea original hasta su puesta a la venta, oscila

entre los tres y cuatro años. Uno de los neumáticos que
pasó su puesta a punto en el CEMA fue precisamente Mi-
chelin XeoBib.

Presentado en noviembre de 2003, Michelin XeoBib
fue la primera aplicación de la tecnología Ultraflex, con la
que el neumático es capaz de trabajara baja presión dein-
fiado (máximo 1 bar), independientemente de la velocidad
de avance o del medio sobre el que se desplace el neumá-
tico; una verdadera revolución en el mundo del neumático
agrícola dado que es un medio en el que el neumático no
trabaja ni sobre el mismo tipo de suelo, ni a la misma velo-
cidad, ni con la misma carga, parámetros todos que obli-
gan a modificarla presión de inflado (porejemplo, a menos

velocidad menos presión necesita el neumático y vicever-
sa). De este modo, para no estar constantemente modifi-
cando la presión de inflado de los neumáticos, los agricul-
tores solían optar por una presión intermedia que nunca
era la óptima para las operaciones a realizar. Entre las ven-
tajas de la tecnología Ultraflex, que postehormente se ha
aplicado a otros neumáticos como Michelin AxioBib, desta-
can que realiza una menor compactación del suelo agríco-
la y que tiene mayor superficie de contacto.

Evidentemente, no hay un tiempo medio de comercia-
lización de una invención. Michelin Agrícola tiene en su ha-
ber neumáticos que con más de veinte arios y algunos re-
toques (o restyling) se siguen comercializando como el
Kleber Super 3,0 el archiconocido AghBib que ya ha cum-
plido su primera década en el mercado, y normalmente
además, las innovaciones se basan en todo tipo de neu-

máticos pero sobre todo en
los destinados a equipar má-
quinas y tractores de alta po-
tencia porque son las máqui-
nas que cumplen mayores
horas de trabajo y realizan la-
bores más pesadas, de
modo que la demanda de
nuevas prestaciones tanto
por parte de los consumido-
res como de los fabricantes
es constante; quizá por ello
en el Centro de Experiencias
de Michelin en Almería se
trabaja 24 horas al día, todos
los días del año con el objeti-
vo de ofrecer al cliente final el
mejor neumático en cada
segmento. •

AgriBib. XeoBib. OmniBib.

Desde la creación de Michelin AgrIBIb hasta Michelin OmniBib, presentado
a finales del pasado año, el punto de inflexión lo constituye sin duda la tecnología
Ultraflex de Michelin XeoBib. cuya puesta a punto se hizo en el CEMA de Almería.
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Ensayo con tractores. 	 Ensayo de resistencia sobre dumper.

métrico más bajo de toda Euro-
pa, el Cabo de Gata.

Desde su construcción en
1973, el CEMA, que originaria-
mente estaba destinado a la ex-
perimentación con grandes neu-
máticos de obras públicas y mi-
nería, no ha parado de crecer. De
una plantilla con 53 personas,
con seis vehículos de ensayo que
circulaban por una única pista de
3,5 km de longitud el Centro de
Experimentación de Michelín ha
pasado a contar con 220 perso-
nas y 250 vehículos de rodaje re-
corren cada año más de 20 mi-
llones de kilómetros, muchos de
ellos sin conductor gracias a los
modernos sistemas de guiado,
día y noche, ininterrumpidamen-
te, 365 días al año. Los neumáti-
cos ruedan por pistas cortas y si-
nuosas, largas, con rampas, con
vehículos fuertemente lastrados,
sobre tierra o asfalto, rocas e in-
cluso agua de mar, para poder
analizarlo en todas sus dimensio-
nes: banda de rodamiento, car-
casa, flancos, zonas bajas, todo.

Los ordenadores de a bordo
de estos vehículos y de las má-
quinas de simulación de rodaje
captan a diario millones de da-
tos, que posteriormente son ana-
lizados por los investigadores,
que propondrán cambios y mejo-
ras, hasta sacar el máximo rendi-
miento de cada nuevo producto,
que es sometido a tests de resis-
tencia, choques, duración, adhe-
rencia, comportamiento, y con-

fort -tanto de conducción como
acústico-, que son solo el co-
mienzo de un largo etcétera.

Tras cada prueba además, los
técnicos del CEMA desmontan
cada neumático en todos sus

componentes, como si de una au-
topsia se tratara, para analizar y
decidir en qué y cómo mejorarlo.
De la simple constatación de los
efectos de las pruebas sobre los
neumáticos que se realizaba ini-

cialmente, en el Centro de Expe-
riencias de Michelin en Almería
han pasado a estudiar y compren-
der las causas mecánicas, térmi-
cas, energéticas y cinemáticas
que originan dichos efectos. •
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