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Presidente de la Autoridad Portuaria de Vigo

Le ha tocado presidir el Puerto de Vigo en un mo-

mento complicado. A los efectos de la crisis econó-

mica hay que unir decisiones de la UE, como la de no 

incluír a Vigo como puerto nodal en la Red Transeu-

ropea de Transportes, o una reforma de la Política 

Pesquera Común que amenaza la actividad de las 

lonjas más importantes de Europa. López Chaves de-

fiende contra viento y marea el “liderazgo mundial” 

de Vigo en tráfico de pescado para consumo humano 

y advierte que, diga lo que diga Europa, Vigo va a 

seguir siendo lo que es: un puerto de referencia.

Perfil

Contra viento y marea

En Europa no hay 
sensibilidad con la pesca

Entrevista : B. Porteiro
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•Pesca Internacional. A pesar de 
que Vigo es el principal puerto 
europeo en descargas y tráfico 
de pesca para consumo humano, 
ni la Política Pesquera Común 
considera a esta zona como 
Región Altamente Dependiente 
de la Pesca, ni la política de 
transportes considera al puerto 
como nodal. ¿A qué cree que es 
debido? 

•Ignacio López-Chaves. No 
solo somos el puerto lí-
der en Europa. A nivel 
mundial somos el líder 
en tráfico de pesca para 
consumo humano. No 
hay ningún otro puerto 
que pueda presentar es-
tadísticas que acrediten 
que mueva más pesca 
para consumo humano 
en el mundo que Vigo. 
La pesca es una mer-
cancía desde el punto 
de vista portuario que 
tiene unas especiales 
características, ya que 
está destinada al con-
sumo humano, y es de 
muy alto  valor. Vigo es 
referente no solo por la 
pesca extractiva, sino 
por la subasta y venta 
en lonja, por la industria 
transformadora, por la 
de comercialización, por 
la cantidad de entidades 
como ARVI, Conxemar 
o Anfaco que tienen su 
sede aquí, por la edición 
de revistas muy especia-
lizadas, por la celebra-
ción de ferias interna-
cionales, por la Agencia 
Europea para el Control 
de la Pesca o por el ele-
vado número de puestos 
de trabajo  que genera el 
sector. Somos la capital 
mundial de la pesca y, 
sin duda, la europea. El 
problema es que el peso 
que en Europa tiene la 
pesca a nivel de la Co-
misión Europea no es 

el que creemos que de-
bería de tener. No hay 
sensibilidad en Europa 
con la pesca. No es sen-
sible con su importancia 
para la dieta humana, 
con el aspecto social de 
la pesca, ni con el eco-
nómico e industrial. Se 
le considera una mer-
cancía que mueve pocas 
toneladas porque al final 
en Europa se miden los 
puertos no por valor in-
dustrial o por el econó-
mico, sino por el peso, 
es decir, por la cantidad 
y no por calidad. Tam-
poco hay percepción de 
sensibilidad por parte 
de la Unión Europea en 
el tema del puerto no-
dal. Es cierto que hay 
responsables, como el 
anterior ministro de Fo-
mento, José Blanco, que 
cuando negoció con Eu-
ropa decidió que fuesen  
A Coruña y Gijón los 
puertos nodales. En nin-
gún momento defendió 
el puerto de Vigo. Fue 
una decisión discrecio-
nal. La falta de sensibi-
lidad por parte de la UE 
y la decisión política del 
Gobierno socialista lle-
varon a la exclusión de 
Vigo como puerto nodal 
desde octubre de 2011. 
Los intentos posteriores 
que hemos hecho desde 
el puerto, por la ministra 
de Fomento, Ana Pastor, 
por la Xunta de Gali-
cia, por los usuarios del 
puerto y por ARVI para 
intentar incluirlo  en la 
lista nodal se encontra-
ron con una pared que 
nos decía que la deci-
sión estaba tomada y 
que el anterior Gobierno 
de España había elegido 
a Gijón y A  Coruña. 

•P.I. ¿Cuáles serán, a su modo 

de ver, las consecuencias de 
que el Puerto de Vigo no tenga 
la consideración de puerto no-
dal en la Red Transeuropea de 
Transportes?

•I.L.C. El puerto de Vigo 
seguirá siendo lo que es, 
es decir, un puerto natu-
ral, de aguas abrigadas, 
que está abierto las 24 
horas del día los 365 días 
del año. Otros puertos no 
pueden acreditar esto. 
Tenemos unas buenas 

condiciones y somos un 
puerto de pesca de refe-
rencia, ya que la pesca 
fresca,  la congelada y la 
conservas representan 
nuestro principal tráfico. 
Tenemos una industria 
como la del automóvil, 
un sector industrial fuer-
te que da pie de carga 
al puerto, de tal mane-
ra que  representa el 80 
por ciento de los conte-
nedores de Galicia y so-
mos el segundo puerto 
de España en tráfico de 
vehículos nuevos. Todo 
eso no lo va cambiar 
la no consideración de 
puerto nodal. Las na-
vieras y las armadoras 
saben las condiciones 
que tenemos,  que hay 
industria en el entorno, 
que se trata de un puer-
to natural, saben que es 
un puerto de aguas pro-
fundas protegido y eso 
no va a cambiar aunque 
el acuerdo de aquel Go-
bierno socialista nos 
haya excluído. Lucha-
remos, seguiremos pe-
leando, y seguiremos 
defendiendo nuestros 
tráficos esenciales. No 
van a dejar de venir los 
barcos de pesca conge-
lada o fresca, ni los ro-
ro, ni los contenedores… 
por no estar en la lista de 
puertos nodales. Eviden-
temente sería bueno por 
prestigio y por la posibi-
lidad de acceder a algún 
tipo de ayuda para rea-
lizar obras, aunque Vigo 
no necesita diques de 
abrigo, cuya construc-
ción  supone la mayoría 
de las ayudas concedi-
das a otros puertos de 
España.

•P.I. La nueva Política Pesquera 
Común implicará un importante 
descenso en las posibilidades 

En Europa no se miden 
los puertos  por su valor 
industrial sino por el 
número de toneladas

“

”
Somos referencia y eso 
no lo va a cambiar la no 
consideración de puerto 
nodal

“

”

ENTREVISTA Ignacio López-Chaves



21JUNIO 2013



22 JUNIO 2013

de pesca, principalmente para 
las flotas de pescado fresco 
que faenan en aguas comuni-
tarias. La principal alternativa 
para mantener la rentabilidad 
del sector está ahora en dotar 
al producto de un mayor valor 
añadido. ¿Qué medidas tiene 
previsto afrontar en Puerto para 
avanzar en esta dirección?

•I.L.C. Como decía antes, 
Europa no es sensible 
con la pesca y por eso 
algunas medidas que 
se han tomado demues-
tran que ni conocen el 
sector ni saben la trans-
cendencia que tienen las 
decisiones que toman 
en Europa en algunas 
regiones altamente de-
pendientes de la pesca. 
Creemos en la calidad de 
la pesca fresca y, en ese 
sentido, hemos plantea-
do en el Consejo Asesor 
del Puerto pesquero la 
creación de algún sello 
de calidad de la pesca en 
el Puerto de Vigo. Esto 
implica que mediante 
una acreditación a través 
de auditorías de calidad, 
los que quieran puedan 
incluirse en ese sello de 
calidad para que el con-
sumidor final tenga ga-
rantía de que el proceso  
estuvo auditado, que se 
han cumplido requisi-
tos medioambientales, 
que se garantiza la cali-
dad del producto. Ya lo 
hemos planteado. Eso 
exige más trabajo y más 
controles pero es el futu-
ro. Vigo tiene un nombre 
a nivel nacional e inter-
nacional en materia de 
pesca. Vienen desde los 
principales puertos del 
mundo como Shanghái 
para ver nuestro puerto 
pesquero.  Queremos 
impulsar ese sello de 
calidad. Evidentemente 

hace falta la conformidad 
de todos los interesados. 
Siempre existen resis-
tencias al cambio pero 
la Autoridad Portuaria 
está convencida de su 
conveniencia y hemos 
visto que las empresas 
de distribución saben 
que ese sello va a añadir 
valor a la pesca. Quizás 
va a haber menos pesca 
pero esa pesca se va a 
valorizar con ese sello de 
calidad.

•P.I. La falta de una mayor agili-
dad en los despachos en Puesto 
de Inspección Fronteriza ha sido 
señalado en ocasiones como un 
factor que ha restado competiti-
vidad al Puerto de Vigo en com-
paración con otros de su entorno. 
¿Qué medidas se están tomando 
para reducir los tiempos de tra-
mitación de los contenedores?

•I.L.C. Todos los implica-
dos mantenemos reunio-
nes periódicas para en-
contrar soluciones a los 
problemas que se pue-
dan plantear en el PIF. Se 
ha creado una comisión, 
presidida por el delega-

do del Gobierno en Ga-
licia, Samuel Juárez, y lo 
que hemos conseguido 
es mejorar en algunas 
cosas. Se ha puesto una 
segunda lista, de tal ma-
nera que es más ágil el 
tráfico, actualmente el 
contenedor incluso pue-
de salir el mismo día… 
Se han ido solucionan-
do problemas y se han 
reducido los tiempos de 
espera pero queremos 
ir a más. Estamos bus-
cando mejoras que nos 
plantean los usuarios, 
ya que en esa comisión  
están presentes todas 
las administraciones 
implicadas en el proce-
so de importación y los 
usuarios. Desde hace un 
año tratamos de impul-
sar la puesta en marcha 
de la Ventanilla Única y 
hemos presentado un 
estudio sobre la misma, 
junto a Aduanas, Delega-
ción del Gobierno, otras 
administraciones y usua-
rios. Hemos mantenido 
numerosos contactos en 
este sentido. La ministra 
de Fomento ya ha anun-

ciado que iba a proponer 
al puerto de Vigo como 
puerto piloto de Ventani-
lla Única y recientemen-
te el Gobierno de España 
planteó como una de las 
mejoras en la adminis-
tración este servicio, ya 
que supondrá una mayor 
agilidad y facilidad para 
la importación. Y noso-
tros lo aplaudimos. Creo 
que el futuro está en la 
Ventanilla única que, por 
cierto, no la tiene ningún 
país en Europa. 

•P.I. En los últimos años, Vigo ha 
apostado por el turismo de cru-
ceros. Sin embargo, tanto este 
año como las previsiones para 
2014 indican que se ha perdido 
un liderazgo en el Noroeste Pe-
ninsular que parecía consolida-
do. ¿Cuáles han sido las causas?

•I .L.C.Recientemente 
atracó en Vigo el Inde-
pendence of the Seas, un 
crucero en el que entre 
pasajeros y tripulación, 
viajan a bordo más de 
6.000 personas. El puer-
to se ha especializado en 
grandes barcos, de tal 
manera que los mayo-
res cruceros del mundo 
vienen a Vigo. El pasa-
do año coincidieron tres 
cruceros, entre los que 
se encontraban el segun-
do y el tercero más gran-
des del mundo y atraca-
ron sin ningún problema. 
Durante este año, es cier-
to que la naviera del In-
dependence of the Seas 
decidió cambiar el Caribe 
por el Atlántico durante 
el invierno, por lo que 
se suprimieron escalas 
en todos puertos de Eu-
ropa. Y además, hay otra 
naviera que por razones 
de combustible no viene 
a Vigo. Pero mantene-
mos los grandes barcos 
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y recuperamos el lideraz-
go como puerto base en 
el Noroeste Peninsular. 
Y vamos a seguir man-
teniendo el liderazgo en 
número de cruceristas. 
Las navieras saben que 
aquí tienen unas condi-
ciones espectaculares. Y 
el próximo año  vamos 
a estar en la liga mundial 
de los puertos, al hacer 
escala en Vigo el Oasis of 
the Seas, el mayor cruce-
ro del mundo.
La inversión que hace el 
puerto con los cruceros 
es muy difícil de recu-
perar, incluso en alguna 
escala pierde dinero. De 
los cruceros se beneficia 
la ciudad y, por eso, creo 
tiene que ser la ciudad la 
que esté más preocupa-
da de los cruceros y debe 

ser una institución acti-
va en su promoción. No 
olvidemos que la gran 
mayoría de los turistas 
extranjeros que llegan a 
Vigo lo hacen a través del 
puerto. 

•P.I. La autopista del mar no 
acaba de arrancar mientras que 
Gijón ya tiene en marcha la que 
conecta este puerto con Nantes/
Saint Nazaire. ¿Cuáles son los 
plazos previstos?

•I.L.C. Hay una implica-
ción muy grande de la 
ministra de Fomento en 
este tema. Retomó este 
asunto que se encontraba 
bloqueado, ya que no ha-
bía ni siquiera buena rela-
ción con las autoridades 
francesas para poner en 
marcha la autopista del 

mar.  La nueva empresa 
adjudicataria del tráfico 
de Citroën ha presentado 
un proyecto y ahora se 
está impulsando la nece-
saria aceptación por par-
te de la Dirección General 
de la Competencia de las 
subvenciones a favor de 
esta autopista del mar. La 
intención es que pueda 
entrar en la convocatoria 
TENT-T o bien en un pro-
grama Marco Polo.  Por 
lo tanto, hay naviera que 
lo quiere, hay un proyec-
to que ha tenido el visto 
bueno de las autoridades 
francesas y  españolas y 
hay voluntad política por 
parte de los dos países. 
Se han salvado muchos 
escollos y esperemos que 
a finales  de este año ya 
esté en marcha.
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Hemos planteado la 
creación de un sello 
de calidad para los 
productos pesqueros

“

”
Vigo ha recuperado el 
liderazgo como puerto 
base de cruceros en el 
Noroeste peninsular

“

”


