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Objetivo: eficiencia
energetica y
pesquera

ARVI promueve proyectos de investigacién pesquera
para mejorar la eficiencia energética y pesquera a
través de la utilizacién de nuevas tecnologias



on el objetivo de trasladar al sector

las acciones llevadas a cabo por ARVI

INNOVAPESCA en los dmbitos de la
eficiencia energética y de la gestién pesquera,
el edificio Ramiro Gordejuela acogié el pasa-
do 20 de octubre una jornada en la que se pre-
sentaron los proyectos “Estudio de la circula-
cién de fondo y sus repercusiones ambientales
y pesqueras” e “Investigacion industrial para
la optimizacién de la eficiencia energética en
la flota pesquera”. Ambas iniciativas en las
que particip6 la Universidad de Vigo, fueron
subvencionadas por el programa INCITE, de
la Consellerfa de Innovacién e Industria. La
jornada conté con la presencia del presidente
de ARVI, Javier Touza, quien fue el encargado
de presentar a los ponentes de los proyec-
tos y de moderar el coloquio posterior a estas
presentaciones.

Mejora de la gestion pesquera

El primer proyecto presentado se centré en el
estudio de la circulacién de fondo y el disefio
de un modelo relacional de los recursos pes-
queros de arrastre y las variables ambientales
del medio. Asf, se analizé la relacién entre
los pardmetros ambientales de fondo (tempe-
ratura, salinidad y corrientes) con los datos de
captura, posicién de maniobra y velocidad de

la embarcacién. Para ello se utilizaron los da-

ARVI acogié una jornada para
presentar los proyectos de su

departamento INNOVAPESCA

Estas iniciativas persiguen la
mejora de la eficiencia pesquera
y de la eficiencia energética

EJEMPLO DEL SISTEMA DE VISUALIZACION A BORDO

(Estudio de la circulacién de fondo
y sus repercusiones ambientales y pesqueras)
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ta Darriba.

tos de captura y posicionamiento de tres bu-
ques de pesca de arrastre de la zona de Gran
Sol durante 12 meses.

Ademas, se enviaron a los pesqueros los datos
procesados de las variables de interés para ser
visualizados en un entorno 3D mediante los
sistemas de comunicacién estandar de los bu-
ques participantes. Los datos enviados, junto
a los recopilados por el sistema GPS a bordo
de los barcos, fueron almacenados y visuali-
zados en un PC a bordo y esta informacién y
los modelos de circulacién fueron procesados
mediante una red neuronal, para el posterior
andlisis de la informacion y obtener asf resul-
tados significativos.

El proyecto también establecié una serie de
objetivos parciales entre los que figuran dotar
a los buques de la tecnologia e informacion
necesaria para la realizacion de los experi-
mentos a bordo, el estudio de las condiciones
de las variables de fondo, en la zona de traba-
jo, previamente a cada lance y el envio de los






DESCRIPCION DEL SISTEMA

(Investigaciéon industrial para la
optimizacién de la eficiencia
energética en la flota pesquera)

.|
SENSORES

UNIDAD DE ADQUISICION DE DATOS

PC/SOFTWARE

datos encriptados procedentes de los modelos
a las embarcaciones mediante un sistema es-
téndar para la visualizacién a bordo.

Los datos (ambientales, posicionamiento,
capturas) se recogieron de los barcos en cada
una de las mareas a lo largo del proyecto y
se analizaron mediante técnica de Inteligen-
cia Artificial y modelos estadisticos. Las es-
pecies estudiadas fueron el rape, gallo, raya
santiaguesa y merluza europea, capturadas
por barcos de Gran Sol.

Segln concluye este importante proyecto,
los resultados fueron bastante satisfactorios,
aunque se podria mejorar de forma significa-
tiva con datos con una mayor precision espa-
cial y /o con una serie de tiempo mas larga y
un mayor niimero de barcos participantes. El
estudio fue presentado por Marta Darriba, de
la Universidad de Vigo, y Jorge Romon, res-
ponsable del departamento de 1+D+i (INNO-
VAPESCA) de ARVI.

Uno de los estudios predice la
situacién de cada una de las
especies capturadas

Se trata de una herramienta
diferente y adaptada
a cada barco

Eficiencia energética

Por su parte, el proyecto “Investigacion in-
dustrial de la eficiencia energética en la flota
pesquera”, desarrollado en colaboracién con
EMENASA y VICUSdt, pretende contribuir a
que la pesca tenga un consumo de combustible
mas eficiente y sostenible mediante el desarro-
llo de novedades funcionales relacionadas con
la reduccién del consumo y la mejora de las
emisiones que se puedan implantar a bordo de
los diferentes tipos de pesqueros que compo-
nen la flota para el estudio: flota de arrastre del
Atlantico Sudoccidental, de palangre de super-
ficie del Océano Atlantico y para el arrastre de
Mauritania, con la participacion de seis barcos.
Este ambicioso proyecto fue presentado por la
ingeniera naval de la empresa EMENASA, Va-
lentina Ruiz, y por Luis Gonzalez de la Univer-
sidad de Vigo.

Para lograr el el consumo més eficiente y sos-
tenible por parte de la flota pesquera es ne-
cesario el establecimiento de buenas practicas
para optimizar el consumo energético a partir
de datos obtenidos por la flota en el ejercicio
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VISUALIZACION EN EL PUENTE

(Investigacién industrial para la optimizacién de la eficiencia energética en la flota pesquera)

Pantalla téctil ® PC e SAI




de su actividad, que sirvan como base para
proponer mejoras operativas y tecnolégicas,
asi como el establecimientro de una trayecto-
ria 6ptima de los buques pesqueros en funcién
de la previsién de vientos, corrientes y oleajes.
Asf, Valentina Ruiz explic6 que el sistema desa-
rrollado permite la captacién y elaboracion de
datos de consumo energético a bordo. A través
de un sistema electrénico se toman datos de
potencia, consumos de gaséleo y eléctrico, ge-
neracién eléctrica a bordo velocidad o posicion
del barco. Estos datos son procesados con un
software, por lo que el patrén puede disponer
de esta informacién a través de un ordenador
situaddo en el puente de mando y adoptar de-
cisiones

Entre los problemas identificados en este esu-
dio figuran en el caso de los palangreros, la
existencia de grupos auxiliares sobredimen-
sionados y un perfil muy irregular de utili
zacion. Por su parte, en los arrastreros se de-
tectaron altas revoluciones y grandes pérdi-
das en sistemas con control hidrdulico. Asi, se
propuso para los palangreros la aplicacién de
sistemas de generacién eléctrica con paso fijo
por control basado en electrénica de potencia
y mejoras hidrodindmicas de carena (altas ve-
locidades).

Por su parte, se propone a los arrastreros bajar
las revoluciones del motor subiendo el paso,

El apoyo de
los armado-
res ha sido
decisivo para
la consecu-
cion de estos

proyectos.

Se proponen mejoras operativas
y tecnoldgicas para mejorar la

eficiencia del uso del combustible

Los proyectos presentados han
sido subvencionados por el
programa INCITE

SISTEMA DE GESTION ENERGETICA PARA BUQUES

(Investigacién industrial para la optimizacién de la eficiencia
energética en la flota pesquera)

el accionamiento compacto de maquinillas de
pesca basadas en un motor de corriente conti-
nua alimentado por dinamo y andlisis del con-
junto tobera-hélice.

Con cardcter general, las propuestas se centra-
ron en los sistemas de plantas frigorificas ba-
sados en nuevos ciclos termodindmicos (gases
de exhaustacion), en la adaptacién de la veloci-
dad en ruta a la éptima y en mejoras en el sis-
tema propulsor. Estos posibles cambios en los
buques podrian suponer un ahorro energético
de hasta un 40 por ciento.

En esta misma jornada, Luis Gonzdlez, de la
Universidad de Vigo, dio a conocer las con-
clusiones del estudio en el que se analiz6 la
derrota 6ptima, un modelo analitico que se
basa en una serie de ecuaciones que combinan
variables ambientales (altura de ola, direccién
del viento e intensidad y direccién de las co-
rrientes) y dos pardmetros basicos del buque: el
desplazamiento total del mismo (e ntoneladas)
y la velocidad de crucero del buque (en nudos).
Es decir, la velocidad que el barco mantiene en
condiciones ideales. En este sentido, este ex-
perto sefal6 que “la ruta mas corta no siempre
es la mas rdpida, la mds segurra o la mds eco-
némica”. Los resultados de este estudio han
constatado ahorros energéticos que se cifran
entre el 10 y el 15 por ciento. 3,

Imagen del
estudio para
la optimi-
zacion de

la eficiencia
energética.
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NOTICIAS DE EMPRESA

El astillero Nodosa acomete la construccién

del remolcador “JOSITA C”

En sus instalaciones de Marin también se construye la draga “OMVAC DIEZ" y se realizan los
trabajos de reparacion y mantenimiento del buque oceanografico “CORNIDE DE SAAVEDRA”

| astillero Nodosa, de Marin (Pontevedra)
Eesté a punto de concluir la construccion

de un nuevo buque remolcador, denomi-
nado “JOSITA C”, al que ya se le han hecho las
pruebas de mar y de tiro. El buque, que pronto
formara parte de la flota de la empresa Amare
Marin S.A., permitird que esta firma refuerce
aun mas el amplio servicio que esta ofreciendo
en la Ria de Pontevedra. Este serd el sexto re-
molcador para esta casa armadora, quien vuel-
ve a confiar una vez mds la nueva construccién
en Nodosa, ya que se trata del quinto buque
que construye en sus instalaciones. El “JOSI-
TA C” serd un manejable y versétil remolcador
de puerto a motor con casco de acero, espe-
cialmente equipado para trabajos de amarre
y remolque (Clase S), disponiendo de zona de
descanso para la tripulacién durante la navega-
cién. La propulsion estard compuesta por dos
motores diésel marinos capaces de desarrollar
365 CV. de potencia a 1.800 r.p.m., acoplados
cada uno de ellos a una reductora-inversora.
El remolcador posee una cubierta principal con
un semi-castillo hacia el centro-proa del buque
y sobre éste se situard la caseta del puente de
gobierno.
Bajo la cubierta principal, y de proa a popa, se
dispone el pique de proa. A continuacion, el
pafiol de proa para estiba de amarras y otros
elementos, y a popa el local de descanso para
la tripulacién, con dos literas dobles y comedor
con bancos, mesa y el correspondiente mobilia-
rio, cocina y aseo. Bajo estos locales se situaran
los tanques de combustible en doble fondo.A
continuacién, se encuentra la cdmara de maqui-
nas con tanques laterales a popa de consumo
diario de gasoil, tanques de reboses de gas oil
y tanque de aceite. A popa de la cdmara de mé-
quinas existe un pafiol, y a su popa se encuen-
tra el local del servomotor para la maniobra de
gobierno del buque, asf como tanques laterales
de gas-oil y agua dulce.
Sobre la cubierta principal, a proa del puente
se encuentra la zona de maniobras de amarre
y fondeo, una escotilla de acceso al pafiol de
proa hacia el costado de babor y el bitén de
proa para el amarre de estachas. En el interior
del puente de gobierno se instalard una consola
en la que irdn empotrados todos los elementos

2¢ PESGA

CARACTERISTICAS

PRINCIPALES DEL
REMOLCADOCR “JOSITA C”

Eslora total

Eslora entre perpendiculares
Manga de trazado

Puntal de trazado

Calado real de méxima carga
Peso en Rosca

Potencia propulsora

Tiro a punto fijo

Tripulacién

Velocidad

16.00 m
14.28 m
5.50 m
2.80m
2.00 m

66 Tn
2x385C.V.
12 Tns

6 personas

10 nudos

El “JOSITA C”,

un manejable y
versatil remolcador
de puerto.

de mando y control del equipo propulsor y go-
bierno, ademads de los aparatos radioeléctricos
de navegacion y comunicaciones. Para las la-
bores de remolque del “JOSITA C” se instala-
rd un gancho de remolque de 12,5 toneladas
de tiro con brazo y pista. En toda la cubierta
se dispondrd también de todos los elementos
necesarios para realizar las maniobras de ama-
rre.

Este nuevo remolcador de Amare Marin S.A.
estara dotado de un completo equipo de segu-
ridad y salvamento que garantiza la tranquili-
dad de toda la tripulacién: un aparato flotante
para 8 personas, un aro salvavidas con luces de
encendido automdtico, un aro salvavidas con
rabiza de 27,50 m, chalecos salvavidas, sefia-
les de socorro visuales con paracaidas, benga-
las de mano, etc. Todo ello de acuerdo con la
reglamentacion correspondiente. A bordo del
remolcador “JOSITA C” también se dispondra,
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tal y como requiere la normativa vigente para  nuevo remolcador una herramienta de trabajo

este tipo de buques, de medios contraincen- muy completa y polivalente al servicio de las

dios, asi como de los mas modernos equipos necesidades del Puerto de Marin, de la Ria de
de socorro, seguridad maritima y comunica- Pontevedra, y de cualquier prestacién que se
cién. Todas estas caracteristicas y unidades de  requiera en su dmbito de trabajo.

equipo, personalizadas al maximo segtn las

exigencias de la casa armadora y llevadas a  Cornide de Saavedra

cabo por el Astillero Nodosa, hacen de este  Ademds, las instalaciones de Nodosa acogen

Nodosa realiza trabajos de
reparacion y mantenimiento
en este buque oceanografico

MANTENIMIENTO DE MOTORES

La empresa Every Parts se ha encargado de realizar el mante-
nimiento de los motores principales modelos Deutz 528 (12M y
6M) emplazados en el “CORNIDE DE SAAVEDRA”. Estos traba-
jos incluyeron la revisién de los siguientes sistemas: Sistema de
alarmas, Sistema de motor, Fleximetria, Sistema de bancada,
Sistema bloque de cilindros, Sistema de inyeccién, Sistema de
sobrealimentacién, Sistema de lubricacién, Sistema de refrige-
racion, Sistema de escape y Sistema alternativo. Tras la verifi-
cacién, reacondicionado de materiales y sustituciéon de piezas
en cada uno de estos sistemas se procedié a la realizacién de
pruebas de mar con lectura de pardmetros de funcionamiento
y toma de diagramas, obteniendo un resultado satisfactorio en
ambos motores, siguiendo los modos de actuacién y normas del
fabricante, en el que Every Parts tiene una amplia experiencia
(tras haber pertenecido a su plantilla), tanto en su fabricacién
como en lo que se refiere a su reparacién y mantenimiento.

El “CORNIDE
DE SAAVEDRA”
se repara en
Nodosa.

s trabajos anuale§de
iento del prestigioso buque
fiol de Oceanografia, “CO
”. Las inmovilizacj

rada y man
del Instituto

planificadas
fundamentales:
ficados reglamenta
general del buque, dado que el IEO tiene la
necesidad de mantenerlo en condiciones ade-
cuadas para la navegacién y la realizacién de
su servicio como buque oceanografico.Asi, las
obras programadas y correctivas son multiples
y variadas, por lo que se efectuardn diversas
tareas de mantenimiento y mejora a través de
diferentes acciones relativas al casco, equipos
y sistemas.

De esta forma, el mantenimiento de los Equi-
pos Criticos sera realizado por personal es-
pecializado y altamente cualificado. Asf, se
llevara a cabo el mantenimiento y puesta a
punto de los motores principales, la reducto-
ra, la hélice de paso variable, el Grupo Ward
Leonard, los compresores, etc. También, se
realizard una revisién y reforma del sistema
del mando neumatico de los MMPP, con espe-
cial atencién a la valvula que lo controla.
Ademads, se acometerd el pintado del buque
que permitird una adecuada proteccion de
pintura durante el periodo que transcurre en-
tre las varadas anuales. Este suministro inclu-
ye también el asesoramiento e inspeccién téc-
nica de la totalidad del proceso de pintado, asf
como la preparacién de la superficie previa.
En las instalaciones de Nodosa, el “CORNIDE
DE SAAVEDRA” también se someterd a otras
labores de mantenimiento no menos impor-
tantes, como la limpieza de hélices y caldera o
la realizacién de diversos trabajos de revision
de diversos elementos del buque.

Para la realizaciéon de estos trabajos, el as-
tillero dispone de sus servicios generales y
habituales de varada y botadura del buque,

PESEA -~

internacional
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asi como los especiales de andamiaje, acceso,
seguridad, retirada de residuos, grua, remolca-
dores y marineros, vigilancia, etc.

Draga Omvac Diez

El astillero Nodosa también realiza actualmen-
te la construccién de la draga ganguil “OMVAC
DIEZ”, un tipo de buque autopropulsado de
casco partido (“Split Hopper Barge” en su ter-
minologia anglosajona), que tiene dos cascos,
es “autodescargante”, y opera con una capa-
cidad de céntara de unos 1200 m3 de cabida.
El buque serd muy completo y polivalente, ya
que estard equipado para poder realizar di-
versas operaciones de obra maritima y esta
especialmente disefiado para dragado en mar-
cha mediante bomba de succién, aunque po-
drd también dragar con retro, o bien ser usado

La draga “OMVAC DIEZ” estara
equipada para realizar diversas
operaciones de obra maritima

Esta completa, versdtil y potente
unidad dispondra de un amplio
sistema de control de dragado

simplemente como transporte de productos de
dragado. El dragado se realizara por bomba y
podré dragar hasta una profundidad maxima de
30 metros. La bomba de dragado se dimensio-
nard de forma que podria llenar la cantara de
arena en 1,5 horas. Podra dragar también fango,
en cuyo caso el equipo serd capaz de llenar la
cantara con una concentracién de lodo de un 80
por ciento. La descarga podrd realizarse de dos
maneras: una, mediante la apertura del casco,
en caida libre, de forma instantdnea o contro-
lada; la otra, mediante la bomba de dragado,
por la proa del buque, impulsando la pulpa de
agua y drido a tierra por una tuberia flotante,
en cuyo caso el buque podra descargar a 750 m.
de distancia. Ambas situaciones son las ideales
para la regeneracién de playas.

Para la propulsién, la draga contard con dos mo-
tores diesel, cada uno acoplado a una hélice-
timon (cola tipo Z), con giro de 360°. El buque
que ademads estd disenado para operar en otros
trabajos de obra maritima, estara sujeto a la
normativa SOLAS. Todas estas caracteristicas
convierten a esta embarcacién en una potente
y versétil unidad de dragado capaz de traba-
jar en el lecho de rios ddrsenas, puertos, mares
abiertos de aguas poco profundas y, ademas,
trabajar como elemento de transporte de pro-
ductos de dragado, escolleras, dridos, etc, asi
como operar en acciones de regeneracién de
playas. Toda una gama de servicios que hardn
de la unidad una de las mdés rentables para sus
armadores. 3,

CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LA
DRAGA “OMVAC DIEZ"

Eslora total

Manga de trazado

Puntal de construccién
Calado méximo

Longitud de la cantara
Manga méxima de la cantara
Volumen de la cantara
Arqueo Bruto

Velocidad a plena carga

67,65 m.
12,90 m.
4,50 m.
4,00 m.
37,40 m
9,10 m
1.200 m3
1.138 GT
9,5 nudos

Tripulacién minima para operacién en

Aguas Abrigadas

4 Personas

Tripulacién minima para navegacién

costera

10 Personas
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Mas rendimiento con las nuevas hélices Alpha de MAN ®

as nuevas hélices de

paso controlable de

MAN Diesel & Turbo
presentan un rendimien-
to mayor, resultado de su
disefio con tecnologias de
Gltima generacién (Compu-
tational Fluid Dynamics,
Finite Elements Methods y
Topology Optimisation) y
de la experiencia acumulada
en la fabricaciéon de mas de
7.000 unidades.
Con sus nuevos modelos VBS
Mk 5 de hélices de paso con-
trolable Alpha, MAN ha ex-
tendido su rango de potencia
propulsoras desde los 1.000
kW hasta los 40.000 kW con
didmetros de nucleo entre
600 y 2.150 mm distribuidos
en tres series: S (600-940
mm), M (1.020-1.550 mm) y
L (1.640-2.150 mm). Su inno-
vador disefio incluye, entre
otras, las siguientes caracte-

risticas:

» Optimizacién mecénica: los
nuevos nucleos han reducido
el nimero de componentes
en un 40% y su peso en un
15%.

* Nueva unidad de distribu-
cion del aceite (ODF), insta-
lada en la reductora, con un

20% menos de componentes.

La longitud de instalacién
ha sido reducida un 15% sin
comprometer el espacio de
acceso y servicio. La unidad
de distribucién de aceite
incluye una vélvula de segu-
ridad que fija el paso de la
hélice en cualquier posicion

n caso de fallo en el siste-

rio el reemplazo de compo-
nentes cuando se opte por un
cambio del tipo de aceite.

+ Con los nuevos propulsores
es posible la inspeccién/repa-
racion de las partes interiores
del ndcleo con la hélice in
situ, lo que conlleva un aho-
rro de costes y tiempo.

Por otro lado, los proyectos
de “retrofit” en hélices dise-
fiadas hace mas de 10 afos
presentan grandes posibili-
dades de mejora. De hecho,
se pueden obtener reduccio-
nes de hasta un 12.5% en

el consumo de combustible
simplemente cambiando las
palas de la hélice existente
por unos disefios mds mo-

El innovador
disefio de
estas hélices
supone una
importante
reduccion de
su peso.

dernos. A

Guascor Power aumenta la potencia de sus motores de gama marina

Guascor Power

acaba de anunciar

un incremento de
un 5% de potencia en su
gama marina, con lo que ha
conseguido obtener un rango
final de 560 a 1800 CV y la
disponibilidad de la Certi-
ficacién IMO Tier Il en sus
motores rapidos.
Guascor Power ha trabajado
en su Centro de [+D+i en la
estrategia de cada uno de
estos motores para conseguir
disminuir consumos, mejorar
las prestaciones y disminuir
emisiones.
Bdsicamente se ha trabajado
en el sistema de inyeccion,
para optimizar la eficiencia
de combustioén, sin sacrifi-
car con ello ni eficiencia ni
fiabilidad.
Los resultados han sido muy
satisfactorios en toda la
gama de motores disponible

que va de 6L a 16V de confi-
guracién cilindrica y el rango
de produccién de 412 a 1324
kW a distintos regimenes.
Estos motores estdn adap-
tados para trabajar en las
aplicaciones més exigentes
de propulsores y auxiliares.
Guascor Power, una
Corporacion Industrial
comprometida con la
energia sostenible,

puede suministrar

desde el motor

bésico hasta el

conjunto motor,
inversor-reductor y

linea de ejes.

Guascor Power ha ido desa-
rrollando desde sus origenes
en 1966 una importante
gama de motores que opera
reduciendo al maximo el
nivel de emisiones y mejo-
rando las pautas de mante-
nimiento y disponibilidad,

Modelo SF-
480TA 16V de
1800 CV.

todo lo cual se traduce en
la consecucién de un motor
altamente competitivo en el
mercado marino.

El centro de 1+D+i de Guas-
cor Power, situado en Alava,

es una referencia internacio-
nal en su actividad. Cuenta
con importantes recursos
humanos y técnicos, que lo
sitda en la vanguardia tecno-
l6gica mundial. ,
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NORMACONNECT®RFP, eficaz
proteccion contra las llamas

Motores Caterpillar: adaptables al
medio y con la maxima potencia

nstalar motores marinos
Caterpillar, propulsores
o auxiliares, es asegu-
rar y garantizar la mas alta
productividad con los més
bajos costes de explotacién y
mantenimiento.
Son motores de disefio
equilibrado, mas potentes
y fiables, que cumplen la
norma IMO de emisiones
contaminantes y se adaptan
a cualquier tipo de embar-
cacion.
Ademas, son inigualables en
potencia y prestaciones, pues
con ellos se consigue un
rendimiento superior sobre
el agua.
Los motores Caterpillar

disponen de una red de dis-
tribucién a lo largo de toda la
costa espafiola, que propor-
ciona un inmejorable servicio
y atencion a sus clientes.
Como distribuidor oficial

de Caterpillar en Espafia,
Barloworld Finanzauto dis-
tribuye maquinaria, motores
y grupos electrégenos y
repuestos Caterpillar, y ofre-
ce el Sistema Integrado de
Propulsiéon Marina: un paso
adelante para potenciar ain
mads el barco, consumiendo
menos combustible.

Este sistema integrado inclu-
ye motor, reductor, eje, héli-
ce de paso variable y sistema

electrénico de control. 3

ORMACONNECT®
RFP es un protector
contra las llamas
reutilizable que permite
identificar claramente si
la unién para tubo estd
protegida contra las Ilamas
0 no y asegurar una maxima
resistencia contra el fuego
hasta los 850° C.
Su bajo peso y sencillo
disefio permiten un rdpido y
facil montaje sin necesidad
de ninguna herramienta.
Ademas, el protector lleva in-

La NORMA-
CONNECT®
RFP es un
producto
rapido,
fiable y
reutilizable.

corporado un tejido de fibra
mineral resistente al fuego
que proporciona un nivel
Optimo de proteccion contra
las llamas.

El protector resistente al
fuego, NORMACONNECT®
RFP, ha sido testeado a
fondo y aprobado por la
Germanischer Lloyd.

Este producto ha sido es-
pecialmente disefiado para
su utilizacion en todas las
uniones NORMACONNECT®
FLEX, GRIP y REP. 3,

VETUS presenta su novedoso motor DEUTZ y nuevos molinetes Maxwell

TUS presentara
en el Salén Nautico
de Barcelona, entre

otras novedades, el nuevo
motor VETUS DEUTZ MODE-
LO DT4.85 y varios modelos
de molinetes Maxwell.

El nuevo motor VETUS
DEUTZ modelo DT4.85 se
basa en un motor DEUTZ
de 4 cilindros turboalimen-
tado y post-enfriado de
2.29 litros, que entrega una
potencia de 62 kW (85 cv)
a 3000 rpm. La combina-
cién de este motor base de
funcionamiento suave, las
mads avanzadas técnicas de
marinizacién aplicadas por
VETUS, el aislamiento de
vibraciones y alta calidad
de materiales, garantizan
una total fiabilidad, gran
durabilidad y suavidad de
funcionamiento.

Motor VE-
TUS DEUTZ
modelo
DT4.85.

En el Salén de Barcelona,
entre los dias 6 y 14 de no-
viembre, presentara también
la novedosa Serie Horizontal
HRCI0 de molinetes sigue
los pasos de los antiguos
chigres de ancla totalmente
automaticos de cabo/cadena
de Maxwell.

Esta serie esta disefiada
para recuperar y desplegar

sin esfuerzos una cadena de
eslabones cortos de 8 mm ¢
10 mm y un cabo de 14 mm
6 16 mm de tres hebras u 8
trenzas.

El disefio es muy estético,
ya que ha evolucionado de la
filosofia de que la

forma sigue a la funcion,
confina el motor y el je en un
cajetin hermético de dos

partes, ahorrando espacio
por debajo de la cubierta.
Junto a esta serie, llevara
también a Barcelona los
modelos HRC6 y HRCS, dos
elegantes unidades que incor-
poran la tecnologia automati-
ca de Maxwell de caida libre.
La transicién esta garantizada
por medio de un sistema de
presién del brazo, innovador,
probado y patentado, dentro
de un disefio seguro y com-
pacto.

VETUS NV, situada en Schie-
dam (Paises Bajos), anuncié
la incorporacién de su nueva
oficina en Dinamarca.

Desde la ubicacién en Vejen,
VETUS ApS Dinamarca serd
responsable de todas las
actividades comerciales en
Dinamarca, Groenlandia y las
Islas Feroe para VETUS y
Maxwell. 1,
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CENTRAMAR acude al Salén Nautico de Barcelona

a empresa CENTRA-
LMAR acudird al Salén

Nautico Internacional
de Barcelona, que este afio
cumple su 49 edicién, y que
tendré lugar entre los dias 6
y 14 de noviembre.
CENTRAMAR ocupard el
stand nimero 136 (Palacio 2,
Nivel 0, Calle A) del recinto
ferial de Gran Via.
Dedicada a la representa-
cién, comercializacion y

asistencia técnica de equipos

marinos (principalmente

de propulsién y para salas
de maquinas de todo tipo

de buques), CENTRAMAR
llevara al Salén de Barcelo-
na su catdlogo general de
productos, y facilitard a sus
visitantes precios para cual-
quier proyecto.
Paralelamente a sus acciones

comerciales y de servicio,
CENTRAMAR tiene por
norma asistir como exposi-
tor a las principales Ferias
y Exposiciones dedicadas
a la nautica, tanto depor-
tiva como profesional, que

se celebran anualmente

en Espafa y Portugal para
dar a conocer su gama de
productos a los usuarios de
embarcaciones.
CENTRAMAR dispone de
un centro de formacién para

CENTRA-
MAR
dispone ya

de su nuevo
catalogo
general de
productos.

capacitacién a profesionales
de la propulsiéon marina, con
cursillos técnicos que se im-
parten, de forma gratuita y
periédicamente cada afio, a
sus principales colaborado-
res y agentes de servicio. 3,




NOTICIAS DE EMPRESA

TRANSDIESEL culmina su exposicion de motores en los puertos gallegos

RANSDIESEL, S.L., dis-
Ttribuidor de John Deere

Power Systems, junto
con SERGANO, S.A., servicio
oficial de Transdiesel, lleva-
ron a término una exposicion
de motores por algunos de
los principales puertos pes-
queros de Galicia.
El evento, que podria repetir-
se en otras autonomias, tuvo
lugar entre los dias 27 de
septiembre y 10 de octubre.
Durante 2 semanas comple-
tas ininterrumpidamente,
y a pesar de las adversas
condiciones climatoldgicas
de algunos dias, un equipo
de cinco personas instalé su
stand de 54 m2 en un puerto
diferente cada dia a lo largo
de toda la costa gallega, des-
de Burela hasta Bueu.
En la exposiciéon se mostra-
ron, con un atractivo acabado
de pintura y cromados, dos

de los nuevos modelos intro-
ducidos recientemente por
la marca de Moline (lllinois,
EEUU ): el 6068AFM75 de
265 hp en servicio pesado

y el 6090SFM75 de 375 hp,
junto con otros dos mode-
los de la linea habitual: el
6125AFM75 de 400 hp y el
6081AFM75 de 300 hp, este

Gltimo ensamblado en un
médulo especial preparado
para puesta en marcha con
su bancada, dep6sitos de

Aspecto del
stand mon-
tado para la
exposicion de
motores.

refrigerante y combustible,
cuadros de control, man-
dos, y silencioso y tubo de

escape.

La exposicién estuvo comple-
mentada con proyecciones de

videos en pantalla gigante de
TV, grabaciones de entre-
vistas a usuarios de motores
John Deere y entrega a los
mismos de kits de mante-
nimiento, con aperitivos y
sorteo final de un importante
premio entre los asistentes.
El éxito de publico fue total.
Augusto Anton, Jefe de Pro-
ducto de Transdiesel, explico
que “montar y desmontar
todos los dias 7 toneladas

de mercancia, durante 14
dias seguidos, fue un trabajo
duro, pero mereci6 la pena
por el elevado nimero de
profesionales del sector
pesquero que asistieron al
evento, que nos agradecieron
haberles dado a conocer unos
motores que consideraron
muy notables y adecuados
para sus barcos de pesca, en
términos de simplicidad y
robustez”. j,

SUFLENORSA, 26 anos suministrando

combustible en alta mar

na de las espe-

cialidades que

ha mantenido el
grupo Suflenorsa desde sus
inicios es la de suministrar
combustible en alta mar,
un complejo operativo que
ha ido perfeccionando a lo
largo de 26 afos, para el que
cuenta con la colaboracién
de importantes navieras que
contribuyen a dar el mejor
servicio a sus clientes, con to-
das las garantias de recepcion
del carburante solicitado, alli
donde se encuentren.

Los acuerdos con armado-
res de buques tanqueros le
permiten llevar combustible
a todas las zonas en las

que opera la flota pesquera,
cumpliendo escrupulosa-
mente con los protocolos de
seguridad y respeto medio-
ambiental. Desde el Atldntico
Sur al Pacifico, pasando por
el indico, la red de Suflenor-
sa ofrece servicios como la
entrega de provisiones, per-
trechos o lubricantes, ademés
del suministro de carburante,
entre otras. .§,

Ecoviasystem: soluciones para
el ahorro de combustible

coviasystem, con sede
en Colmar, produce y
distribuye soluciones
de gestién del presupuesto
de combustible en funcio-
namiento (medidores de
flujo, aditivos ahorradores
de combustible, etc.) para los
motores térmicos diésel de
entre 100 y 10.000 CV.
Esta joven empresa alsaciana
propone a los particulares y a
los profesionales un enfoque
global con la mayor gama
de productos y solucio-
nes. Con ellos, sus clientes

pueden reducir su consumo
de combustible mediante el
conocimiento y el control de
las rutas, la presencia de aire
o las bacterias en el combus-
tible, por ejemplo. Ecoviasys-
tem fomenta de este modo

el control de los efectos de

la conduccién ecoldgica. Los
ahorradores de combustible,
por ejemplo, permiten una
reduccién de entre un 5% y
un 7% de su consumo me-
diante la optimizacion de la
combustién. Mds informacién
en: wwwecoviasystem.com. g,
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Peninsula Petroleum llega a los puertos de Sudamérica

enfnsula Petroleum

es una empresa lider

mundial en suminis-
tro de combustibles. Con un
registro ininterrumpido de
expansion dindmica en los
Gltimos 14 afios, ha surgido
rdapidamente como una fuer-
za importante en la industria
de combustibles para uso
marftimo.
Peninsula Petroleum es con-
siderada por las principales
companifas suministradoras
como una de las empresas
comercializadoras mds
fiables a la hora de buscar las
oportunidades de suministro
de combustible o lubrican-
tes en diferentes partes del
mundo.
La compafia proporciona
almacenamiento de petréleo
y gas y los servicios de apro-
visionamiento y distribucion

de lubricantes de petréleo en
el mar.

El pasado afo, anuncié la
creacion de su nueva oficina
de Montevideo. Este afio

ha cosechado gran éxito en

América del Sur al ofrecer

a sus clientes un excelente
servicio, asi como diferen-
tes alternativas para lograr
sus preferencias. Peninsula
Petroleum de América del
Sur tiene tres comerciantes
especializados que cubren
todos los puertos de América

del Sur, especializados en
cada sector del transporte
maritimo.

Enfocada hacia el sector pes-
quero, junto con la contri-
bucién de sus comerciantes

experimentados localizados
en 11 oficinas en todo el
mundo, Peninsula Petroleum
de América del Sur asistio

a mas del 60% de la flota
internacional de pesca en
los puertos de Montevideo,
Natal, Recife, Belem, en la
Costa Atlantica, y Callao,

Guayaquil,
costa del Pac

Peninsula Petrol
disponible 24 horas
365 dias al aio. Con los
beneficios de la experiencia
y una red internacional de
contactos en los principales
proveedores, es capaz de
asegurar los precios mas
competitivos, manteniendo
los més altos niveles de ser-
vicio y garantizar la entrega
de los mejores combustibles
de calidad.

En Espana, Peninsula Petro-
leum es proveedor fisico de
bunkers y lubricantes en los
principales puertos de las
Islas Canarias, los de Las Pal-
mas de Gran Canaria y Santa
Cruz de Tenerife. Obtiene sus
productos directamente de
sus socios, Cepsa._i,

PESEA

internacional
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a Universidad de Vigo

acaba de poner en

marcha el primer con-
curso en Galicia destinado
al dmbito universitario. En
colaboracién con INOVA,
Consultores en Excelencia
e Innovacién Estratégica,
y Marine Instruments, el
premio “Marine Inova 2010”
tiene como finalidad impul-
sar el uso de la innovacién
tecnoldgica entre los estu-
diantes para que desarro-
llen aplicaciones practicas
relacionadas con el mar.
De hecho, “Marine Inova
2010” se integra dentro del
proyecto de Campus de Ex-
celencia Internacional “Cam-
pus do Mar”, por lo que, en
su vocacion por apoyar fir-
memente esta iniciativa, los
trabajos candidatos deberdn
coincidir con las dreas de
especializacion incluidas en
la planificacién académica
del nuevo campus.

Excelencia en la [+D+i
marina

El concurso estd dirigido
exclusivamente a los alum-
nos menores de 30 afios de
cualquiera de las titulaciones
pertenecientes al Campus
del Mar. Los participan-

tes deberdn desarrollar un
trabajo de creacién propia,
original e innovador, que
tenga aplicacién real y direc-
ta con el medio marino. La
intencién final es contribuir
a mejorar, a través de las
nuevas tecnologias, tanto la
exploracién del mar como la
explotacién sostenible de sus
recursos, su conservacion
ambiental y la seguridad de
las personas que trabajan

en él.

Para confirmar la calidad
excelente de los proyectos
presentados, se valoraran
conforme a tres estrictos
criterios: el grado de innova-

cién, el nivel tecnolégico, y
la funcionalidad y eficiencia
del diseno. Habra premios
en metalico para los tres
mejores proyectos: el prime-
ro de 3.000 €, el segundo
de 2.000 € y el tercero de
1.000 €. Ademas, los candi-
datos que obtengan el primer

El premio busca reconocer
proyectos tecnolégicos que tengan

aplicacion directa al medio marino

Marine Instruments, INOVA vy la
Universidad de Vigo colaboran en
esta iniciativa

El rector,
y segundo premio tendrdn la  Salustiano
posibilidad de realizar tres Mato, junto a
los directores
de INOVA,
Alberto Ca-

sal, y de I+D

meses de prdcticas en INO-
VA Consultores en Excelen-
cia e Innovacién Estratégica
y Marine Instruments.

“Queremos hacer efectiva de Marine
la sinergia entre la empresa Instruments,
y el mundo académico, por Francisco
eso consideramos impres- Pino.

cindible complementar con
la auténtica practica laboral
la formacién de nuestros
mejores investigadores.

No debemos dejar pasar la
oportunidad de impulsar la
actividad de nuestros uni-
versitarios mds destacados,
y ayudarlos a convertirse en
los empresarios innovado-
res y exitosos del futuro”,
afirmé Alberto Casal, socio
director de INOVA, durante
la firma del convenio de
colaboracién con la Universi-
dad de Vigo.

El premio “Marine Inova
2010” también tendra un
jurado acorde con sus objeti-
vos de excelencia, y contard

con los mejores especialistas
seleccionados de entre los
1.260 doctores que compo-
nen el “Campus do Mar”,
ademads de representantes de
las dos firmas organizadoras
(Alberto Casal, socio di-
rector, y Christian Larsson,
socio consultor y respon-
sable de I+D+i, por INOVA,;

“Marine Inova”, concurso pionero para estudiantes del Campus do Mar

Francisco Pino, director de
1+D y Carlos Groba, respon-
sable Area TIC, por Marine
Instruments).

El plazo de admisién de las
candidaturas se cerrara a
mediados de junio de 2011.
Para obtener toda la in-
formacién necesaria, los
interesados pueden dirigirse
a la pagina web www.cam-
pusdomar.es.

El convenio entre la Uni-
versidad de Vigo, INOVA

y Marine Instruments fue
suscrito el pasado dia 7 de
octubre, unas semanas antes
de que el Campus do Mar
de la Universidad de Vigo
recibiera el reconocimiento

de Campus de Excelencia de
ambito regional y un crédito
de 5,3 millones de euros que
el Ministerio de Educacién
concederd a la comunidad
auténoma para su desarrollo.
El Campus do Mar agrupa
toda la investigacién marina
que se realiza en Galicia y el
Norte de Portugal. s,



