ENTREVISTA / CORINA PORRO Presidenta de la Autoridad Portuaria de Vigo

"NO HAY
QUE LIMITAR
EL PUERTO
PESQUERO,
SINO DARLE
MAS”

La presidenta del Frimer puerto pesquero de Eu-
ropa apuesta por lo compefitividad y el desarrollo
de la pesca

ENTREVISTA
Betén Porreiro

La presidenta de lo Autoridad
Portuaria de Vigo reitera en
esta enfrevista su compromiso
con el sector pesquero para
evitar que se pierdan mds
espacios dedicados a esta
actividad que, segin dice,
convierte a Vigo en lider
mundial. Apuesta también por
el trabajo coordinado para
solucionar conflictos, como el
que se registrd durante arios
en el Puesto de Inspeccion
Fronteriza o los desacuerdos
habidos entre el Puerto y el
Gobierno municipal. Recverda
que llegé al Puerto con una
tendencia de descenso en los
trdficos y asegura que en

lo actualidad, no sélo se ha
frenado esa tendencia, sino
que se ha invertido. En el
primer cuatrimestre de 2010,
los tréficos crecieron

un 15 por ciento.
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PESCA INTERNACIONAL.-
¢{Qué balance realiza del pri-
mer afo al frente del Puerto
de Vigo? .Sus objetivos a co-
mienzo del mandato fueron
detener la caida de traficos
y convertir la crisis en una
oportunidad A su juicio, ;se
estan cumpliendo?

Corina Porro.- El balance que
realizo estd en funcién de los
datos oficiales que van al Con-
sejo de Administracién, no la
percepcién que cada uno ten-
ga. Cuando llegué al Puerto
de Vigo me encontré con una
caida de traficos de mds de un
33 por ciento en el primer cua-
trimestre. Se puso en marcha
un Plan de Medidas para la
recuperacion de traficos que
inclufa doce medidas. Los
datos del dltimo Consejo de
Administracién y que se refie-
ren al primer cuatrimestre de
2010 constatan que no sélo la
tendencia se ha invertido sino
también que hemos logrado
incrementar los traficos un 15
por ciento. Estos datos hablan
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por si solos y son la demos-
tracién de que en momentos
de crisis hay que gestionar,
en primer lugar, de distinta
forma a momentos de eufo-
ria econémica. Considero que
las Administraciones tenemos
mucho que aportar desde la
responsabilidad y que lo que
no podemos hacer es resignar-
nos y decirnos: como hay una
crisis financiera internacional
ya cambiard la ola. Yo no me
resigné. Pusimos en marcha
doce medidas que comenza-
ron a implantarse con un Plan
de Austeridad. En segundo
lugar, se ha puesto en marcha
todo lo que estaba pendien-
te en cuanto a planificacion,
como el Plan de Utilizacién
de Espacios Portuarios, cuya
tramitacién se inici6 la Gltima
semana de julio de 2009. Ade-
mads, se iniciaron las obras ne-
cesarias para mejorar la com-
petitividad del puerto, lo que
provoca una mayor confianza
de los propios usuarios y abre
sus posibilidades de futuro.

Me encontré con una caida de
los traficos y esa tendencia se
ha invertido este ano

En momentos de crisis hay que
gestionar de manera diferente a
los momentos de euforia

Hemos logrado solucionar los
cuellos de botella, como los que
se producian en el PIF

También hemos solucionado
cuellos de botella que existian
como la gestién del PIF (Pues-
to de Inspeccién Fronteriza). A
dfa de hoy, nos encontramos
que con la puesta en marcha
de este cambio en la gestion,
el inicio de las obras, el des-
bloqueo de problemas y. la
coordinacién y austeridad, la
situacién ha cambiado.

P.- Se han reanudado las
obras de ampliacion del mue-
lle del Areal tras meses de
paralizacién ;Qué importan-
cia tendra para el futuro del
puerto esta obra?

C.P- Hoy el puerto de Vigo,
gracias a obras como la am-
pliacion del muelle del Areal,
podemos decir que va a ser
mas competitivo. lba a dejar
de serlo porque un puerto que
no tenga 14 metros de calado
deja de ser competitivo. Esta
obra, que tiene una inversién
de 50 millones de euros, es-
tuvo paralizada y afortuna-
damente, después de demos-



trar, a través de los informes
de organismos oficiales, que
no sélo no se hacfa dafio a
la Ria de Vigo, sino que estd
en perfectas condiciones.
Las obras se han reanudado
y van a un buen ritmo. Otras
obras imprescindibles eran las
de preparar el puerto para la
Autopista del Mar como son
los silos para 4.000 coches.
Hoy podemos decir que con
la obras finalizadas sobre el
mes de septiembre, el Puer-
to de Vigo estara preparado
para que llegue la Autopista
del Mar. Este proyecto esta
pendiente de un informe vin-
culante de la Unién Europea
y de que la empresa adjudi-
cataria lo ponga en marcha.
Y me gustaria decir respecto
a la pesca, que creo que la
gran parte de la ayuda que le
va a venir a la pesca va a ser
gracias a la participacion del
Puerto de Vigo en las sugeren-
cias al borrador del proyecto
de la Ley de Puertos, ya en su

Necesitamos el Areal porque un
puerto que no tenga 14 metros de
calado deja de ser competitivo

Gracias a las sugerencias por
asuntos pesqueros, la nueva Ley
de Puertos sera mas flexible

Por primera vez en la
historia, Vigo es hoy un puerto
base de cruceros

Gltima fase de aprobacién en
el Senado. Eso va a permitir al
Puerto de Vigo ayudar a pasar
el dificil momento que estdn
sintiendo todas las empresas
que estan ubicadas porque
nos va a permitir una mayor
flexibilizacién. Y eso fue gra-
cias a la participacion y a las
sugerencias que se dieron al
proyecto desde este puerto en
temas pesqueros.

Pl- Otra de sus grandes
apuestas se refiere a la poten-
ciacion del trafico de cruceros
y a convertir a Vigo en puerto
base de cruceros...

C.P- Recuerdo que en el pri-
mer dia al frente del Puerto
de Vigo visité un crucero en
los cruceristas se tenfan que
bajar entre coches, por lo que
muy pocos bajaban o los que
lo hacfan se subfan a un auto-
bus que les llevaba a hacer una
excursion fuera de Vigo. Re-
cuerdo también como otro tra-
satlantico estaba atracado en

el muelle de contenedores...
Habia que tomar decisiones
y empezar a negociar con las
compaiifas navieras. En la ac-
tualidad, por primera vez en la
historia, Vigo es puerto base
de cruceros. Con una inversién
de unos 15 millones de euros,
que incluye recuperacion de la
urbanizacion de los entornos,
y la recuperacion de edificios,
se dard solucién a este pro-
blema. Y existen estudios que
estiman que los beneficios
que dejaran en la ciudad los
cruceristas ascenderdn a entre
12 y 15 millones de euros en el
primer afio.

P.I- Segun los datos de Adua-
nas, de la Agencia Tributaria,
las exportaciones pesqueras
han tenido un buen compor-
tamiento durante la crisis y
Vigo es el Puerto de Espaiia
desde el que mas pescado se
exporta. Las exportaciones
son una de las principales

formas de superar la crisis.
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¢{Cual esta siendo la evolu-
cion del trafico de pesca en
el puerto?

C.P- Exportaciones e impor-
taciones son claves para la ciu-
dad. Somos el primer puerto
pesquero del mundo en traficos
de pesca de consumo humano.
Una de mis mayores preocupa-
ciones, a mi llegada al Puerto
de Vigo, fue el funcionamiento
del PIF y hoy tengo que decir
que después de encontrarme
con muchas trabas he tomado
una de las decisiones mds im-
portantes y decisivas para el
aumento del trafico, como ha
sido la mesa de coordinacién
del PIF. Se trata de una mesa,
a propuesta del Puerto de
Vigo, en la que participan to-
das las Administraciones que
aqui trabajan y que intervienen
en el control de la Inspeccién
Fronteriza. Los hemos sentado
con los que realmente sufrian
las consecuencias de una par-
te del PIF que no tenia el fun-
cionamiento que se esperaba.
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Eso provocaba que se fuesen
a otros puertos. Quiero agra-
decer a todos el esfuerzo que
se estd haciendo en esa mesa
de coordinacién. Hoy podemos
decir que ya tenemos cifras po-
sitivas y podemos decir que el
Puerto de Vigo estd superando
uno de los mayores problemas
histéricos que tenfa la pesca.
No quiere decir que esté todo
hecho porque ahora estamos
poniendo en marcha los proto-
colos acordados, con la puesta
en marcha de los nuevos edifi-
cios y creo que todos podemos
sentirnos satisfechos de la bue-
na coordinacién que existe.

P.I.- Hasta ahora en el pro-
blema del PIF ha habido una
sensacion de que el conflicto
se cierra en falso y volvia a
reaparecer. Por lo que nos ha
explicado ¢ha llegado una so-
luciéon definitiva?

C.P.- Creo que nunca se habia
hecho una mesa de coordina-
cién. Lo que si estd claro es

En el PIF, Vigo esta superando
uno de los mayores problemas
historicos para la pesca

Si la mesa de coordinacion es
escuchada, no tiene por qué
volver a haber problemas

No descarto una privatizacion
en la gestion de la lonja, pero
no esta entre mis prioridades

que esa mesa debe de seguir
funcionando y deben de seguir
poniéndose en marcha los pro-
tocolos, como debe de seguir
escuchandose las propuestas
de la mesa. Si las propuestas
de esa mesa son escuchadas
por las distintas Administra-
ciones no tiene por qué vol-
verse al punto de partida.

P.L- ; Considera que puede lle-
gar un momento en el que la
lonja de Vigo pueda ser ges-
tionada mediante una conce-
sion por alguna organizacién
o institucién privada?

C.P- En este momento yo no
me lo planteo. Vigo tiene cin-
co lonjas que funcionan bien,
por las que pasan entre 6.000
y 7.000 personas, cifras a las
que hay que multiplicar por
siete. Probablemente en este
ambito tengamos muchas co-
sas que mejorar, pero creo
que existe un buen consejo
asesor del Puerto en el que se
trabaja de forma coordinada y



en el que se realiza una buena
labor. No descarto nada pero
mi opinién es que no es el pri-
mer reto. La prioridad es que
tengan toda la infraestructu-
ra necesaria para los nuevos
tiempos, asi como mejorar la
logistica del puerto en el en-
torno de la lonja. Y ahi vamos
de la mano con la Xunta de
Galicia con el tunel de Beira-
mar. Pero al mismo tiempo no
hay que eliminar el trafico de
superficie: que tengan las en-
tradas que tengan que tenery
ganar un par de metros para
que el transporte pueda mejo-
rar en esa zona. Y por supues-
to, no estoy de acuerdo con la
idea de tirar naves, sino todo
lo contrario. No tenemos que
limitar el puerto pesquero sino
que tenemos que darle més.

P.I.- {Cuando podran ser ocu-
padas las naves para armado-
res que construy6 el Puerto
en Bouzas?. Ha pasado un
ano y todavia no han sido
concedidos...

C.P--
podrén ser ocupadas en el
momento que tengamos apro-
bada la nueva Ley de Puertos.
Lo que no se pueden hacer son
proyectos y obras sin planes de
viabilidad. La viabilidad esta
en funcion de la ley que tengas
en cada momento. Si tenemos

Las naves de Bouzas

que repercutir el coste de la
obra en los usuarios, en las
concesiones, y si ese coste de
la obra es altisimo, inasumible
por las concesiones, entonces
es que estds haciendo un pro-
yecto inviable. Hubo que es-
perar a hacer las aportaciones,
tanto en términos de pesca
como en términos de usos e
instalaciones. Yo creo que si la
ley, que ya se encuentra en su
Ultima fase del Senado, sigue
en la misma linea y esta con-
sensuada por los dos grandes
partidos y no cambia, nos va
permitir flexibilizar esa ges-
tién y poder, realizar, a partir
del dia siguiente, el traslado.

PIL- Recientemente se han
producido cambios en la
Federacion de Usuarios del

Puerto de Vigo, nueva direc-

Las naves de Bouzas podran ser
ocupadas en cuanto se apruebe
la nueva Ley de Puertos

Estoy a su disposicion, pero
siento que no haya unién entre
los usuarios en la Federacion

Las instituciones debemos
trabajar a favor de los
intereses generales

cion, salida de ARVI y ASIME
de la organizacién ;Cémo va-
lora estos cambios? Y si con-
sidera que la federacion sigue
siendo representativa tras la
marcha de estas dos impor-
tantes entidades?

C.P- Me quise mantener al
margen porque creo que es lo
que tiene que hacer el Puerto,
pero, al igual que me puse a
disposicién de la nueva jun-
ta directiva, también quiero
decir que siento que no haya
unién. Todo lo que sea sumar
es importante, todo lo que sea
dividir es malo. Desde mi res-
ponsabilidad escucharé a to-
dos pero considero que cuanto
mds representados estén por
colectivos y asociaciones mds
representativos seran.

P.L.- (Cree que los conflictos
entre el Puerto y Ayunta-
miento estan perjudicando la
imagen del Puerto de Vigo?

C.P- Siempre perjudica, sin-
ceramente. Fui alcaldesa de
Vigo y no sélo nunca puse
ninguna pega al puerto sino
todo lo contrario porque fui
consciente de que es clave
para la economia de la ciudad.
Por otra parte, tengo que decir
que no sélo no pongo ninguna
pega sino que hasta les dejo
espacios para que hagan fies-
tas. Colaboro en todo lo que
puedo. Y creo que esa es la

forma de trabajar entre las ins-
tituciones. Lo que creo que no
se debe de interpretar es que
el Puerto le pone pegas a la
ciudad o entra en conflicto con
la ciudad. El Puerto tiene que
trabajar a favor de su competi-
tividad, luchar porellay poner
en marcha obras que llevaban
mucho tiempo paradas. Obras
que ponifan en riesgo su futuro.
Otros puertos de nuestro en-
torno se estaban preparando,
el Puerto de Vigo no. No sélo
eso, el Puerto estuvo a punto
de perder, cuando llegué, 37,5
millones de euros de fondos
de cohesién sino se aborda-
ban obras como la ampliacién
del Areal. Sinceramente, creo
que lo que tenemos que hacer
las instituciones es trabajar a
favor de los intereses genera-
les, independientemente de
por quién sean gobernadas.
No tengo ninglin problema
con la Zona Franca. Siendo
alcaldesa no tuve problemas
ni con la Zona Franca ni con
el Puerto de Vigo, ni con la
Xunta de Galicia. No tengo
ningin problema con Puertos
del Estado. De esto, creo que
se pueden extraer conclusio-
nes. El Puerto de Vigo no tie-
ne problemas con la ciudad, el
Puerto de Vigo estd haciendo
un esfuerzo por hacer inver-
siones que repercutan en toda
la ciudad. j,

ternacional



