FLOTAS

CONGELADORAS

Arrastre y atun

Las flotas congeladoras de arrastre y de cerco de altura configuran, junto con la
de palangre de superficie, la dimensidn internacional del sector pesquero espariol.
La primera dirige su actividad a especies demersales como lo merluza, el fletan
negro, al bacalao, la gallineta o el camardn y se encentra repartida por todo

el Atléntico, mientras que lo sequnda se dirige a especies peldgicas, como los
atunes rabil, patudo y listado en todos los océanos del mundo. A pesar de que la
tendencia en los ltimos afios ha sido la de reduccién del nimero de barcos, como
necesaria adaptacion a las posibilidades de pesca, Espaiia mantiene unas flofas
de arrastre y cerco de altura que se encuentran entre las mds competitivas del
mundo. Con lo adaptacién a las legislaciones y normativas de la Politica Comdn
Pequera de la UE y de las Organizaciones Regionales de Pesquerias, estas flotas
son también las que mejor pueden cumplir con los objetivos de sostenibilidad.




Moderna, adaptada y competitiva

La flota arrastrera de altura y gran altura se ha reducido précticamente a la mitad, aunque una parte ha
sido exportada a sociedades mixtas, y gracias a su adaptaciéon mantiene al liderazgo pesquero de Espaia

a flota arrastrera de altura y gran altu-
Lra es la que en mayor medida ha sufrido

en los ultimos afios las consecuencias de
la necesidad de adaptacion a la gestién de los
recursos.

Los casos de la “Flota de los 300", formada
mayoritariamente por arrastreros de fresco de

tamano medio, y la flota de NAFO, fundamen-
talmente grandes arrastreros congeladores,
son el paradigma de esta adaptacion.

En el primer caso, la flota sufri6 en primer lugar
las condiciones de la entrada de Espafa en la
Unién Europea, que obligaron a que los barcos
que optaran a cuotas en los caladeros comuni-

Garantia de sostenibilidad

Normas que cumple toda la flota congeladora de altura espaiiola:

@ (Censos revisados y publicados periddicamente.

@ Asignaciones de cuotas y/o esfuerzo pesquero (dias de pesca) en las
aguas comunitarias y en los zonas del Atldnfico reguladas por NAFO,

NEAFC, SEAFQ.
@ Permiso Temporal de Pesca.
@ Dispositivos de seguimiento por satélite.

@ Diario de Pesca Electronico y declaraciones periddicas de capturas.

La industria pesquera
ha demostrado una
gran capacidad de
adaptacion

El mantenimiento de
la dimension
internacional es clave
para la competitividad

@ Comunicacion “hail” de entradas, salidas y cambio de zona.

@ Observadores independientes a bordo en NAFO.
@ Observadores cientificos en NEAFC.

@ Medidos técnicas: tamafios de mallas , tallas minimas y asignacion de

by-catch.

@ Inspecciones en NAFO y en aguas de Noruega desde buques de la Ar-

mada.
@ Inspecciones y control de descargas en puerto.

(Fuente FAQ)

tarios no fueran mds de 300. Desde entonces,
las sucesivas medidas de gestion adoptadas en
el marco de la Politica Pesquera Comun obliga-
ron a una reduccién todavia mayor. Hoy que-
dan poco més de 140 barcos.

En el caso del Atldntico Noroccidental, el drea
regulada por NAFO, las medidas adoptadas
por esta organizacién regional de ordenacién
pesquera han obligado también a una reduc-
cién paulatina de barcos en la zona, que pa-
saron de mas de 70 a los 25 que conforman
actualmente el censo espafiol.

El otro simbolo de la adaptacién de la flota fue
la declaracion de independencia de Namibia,
en 1990, que obligé a la flota espafiola a aban-
donar la zona.

Tenaces e imaginativos

(Cémo se explica, entonces, que después de
todos estos varapalos la flota arrastrera conge-
ladora de Espafia siga siendo la mas competi-
tiva del mundo?

En primer lugar, por la capacidad de adaptacion
demostrada por las empresas armadoras que,
simplemente, no se resignaron a desaparecer.
Desde el primer momento, como ya habian he-
cho cuando tuvieron que alejarse de la costa,
buscaron alternativas, como la de dotar de va-
lor comercial a nuevas especies. Fue el caso del
fletdn negro en el Atlantico Noroccidental, una
pesqueria desarrollada gracias a la investiga-
cién y al trabajo de mercado de las compaiiias
espafiolas que faenaban en la zona.

Por otra parte, las empresas buscaron alianzas
comerciales con aquellos pafses que querian
desarrollar una industria pesquera pero que no
disponian ni del conocimiento ni de los me-
dios. Hoy, 20 afios después de aquella inde-
pendencia de Namibia que en su momento fue
vista como una gran desgracia para la flota, es
frecuente la presencia en Galicia de represen-
tantes de la Administraciéon del pafs africano
agradeciendo el papel que han desarrollado las
sociedades mixtas en su desarrollo.

Es decir, que independientemente del pafs don-
de tenga lugar la actividad extractiva, el desa-
rrollo de una gran industria comercializadora
y transformadora, ha permitido el manteni-
miento de una “cultura pesquera” fuerte muy
polarizada en torno a puertos como el de Vigo,

donde se encuentra la mayor concentracién de
Siguéenlapag.24 e o o



FLOTAS CONGELADORAS q fo n d o
DE ARRASTRE Y ATUN

La importancia de los acverdos pesqueros
Segin los dputos de la Confederacion Espariola de la Pesca P(epes(cla), unos 87
buques arrastreros congeladores que se dedican al marisco, cefalopodos y espe-
cies demersales dependen directamente de los acuerdos que mantiene la Union
Europea con ferceros paises. De ellos, los tres més importantes para esta flota
son los de Guinea Bissau, Mauritania y Marruecos.

El mantenimiento y la potenciacion de una politica de acuerdos con terceros
paises es uno de los principales objefivos del sector pesquero y de la Adminis-
tracion espaiiola en el proceso de reforma de la Politica Comin Pesquera de la
UE. De hecho, en los dltimos afios han desaparecido acuerdos muy importantes
para la flota arrastrera, como los que habia con Angola, Senegal, Mozambique,
Gabo o Costa de Marfil. Ain asi, las industrias tuvieron que buscar alternativas,
como el uso de licencias privadas, lo que ha provocado numerosas situaciones
de inseguridad juridica.

Y el sector sigue buscando y proponiendo soluciones imaginativas, como acuer-
dos que no impliquen necesariamente la consecucion de cuotas a cambio de una
contrapartida economica, sino que se refieran a otros aspecios, como la forma-
cion de marineros y pescadores o la aportacion de conocimientos y tecnologia.
En esta linea trabaja también el Gobierno espafiol con iniciativas como el barco
escuela “Intermares”, que ha estado realizando cursos en el Norte de Africa y
ahora se dirigira a Sudamérica.

MUCHO MAS QUE PESCA.- La tencologia necesaria para la construccién de los
grandes arrastreros congeladores ha contribuido esencialmente al desarrollo de
toda la industria de construccién naval que se concentra en la Ria de Vigo. Gra-
cias a este alto nivel de desarrollo tecnolégico y eficiencia, la industria naval ha
superado las necesides de reconversion y mantiene su competitividad. ,
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procesamiento y comercio de productos de la
pesca de Europa.

Especializacién, dependencia social e integracion
Otra da las razones de esta resistencia ha sido
la especializacion y la capacidad de integracion
vertical de la industria.

El hecho de que la flota espafola haya sido
pionera en la aplicacién de sistemas de con-
servacién a un producto tan perecedero como
el pescado, y la necesidad de recorrer grandes
distancias para capturar el producto, ha desa-
rrollado un dambito de conocimiento que afecta
tanto a la propia industria del frio como a la
de la construccién naval. Esto ha generado un
enorme grado de dependencia social de la ac-
tividad, desde la investigacién y la innovacién
hasta las industrias asociadas y todo tipo de
servicios (de suministros, de logistica, de con-
sultorfa, juridicos, de marketing y publicidad,
etc.).

En cuanto a la integracién, los puertos han
sido el lugar de nacimiento de industrias que
empezaron siendo sé6lo extractivas, y que hoy

Las sociedades mixtas mantienen
el suministro del mercado comu-
nitario de productos de la pesca

La industria ha desarrollado
formulas de integracion para
competir y ser influyente

transforman y comercializan los productos; o
también de comercializadoras y transformado-
ras que optaron por comprar barcos para ganar
negocio.

Integracion horizontal

La otra gran fortaleza y ventaja competitiva de
la flota arrastrera congeladora de altura y gran
altura, en este caso compartida con el resto de
los segmentos de la flota, ha sido la capacidad
de integracion horizontal. La Cooperativa de
Armadores del Puerto de Vigo (Arvi) represen-
ta la férmula mas compleja y eficaz de integra-
cién de la industria pesquera en toda Europa.
Las diferentes asociaciones que la conforman

comparten servicios de los que se benefician
todas las empresas. Para ello Arvi dispone de
una estructura administrativa que se concentra
en el edificio Ramiro Gordejuela del Puerto
Pesquero.

Ademds, las asociaciones comparten estrate-
gias y delegan en profesionales su representa-
cién en todos los foros nacionales e internacio-
nales en los que se toman las decisiones.
Gracias a este planteamiento riguroso y unita-
rio, el sector ha consolidado una gran capaci-
dad de influencia.

También ha sido este planteamiento integrador
el que ha permitido la aplicacién de los dife-
rentes planes de redimensionamiento y adap-
tacion de la flota desde criterios de eficiencia,
competitividad y sostenibilidad. De hecho, las
organizaciones que forman parte de Arvi par-
ticipan continuamente en campanas de investi-
gacion y sus representantes se caracterizan por
la constante reclamacién de mas medios para
garantizar que la pesca se pueda desarrollar de
acuerdo con las necesidades de conservacién
de los recursos. g,
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Sociedades Mixtas

Aunque la Union Europea se niega sisteméticamente a reconocer las inversiones
de la industria pesquera en sociedades mixtas, la vinculacion de las flotas que
pertenecen a estas empresas con la actividad pesquera espafiola es innegable.
De hecho, los cuarteles generales de la mayor parte de las sociedades mixtas
de pesca de la UE, los lugares donde se toman las decisiones, se encuentran
en Vigo.

En la actualidad, la flota de las sociedades mixtas con capital espafiol estd for-
mada por 460 barcos, que pertenecen a 220 empresas en una treintena de
paises. Cada afio capturan medio millon de toneladas de pescados y mariscos.
De su actividad dependen mas de 17.000 empleos.

Por una parte, estas empresas han permitido la continvidad de la actividad
pesquera a pesar de la adaptacion de los flotas a las necesidades de gestion
de los recursos. Por ofra parte, han mantenido el suministro de pesca para el
mercado comunitario, que consume mas de lo que captura. Ademds, lo ha hecho
desde los mismos criterios de calidad, eficiencia y sostenibilidad que se exigen
a los industrias europeas.

Esta exportacion de capital, recursos y técnica ha contribuido ademds al forta-
lecimiento econdmico de paises en vias de desarrollo que, ademas de ingresar
los beneficios por la venta del pescado a Europa, reciben la inversion en la
industria y el conocimiento.

700.000 TONELADAS EN ELPUERTO DE VIGO.- Lapesca congelada ha generado
un trafico medio anual en el puerto de Vigo de en torno a las 700.000 toneladas.
En la actualidad, ademads, esta actividad se ha mantenido a pesar de la situacién
de crisis internacional. El buen comportamiento del tréfico de pescado congela-
do es consecuencia de la especializacion generada por la flota congeladora. 3,




La flota atunera espafiola en Indico genera un
importante nimero de puestos de trabajo

Esta importante flota captura alrededor de 200.000 toneladas de atin tropical, que respresenta el 40 por
ciento de la demanda de la industria conservera espaiola

a flota atunera congeladora espaiiola,
Lasociada en su totalidad en ANABAC y

OPAGAC, ambas integradas en CEPES-
CA, faena en aguas del Océano indico desde
hace 25 afios. Las mareas o campafas de pes-
ca que desarrollan este tipo de buques tienen
una duracion de dos meses. Tras este periodo,
el buque vuelve a puerto, fundamentalmente
a Puerto Victoria (Seychelles) con el fin de
efectuar las descargas. Después, regresa al
caladero para llevar a cabo otra marea. Cada
dos mareas (4 meses) se releva toda la tripu-
lacién del buque, ya que estos barcos pescan
en el indico durante todo el afio.
La tripulaciéon de buques atuneros congela-
dores espafioles estd compuesta por 30 per-
sonas, de los que la mitad son espafoles y la
otra mitad tripulantes de los paises ribere-
fios, ya que los acuerdos de pesca obligan a
embarcar marineros locales, lo que también
genera empleo en las zonas riberefias donde
faena la flota.
Segin un informe alaborado por CEPESCA,
la zona de pesca en el Indico abarca mas
de 3.200 millas nduticas de aguas interna-
cionales y jurisdiccionales de varios pafses:
Mozambique, Seychelles, Kenia, Tanzania,
Madagascar, Comomores, Mauricio, Islas
Chagos (Territorio del Reino Unido) y Mayot-
te e Islas Eparses (Territorios de Francia en el
Canal de Mozambique).

Estricta legalidad

La flota espafiola y asociada faena dentro de
la mas estricta legalidad con licencias bajo
acuerdo comunitario o bajo acuerdos priva-
dos allf donde la UE no tiene acuerdo de
Pesca .Se trata de una pesqueria dirigida a las
dos principales especies de tinidos tropica-
les, el atun claro o rabil (Thunnus albacares)
y el listado (Katsuwonus pelamis) con desti-
no a la industria de la conserva. Estas dos es-
pecies de tinidos tropicales estd totalmente
regulada a nivel internacional a través de or-
ganismos internacionales que tienen sus co-
mités cientificos especiales, y su explotacion
se controla de manera que ninguna de las dos
especies esta en peligro de sobreexplotacién

Arriba,

el buque
Albacan, en
plena faena
de Pesca. A
la izquier-
da, mapa
utilizado por
la Operacién
Atalanta.

en ningln caladero del mundo, segun lo vali-
dan los comités cientificos internacionales.
La pesquerfa de tunidos en el Océano Indi-
co estd regulada por la CTOI (Comision de
Tanidos del Indico) y por las autoridades
pesqueras de Espana y la UE, asi como por
el gobierno de Seychelles. Todos los buques
atuneros cuentan con un sistema de control
por satélite (GPS), por el cual estén localiza-
dos en tiempo real y en todo momento por
las autoridades pesqueras y militares.

Actualmente la flota espafiola captura en tor-
no a las 200.000 toneladas de atdn tropical,
que supone el 40 por ciento de la demanda
de la industria conservera espafola.

La flota espafola cumple todas las medidas
de gestion aprobadas en el seno de las ORP
(Organizaciones Regionales de Pesca) tal
y como sucede con la CTOI, ademés de las
establecidas por la propia Unién Europea,
teniendo un riguroso control tanto en lo rela-
tivo al acceso de las zonas de pesca mediante



FLOTAS CONGELADORAS
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la continua monitorizacién por satélite de la
flota desde la UE y desde los distintos paises
riberefios, embarque de observadoresy un es-
tricto régimen de informacién sobre la activi-
dad pesquera (cuadernos de pesca, muestreo
de las descargas, prohibicién de transbordos
en alta mar, etc).

Actividad gestionada y regulada

La pesca del attn, es una actividad debidamen-
te gestionada y regulada a nivel internacional
a través de las 4 ORP que existen en los tres
principales Océanos (CICAA3, CIAT4, CTOI5
y WCPFC6). En la actualidad, no existen ca-
laderos alternativos para la flota atunera con-
geladora del indico, ya que tanto las aguas del
Atléntico como las del Pacifico estan reguladas
y limitadas por las correspondientes ORP y no

MINUCIOSA OPERACION

fondo

hay capacidad para albergar mds buques de la
UE fuera del indico. Ademds, los acuerdos de
pesca de la UE existentes en el Atlantico no
tienen mds posibilidades de pesca disponibles.
Segun el informe elaborado por la patronal
pesquera espafiola en los Gltimos dos afios, un
total de 11 buques (el 35 por ciento de la flo-
ta atunera) que faenaban habitualmente en el
Océano Indico se han trasladado al Océano At-
lantico y Pacifico huyendo de los piratas, com-
pletando los cupos de pesca que tiene la UE en
estos caladeros. De la actividad en el Indico de
la flota espafola depende un buen nimero de
trabajadores no sélo los embarcados a bordo
de los atuneros y buques auxiliares y mercan-
tes (en torno a 1.500), sino también industrias
conserveras nacionales y otras localizadas en
paises del océano Indico. 3,

Una vez localizado el cardumen de atunes, la panga, una lancha que
sujeta la red, se echa al agua y el barco empieza a hacer el cerco en
torno a los atunes. En cuanto la red se cierra por debajo, en forma de

bolsillo, se procede al embarque de la captura.

Esta operacion suele durar unas dos horas, lo que hace que el buque
atunero sea muy vulnerable durante la maniobra de pesca al no poder

moverse en dos horas.

Ademas la forma en rampa de la popa del barco para facilitar la subida
y hajada de la panga, hace que la estructura del barco permita el abor-
daje de manera especialmente facil a los piratas, tanto por la popa del

atunero, como por el abordaje de la panga o lancha

Las mareas duran unos dos meses
y cada dos campanfas se releva
toda la tripulacion

La zona de pesca abarca mas de
3.200 millas nadticas de aguas
internacionales y jurisdiccionales




