
Los vagones frigoríficos del Grupo 
Transfesa monopolizan el transporte 
en ferrocarril de frutas y hortalizas 
frescas. 
La inmensa mayoría del transporte de 
productos hortofrutícolas se realiza 
en nuestro país con camiones que se 
dirigen directamente a los mercados. 
En la imagen inferior, camiones 
frigoríficos en Mercabarna. 

Transporte de frutas y hortalizas 

La logística, al servicio 
del transporte 

España cuenta con excelentes infraestructuras de transporte para el comercio 
nacional e internacional de productos hortofruticolas 

El peso creciente de la gran 
distribución en la cadena de co- 
mercialización de frutas y horta- 
lizas ha repercutido considera- 
blemente en la tarea del transpor- 
tista. El transporte, entendido 
como parte integrante de la cade- 
na productiva en el ámbito de la 
hortofruticultura, ha transferido 
su sentido original «conducir al- 
go de un lugar a otro». La fun- 
ción del transportista va más 
allá; además de trasladar los pro- 
ductos, debe proporcionar un 
conjunto de prestaciones que ga- 
ranticen su llegada al punto de 
destino en condiciones óptimas, 
lo que constituye todo un reto 
para el transportista. Así pues, 

en el transporte de frutas y horta- 
lizas, al igual que sucede con 
otros productos perecederos, se 
hallan implicadas muchas em- 
presas pertenecientes a varios 
sectores. Fabricantes y comercia- 
lizadores de equipos para la ma- 
nipulación, elevación, conduc- 
ción y descarga, y para el alma- 
cenamiento, embalaje, junto con 
todos los subsectores que éstos 
incluyen, operan en tomo a los 
procesos que preceden y siguen 
el transporte en todas sus moda- 
lidades. 

Logíst ica pa ra  la protección 
del  p r o d u c t o  e n  f r e s c o  

La temperatura, la hume- 
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dad, el ritmo de respiración, el 
rtmo de transpiración y el 
sobreenfriamiento son los princi- 
pales factores que repercuten en 
la calidad y la protección del 
producto en fresco. Frigicoll, 
S.A, comercializadora en España 
de los sistemas de Thermo King, 
una de las empresas líderes a ni- 
vel mundial en sistemas de trans- 
porte bajo temperatura controla- 
da, considera que el verdadero 
transportista profesional se dis- 
tingue por la utilización de equi- 
pos frigoríficos de alta calidad, 
realización de rigurosos progra- 
mas de mantenimiento de los 
equipos, prerrefrigeración de los 
semirremolques antes de cargar, 
proceso de carga realizado desde 
un almacén cerrado, colocación 
de la carga de manera correcta 
sin obstrucción del paso del aire, 
utilización de envoltura protecto- 
ra retardando la transpiración y 
protección de la carga durante el 
transporte. 

En tomo a estos principios 
básicos, operan en la actualidad 
la mayona de empresas de logís- 
tica para el transporte bajo tem- 
peratura controlada. 

El t r a n s p o r t e  e n  camidn 
La inmensa mayoría del 

transporte de realiza en nuestro 
país con camiones que se dirigen 
directamente a los mercados. 

Las infraestructuras del país 
en lo que a transportes se refiere, 
realizaron una profunda meta- 
morfosis después de los años 60. 
Anteriormente, frutas y hortali- 
zas eran transportadas sin emba- 
lar, lo que unido a la indigencia 
de la red de carreteras, constituía 
un gran obstáculo para las expor- 
taciones. A partir de los años 70 
en adelante, se mejoró considera- 
blemente, tanto desde el punto 
de vista cualitativo como cuanti- 
tativo. 

Hoy en día, el transporte en 
camiones ofrece una excelente 
relación calidadprecio, que per- 
mite la evolución positiva de la 
dependencia entre los frigo- 
r íf ico~ de expedición y el distri- 
buidor. Los vehículos frigorífi- 
cos, refrigerantes o incluso iso- 
térmicos, se adaptan perfecta- 
mente a los requrimientos de 
conservación de los productos. 
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Un foro para el transporte 
bajo temperatura dirigida 

La Asociación Española de 
Empresarios de Transporte Bajo 
Temperatura Dirigida, es una de 
las doce asociaciones nacionales 
pertenecientes a la CEMT (Con- 
federación Española de Transpor- 
tes de Mercancía). Según Manuel 
Tolón, Secretario General, la aso- 
ciación es un foro donde las 147 
empresas españolas asociadas 
pueden debatir los problemas que 
afectan al sector y tratar de bus- 
car soluciones; ((pertenecer a ella 
o no hacerlo, es cuestión de la 
mentalidad empresarial de cada 
uno». 

En total, cuenta con 6.500 
camiones -entre isotermos y fri- 
goríficos- aptos para el transporte 
de perecederos. El 99% de la la 
carga es paletizada. Un elevado 
porcentaje de las mercancías más 
comunes lo constituyen cítricos y 
otras fmtas, junto con hortalizas 
producidas a lo largo de toda la 
costa mediterránea, que son en- 
comendadas a las empresas de la 
asociación para su transporte a 
los mercados del país y de toda 
Europa, en su mayoría a los de la 
Unión Europea. 

El tren 
El monopolio del transporte 

de fmtas y hortalizas por ferroca- 
rril en España está en manos del 
Gmpo Tranfesa, uno de los prin- 
cipales operadores de transporte 
en Europa, con sede en Madrid, 
agencias en Cataluña, Levante, 
Murcia, Vitoria y Zaragoza y fi- 
liales en Francia, Alemania, In- 
glaterra, Italia, Suiza y Portugal 
que cubren la totalidad del mer- 
cado europeo. Para solucionar el 
diferente ancho de vía existente 
entre la Península Ibérica y la red 
internacional, posee instalaciones 
de cambio de ejes en la frontera 
con Francia. 

El Gmpo Transfesa ofrece 
un servicio integral, ya que está 
formado por varias empresas pro- 
pias o participadas que desarro- 
1 lan actividades específicas. 

Transportes Jouchoux, por 
ejemplo, especializada en el 
transporte frigorífico de cítricos, 
frutas y verduras por carretera 
entre España, Francia y Alema- 
nia, inauguró en 1994 una filial 

en Algemesí, (Valencia) en pleno 
centro de producción de cítricos 
en España. Navicon, propietaria 
de dos buques de tipo porta- 
contenedor, especialmente idóne- 
os para el tráfico regular de con- 
tenedores con las Islas Canarias, 
con más de 100 conexiones para 
contenedore frigoríficas y con- 
vencionales, es otra demostra- 
ción del concepto de transporte 
integral que ofrece Transfesa. 

Por un lado, la creciente 

preocupación por el deterioro del 
medio ambiente, cuyos proble- 
mas minimiza el ferrocarril, y 
por otro, la iniciativa de cons- 
trucción de un corredor de trans- 
porte para el Meditemineo como 
alternativa al transporte terrestre 
-proyecto todavía muy lejano, 
pero a la vez interesante para 
muchos, especialmente tras la 
vaga de camioneros a finales del 
pasado año en Francia, que tuvo 
graves consecuencias para la ex- 
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portación española de frutas y 
hortalizas- auguran un futuro 
prometedor para el transporte por 
vía férrea en España. 

Transporte aéreo 
de perecederos 

Europa y Norteamérica son 
los principales mercados de La- 
tinoaménca en cuanto al comer- 
cio mundial de perecederos. 
Centrándonos en el tráfico aéreo 
europeo, España, por su estraté- 

lberia Cargo etiqueta los productos que debe embarcar, indicando su proceden- 
cia. En este caso la fotografía muestra tomates de Canarias. 

gica situación geográfica, que la 
convierte en puerta de entrada al 
continente, así como por la iden- 
tidad del idioma, es el país más 
aventajado para la captación de 
dicho tráfico. En consecuencia, 
lberia Cargo juega una importan- 
te cuota de mercado en el tráfico 
aéreo entre Europa y Latinoamé- 
rica. A ello cabe añadir los servi- 
cios prestados por Viasa y Aero- 
líneas Argentinas, miembros del 
Grupo Iberia, que cuentan con 
núcleos de distribución en Cara- 
cas y en Buenos Aires, respecti- 
vamente, con lo que refuerzan la 
posición competitiva de Iberia en 
este sector, tanto en tráficos in- 
ternos como en las rutas hacia 
España. Además, Iberia tiene en 
propiedad terminales de carga 
en varias ciudades de Sudamé- 
rica como Colombia, Lima, E- 
cuador, etc. y dispone de centros 
de distribución en todas las ciu- 
dades donde opera. El de Maas- 
tricht (Holanda) conecta. en una 
distancia de tan' sólo 10Ó km a la 
redonda, con un gran número de 
ciudades alemanas y belgas, en- 
clavadas en zonas fuertemente 
industralizadas. 

Más del 60% de las exporta- 
ciones de América Latina son de 
productos perecederos, especial- 
mente flores, frutas, hortalizas y 
pescado. Es decir, productos que 
requieren tratos especiales para 
su buena conservación. Para ello, 
Iberia cuenta con Terminales de 

Carga equipadas con medios téc- 
nicos y logísticos de vanguardia 
y exige el cumplimiento estricto 
de las prescripciones estableci- 
das para mercancías especiales y 
con trato diferenciado, entre las 
que se incluyen plantas vivas, 
flores cortadas, frutas y verduras. 
Sólo aquellos productos que pre- 
sentan un buen estado de conser- 
vación son aceptados. En cuanto 
al embalaje, cajas de cartón o 
jaulas de madera y sacos de ma- 
lla para algunas frutas y verdu- 
ras, son los más indicados. Tam- 
bién existen condiciones especí- 
ficas para que almacenamiento y 
estiba se realicen correctamente. 
Dependiendo de la duración del 
vuelo y de si se trata de plantas 
vivas, flores, frutas o verduras, 
se asigna una temperatura u otra 
a cada producto. 

A mediados de este año, 
lberia tiene previsto inaugurar en 
el aeropuerto de Barajas una 
nueva Terminal de Carga. cuvas 

u .  d 

instalaciones frigoríficas supera- 
rán a las actuales en capacidad 
de carga. De este modo; Iberia 
pretende incrementar el volumen 
de tráfico, ofrecer mejor servi- 
cios a sus clientes y reafirmar la 
posición del aeropuerto de Bara- 
jas como puerta principal de en- 
trada a Europa. 

Mdnica Fernández 
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