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I Introduccion

Las transportadoras (o
transportadores), también co-
nocidas por el término inglés
de transporters (Figura 1), son
equipos agricolas, o vehiculos
multifuncién, autopropulsados,
disenados para llevar y, en su
caso, accionar, aperos, maqui-
nas agricolas, o simplemente
cargas, en zonas de montana
sobre su propio bastidor. Esta-
rian incluidos en un grupo més

Figura 1.- Transportadora recogiendo forraje con un autocargador.

amplio, como es el de los trac-
tocarros, originarios de Italia y
designados en este pais como
‘motoagricole’.

Son vehiculos formados por
un bastidor montado sobre un
eje trasero motriz y un eje de-
lantero directriz y motriz. En la
parte delantera de este bastidor
llevan la cabina y el motor, mien-
tras que toda la parte trasera
gueda disponible para montar
sobre ésta el implemento o la
maquina necesaria en cada ca-
SO.

El hecho de transportar las
maquinas en vez de tener que
arrastrarlos tiene numerosas
ventajas. La transportadora es
maéas compacta que el equipo

formado por un tractor y la co-
rrespondiente maquina arrastra-
day, por tanto, puede afrontar
mejor los trabajos en pendiente.
Al llevar las cargas sobre el bas-
tidor en vez de arrastrarlas, el
peso se distribuye mejor sobre
las cuatro ruedas de la transpor-
tadora, mejorando notablemen-
te su capacidad de traccion.

Se trata de un equipo ver
sétil en el que se pueden mon-
tar diferentes implementos en
funcién del trabajo requerido en
cada momento, con lo que con
un Unico vehiculo se pueden
desempenar diferentes tareas.
Estadn ampliamente distribuidas
por todas las explotaciones de
montafa de los paises alpinos,
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Figura 2.- Caja de remolque y de esparcidor de estiércol para colocar sobre una fransportadora.

ya que puede realizar labores
pesadas, sobre todo de trans-
porte, como son la recogida del
forraje mediante autocargado-
res acoplados, la distribucién
del estiércol o del purin (Figura
2), el transporte de cargas, el
empacado mediante empaca-
doras acopladas con envolve-
dora y soporte para varias pa-
cas (Figura 3), etc. Aunque es
menos frecuente, algunos mo-
delos también tienen elevador
hidraulico en la parte traseray a
veces también en la parte fron-
tal, lo que les permite trabajar
con maguinas como segadoras,
rastrillos, etc.

I Forma y dimensiones

La forma exterior de las
transportadoras dista mucho
de la forma de la mayoria de
equipos agricolas que conoce-
mos. Se trata de vehiculos de
dos ejes y un bastidor de forma
alargada, sobre el que se sitla
la cabina en su parte delantera.
Su peso en vacio no es muy ele-
vado, las transportadoras mas
ligeras son las de Antonio Ca-
rraro que pesan 1300 kg, siendo
los vehiculos mas pesados los
de Lindner, con 3730 kg

En cuanto a las dimensio-
nes, tienen una anchura que su-
pera los 1600 mm en la mayorfa
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de los casos, aunque algunos
modelos, como los de Anto-
nio Carraro, no son tan anchos
(1309-1475 mm) y permiten
transitar por caminos mas es-
trechos. La altura total es muy
variable ya que se ve influen-
ciada por el accesorio que lleve
acoplado la transportadora en
ese momento. No obstante, la
altura méxima en vacio, que co-
rresponderéa con la altura desde
el suelo hasta el extremo supe-
rior de la cabina, ronda los 2100
mm. La longitud de las trans-
portadoras depende en gran
medida de la batalla o distancia
entre ejes. Normalmente, los
fabricantes comercializan ma-
quinas con diferentes batallas
incluso para un mismo modelo.

Asi, Aebi presenta batallas en-
tre 2750 y 3150 mm, Antonio
Carraro tiene equipos con dos
batallas: los PC (Paso Corto) de
2530 mm vy los PL (Paso Largo)
de 2750. Caron tiene batallas
entre 2220 y 2380 mm para sus
series C y 800, mientras que
para sus series CT y 900 tiene
batallas de 2400, 2600, 2800, o
3000 mm. Lindner oscila entre
2600 y 3100 mm, Reform entre
2725y 3128 mm en la serie S,
y, Schiltrac varia entre 2700 y
2900 mm para los modelos 92E
y 2068E, mientras que en los
demas oscila de 2900 a 3100
mm.

B Bastidor

De la misma forma que ocu-
rre en los tractores de montana,
es muy importante que las cua-
tro ruedas de la transportadora
tengan contacto permanente
con el suelo para garantizar una
buena adherencia y un transito
seguro por las laderas. Existen
dos formas de garantizar el con-
tacto permanente al trabajar en
un terreno irregular: mediante
un puente delantero articulado,
como la que llevan la mayoria
de los tractores, o mediante un
chasis con una articulacion cen-
tral oscilante. En este segundo
caso, el bastidor esta formado
por dos semibastidores que
permanecen juntos gracias a la

Figura 3.- Transportadora con rotoempacadora, envolvedora y soporte para tres pacas.
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Figura 4.- Efecto del bastidor oscilante

articulacién central que permite
girar en el plano horizontal a uno
de ellos con respecto al otro (Fi-
gura 4). La mayorfa de las trans-
portadoras tienen este sistema
(Aebi, Antonio Carraro, Caron,
Lindner, y Reform). Sin embar-
go, la marca suiza Schiltrac opta
por disefar sus equipos con el
puente delantero oscilante.

I Motor

Las transportadoras utili-
zan motores diésel de cuatro
cilindros, a excepcién de los
modelos de Antonio Carraro
Tigrecar GST 3100, que lleva
motor de 2 cilindros, y los Ti-
grecar GST 4300 y 8400, asi
como los Caron 847 y 860 que
son accionados por motores de
tres cilindros. La potencia de los
modelos analizados estéa entre
17 y 98 kW con lo que existe
una oferta muy amplia para dar
respuesta a las necesidades de
las diferentes explotaciones.

Analizando los motores de
cada marca, se observa que Ae-
bi utiliza motores Kubota y VM;
Antonio Carraro utiliza Lombar-
dini en la serie GST, y Perkins en
los demés. Caron lleva motores
Lombardini, Perkins y VM; Lin-
dner utiliza motores Perkins y
VM; Reform usa motores VM
y, por ultimo, Schiltrac monta
motores Deutz

B Transmision

A diferencia de lo que ocu-
rre con los tractores de monta-
Aa, las transportadoras no utili-
zan transmisiones hidrostéaticas,
sino que utilizan transmisiones
mecdanicas mediante cajas de
cambios como la de los tracto-
res convencionales. En las ma-
quinas analizadas, se trata de
cajas de cambios de 8, 12, 16
6 24 velocidades sincronizadas.
Pueden contar con un inversor
por lo que tendrian el mismo
numero de velocidades hacia
adelante y hacia atras, salvo las
transportadoras Antonio Carraro
GST, algunos modelos de Ca-
ron, y las de Reform que tienen
la mitad de velocidades para la
marcha atrés.

Todos los vehiculos ana-
lizados pueden circular a una
velocidad méaxima de 40 km/h,
cumpliendo asf con los limites
legales.

B Traccion

Al tratarse de equipos dise-
nados para transportar grandes
cargas por laderas, es impres-
cindible que tengan traccién a
las cuatro ruedas. En situacion
de emergencia, y si las pendien-
tes son muy pronunciadas, las
transportadoras pueden ayudar
se para su ascenso de un ca-
brestante colocado en la parte
delantera del bastidor (Figura
5).

La mayoria de las transpor-
tadoras tienen traccién integral
permanente a las cuatro ruedas
y disponen de un diferencial cen-
tral, también llamado longitudi-
nal, para repartir el movimiento
a los ejes delantero y trasero,
que se puede bloquear manual-
mente. Ademas de este diferen-
cial central, las transportadoras
disponen de diferenciales en los
ejes delantero y trasero, cada
uno de los cuales dispone del
correspondiente bloqueo, sien-
do el del eje delantero opcional
en algunos modelos. Los blo-
gueos se accionan de forma
mecénica o electrohidraulica en

Figura 5.- Transportadora ascendiendo con el cabrestante
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Figura 6.- Transportadora con segadora frontal y autocargador trasero

los modelos mas avanzados.
Las transportadoras Aebi, Lin-
dner y Reform poseen traccién
integral permanente.

En otras transportadoras,
en condiciones normales la
fuerza motriz se transmite uni-
camente al eje trasero. Cuando
la pendiente, las caracteristicas
del terreno u otros factores lo
hacen necesario, es posible
conectar la traccion del eje de-
lantero, mejorando asi la adhe-
rencia gracias a la traccién a las
cuatro ruedas. La conexién de la
traccién delantera suele hacer-
se mediante un mando electro-
hidrdulico. Las transportadoras
Antonio Carraro, Caron y Schil-
trac disponen de este tipo de
traccion.

Sistema hidraulico,
elevadores y toma de
fuerza

Al tratarse de equipos di-
senados para llevar maguinas
montadas sobre su bastidor no
suelen tener elevador hidraulico.
No obstante, en algunos casos
puede ser interesante trabajar
con varios equipos a la vez,
para lo que se necesitan otras
zonas de enganche ademas de
la propia del bastidor. En la reco-
leccion del forraje, por ejemplo,
resulta interesante utilizar una
segadora frontal junto con un
autocargador montado sobre el
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bastidor que trabajara por la par
te trasera de la transportadora.

Las transportadoras de Re-
form se caracterizan por tener
opcionalmente cuatro zonas de
enganche: el bastidor principal
para el montaje del autocar-
gador, esparcidor de estiércol,
etc., una plataforma ubicada
justo detras de la cabina para el
montaje de una grla, un engan-
che tripuntal frontal con o sin
toma de fuerza para maquinas
como segadoras o quitanieves
y un enganche tripuntal trasero
con toma de fuerza para accio-
nar abonadoras u otros equipos.
Un control manual permite ele-
var y descender el puente y el
chasis, facilitando asf el aco-
plamiento de los equipos. Las
transportadoras Lindner tienen
la posibilidad de colocar como
opcién un enganche tripuntal
frontal (Figura 6). Otras trans-
portadoras tienen la posibilidad
de arrastrar remolques gracias
a un enganche trasero.

Las tomas de fuerza de las
transportadoras suelen ubicarse
en la zona trasera y, de forma
opcional, en la zona media por
detras de la cabina, y son inde-
pendientes. Funcionan a un ré-
gimen de 540 o 1000 rev/min, vy,
en muchos casos, disponen de
velocidad proporcional al avan-
ce. Solo las de la marca Aebi
funcionan a un régimen de 600
o 750 rev/min. En las transpor-

tadoras Lindner y Reform es po-
sible colocar una toma de fuerza
en la zona frontal que funciona a
un régimen de 1000 rev/min.

Las transportadoras Aebi
poseen b conexiones hidrauli-
cas en la parte trasera, una de
simple efecto con posicién de
flotacién y dos de doble efecto,
una de los cuales tiene también
posicién de flotacién. Opcional-
mente se pueden colocar otros
tres acoplamientos en la parte
frontal. El modelo TP 460 dispo-
ne de una bomba de 30 L/min
de caudal, a la que se puede
anadir en opcién otra de 40
L/min, y trabaja a una presién
de 200 bar. Los vehiculos de la
marca Caron tienen un sistema
hidraulico que funciona gracias
a una bomba hidraulica de 24
L/min en la serie 800, y de 40
L/min en ia serie 900. Trabajan a
una presién de 170 bar y tienen
varios distribuidores hidraulicos
de acoplamiento répido tan-
to en la parte delantera de la
transportadora como detrds de
la cabina. Las transportadoras
Lindner poseen dos sistemas
hidraulicos, el trasero de serie
y uno delantero opcional. El pri-
mero esta accionado por una
bomba de 78 L/min y 190 bar
de presion, mientras que el se-
gundo es menor, ya que tiene
una bomba con un caudal de 33
L/min y una presion de 180 bar.
Las Reform tienen diferentes
sistemas hidraulicos en funcién
del modelo que se trate, el Muli
T5 tiene una bomba de 32 L/min
y 180 bar, mientras que los mo-
delos mayores utilizan bombas
hidraulicas de 42 L/min y 210
bar.

I Direccion

Otra de las caracteristicas
maés importantes en el caso de
las transportadoras es su ma-
niobrabilidad. Dado que estas
maqguinas suelen trabajar en par
celas inclinadas y, en ocasiones,
de pequefas dimensiones de-
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Figura 7.- Direccion integral con reducido radio de giro

ben ofrecer una gran capacidad
de maniobra reduciendo todo lo
posible su radio de giro.

Aungue la mayoria de las
transportadoras poseen direc-
cion sélo en el eje delantero,
hay una tendencia hacia el di-
sefio de maquinas que tienen
direccion también en el eje
posterior. Asi, varias transporta-
doras disponen de direccion en
el eje delantero y en el trasero
con la posibilidad de trabajar de
cuatro formas diferentes: direc-
cion frontal, direccién trasera,
direccion integral (a las cuatro
ruedas) (Figura 7), o la posicion
cangrejo o ‘crab’ {las 4 ruedas
giradas en la misma direccion),
con angulo méaximo de viraje
proximo a los 42° Los Lindner,
por su parte, permiten trabajar
con direccién integral o a las
cuatro ruedas, disminuyendo su
radio de giro hasta los 3.5 m.

En muchos casos, con el ob-
jetivo de facilitar la conduccion y
mejorar el confort, disponen de
direccion hidraulica o hidrostéati-
ca con ‘Load Sensing'.

EFrenos

Otro de los elementos que
influyen sobre la seguridad a la
hora de trabajar con las trans-
portadoras son los frenos, es-
pecialmente al trabajar en zonas
inclinadas. Dentro de estos, se
debe diferenciar entre el freno
de servicio, que se utiliza para
disminuir la velocidad y detener
el vehiculo durante la marcha, y

el freno de estacionamiento que
se utiliza a la hora de estacionar
el vehiculo cuando éste ya se ha
detenido

Las transportadoras del fa-
bricante suizo Aebi tienen tam-
bién frenos hidraulicos de doble
circuito, con frenos de disco en
la parte delantera y frenos de
tambor o de disco en la trasera
segun el modelo. El freno de
estacionamiento es mecéanico
y actla sobre las ruedas trase-
ras. Poseen la funcion ‘Hill-hol-
der’, que evita que el vehiculo
se vaya hacia atras al iniciar la
marcha en una pendiente. Las
transportadoras de Antonio
Carraro disponen, para la se-
rie GST, de freno hidraulico de
doble circuitos sobre las cuatro
ruedas. En los modelos restan-
tes lleva en las ruedas frenos de
disco en bafio de aceite. Estas
transportadoras llevan freno de
estacionamiento de cinta gue
actla sobre la transmisién, dis-
poniendo también de freno de
emergencia. Las transportado-
ras Caron tienen también frenos

hidraulicos de doble circuito a
las cuatro ruedas mientras que
el freno de estacionamiento en
unos modelos actla sobre am-
bos ejes y en otros es un freno
de muelle de accionamiento
hidraulico y modular progresi-
VO gue actla sobre las ruedas
traseras. Por su parte, Las trans-
portadoras Lindner llevan frenos
de disco en las cuatro ruedas, v,
ademés, dos frenos ventilados
mas en las ruedas delanteras
(Figura 8). De forma opcional
se les puede colocar un freno
motor, un blogueo de seguridad
del freno de servicio y un siste-
ma de frenos neumaticos. Las
transportadoras Reform, salvo
el modelo MuliT5, tienen frenos
de disco de ventilacion interna
en las cuatro ruedas, de accio-
namiento asistido (servo freno)
y doble circuito. El freno de es-
tacionamiento esta formado por
una corredera de accionamiento
mecanico que actla sobre el eje
de transmision. Las transporta-
doras Schiltrac tienen un freno
motor gque se activa mediante
un mando ubicado cerca del
freno de servicio, y un freno de
estacionamiento especial para
laderas denominado ‘Down-hill’
gue se activa de forma electro-
hidraulica. El freno de servicio
es de doble circuito hidraulico.

B Ruedas

Las ruedas de las trans-
portadoras poco o nada tienen
que ver con las de los tractores
convencionales. Son de menor

Figura 8.- Sistema de frenos de la transportadora Lindner
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Figura 9.- Rueda gemela con acoplamiento rdpido

tamano, utilizan Hantas
de 15, 15,3, 16" 0 17’
aungue tienen una an-
chura considerable con
objeto de aumentar la
superficie de contacto
con el terreno y mejo-
rar asi la adherencia.
Las cubiertas méas an-
chas llegan a tener 425
mm. Existen cubiertas
con perfiles diferentes,
adaptadas a las particula-
ridades de cada trabajo.
Al igual que ocurre en el
caso de los tractores de
montana, es posible co-
locar ruedas gemelas en
la parte exterior de cada rueda
para aumentar la anchura total
y dificultar tanto el vuelco como
los deslizamientos (Figura 9).
Estas ruedas gemelas suelen
ser mas estrechas que las del
propio vehiculo y suelen ser de
acoplamiento rapido para facili-
tar su montaje y desmontaje

B Suspension

El confort y la comodidad
del conductor durante la con-
duccién estédn muy relacionados
con la amortiguacion de las vi-
braciones de la transportadora.
Al tratarse de vehiculos desti-
nados al trabajo sobre terreno
irregular, suelen disponer de
amortiguadores que hacen méas
llevadera la jornada de trabajo.
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Figura 10.- Asientos y mando de una transportadora Reform

La transportadora Aebi TP
460 dispone de suspensién hi-
droneumética y utiliza el princi-
pio de la suspensién de brazos
transversales superpuestos so-
bre el eje frontal y trasero. Dis-
pone también de un amortigua-
dor progresivo de torsidn, para
garantizar que las cuatro ruedas
del vehiculo estén en contacto
permanente con el suelo. Las
transportadoras Caron montan
la cabina sobre un sofisticado
sistema de suspension gue

Agradecimientos

asegura el confort en cualguier
situacion. Las Lindner tienen
suspension hidroneumatica in-
dependiente con regulacion del
nivel para garantizar un confort
mMé&ximo y una excelente capaci-
dad para circular en campo. Las
Reform de las gamas més altas
disponen de suspension de alto
confort, HCS o High Comfort
Suspension. Se trata de una
suspensién hidroneumatica
con regulacion electrénica de
la horizontalidad del bastidor,
modificando la posicién de las
ruedas, cualquiera que sea la
carga. Opcionalmente
se puede colocar un blo-
queo en la suspension
para cuando se trabaja
en pendientes. Final-
mente, las transporta-
doras Schiltrac disponen
de un sistema de amor
tiguacion de cuatro cilin-
dros hidroneumaticos de
regulacion automatica e
independiente de la car
ga, con 80 mm de reco-
rrido y con blogueo.

I Cabina y mandos

Otro de los elemen-

tos que mas condiciona

la comodidad durante el trabajo
es la cabina vy, especialmente,
el asiento. Estos pueden ser
de muelles regulables en los
modelos méas pequenos, o de
suspension neuméatica en el
resto. Las transportadoras se
caracterizan por tener una cabi-
na adelantada que hace que la
distribucién del peso sea la opti-
ma, teniendo en cuenta el peso
del equipo acoplado, y ofrece
todo el espacio necesario para
su enganche. En el interior de

Nuestro agradecimiento al Fondo Europeo FEADER, al Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente v al Instituto Navarro de
Tecnologia e Infraestructuras Agroalimentarias (INTIA) por la financiacién
y gestion del proyecto ‘Adaptacion de maquinas especificas para la
produccion y recoleccion de forrajes en zonas de montana’,
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la cabina suele haber uno o dos
asientos, uno para el conductor
y otro para el acompanante. En-
tre ambos asientos (Figura 10)
se encuentran los mandos de
control como la palanca mono-
mando (joystick), los controles
de los distribuidores hidraulicos,
palancas de cambio, etc. Con
objeto de reducir las vibraciones
y los ruidos, las cabinas se mon-
tan sobre silentblocks y son in-
sonorizadas. Poseen un amplio

parabrisas frontal que permite
una buena visibilidad durante el
trabajo y a la hora de hacer las
maniobras. Opcionalmente es
posible colocar aire acondiciona-
do, radio y otros accesorios.

I Capacidad de carga

La capacidad de carga de
las transportadoras es el resul-
tado de la resta entre el peso
maximo admisible y la tara

Tabla de datos

o peso en vacio del vehiculo.
Como ya se ha comentado, las
transportadoras son vehiculos
agricolas disefiados para trans-
portar cargas o aperos, por lo
que es muy importante que
tengan una gran capacidad de
carga. Tal y como se muestra
en la tabla, las transportadoras
analizados pueden transportar
desde 1200 kg hasta los 6 000
kg en funcién de la marca y del
modelo.l

En las tablas que se muestran a continuacién se presentan
las caracteristicas mas relevantes de las transportadoras, o

Aebi:

www.aebi-schmidt.com
Antonio Carraro: www.antoniocarraro.it/es

transporters, disefiados para trabajar en zonas de montana Caron: www.caron.it

de las distintas marcas mencionadas en este articulo. Lindner: www.lindnertraktoren.at
Se puede encontrar una informacion mas completa Reform: www.reform.at

en las paginas web de los fabricantes que se indican a Schiltrac: www.schiltrac.ch

continuacion:

Madelo

Todas estas paginas web han sido consultadas en mayo de 2012.

| Pesa total
(ka)

Radio de
giro (m)

Peso en
vacio (kg)

Batalla
(mm)

Vel. max. Carga

(kg) Ruedas

Transmision

(km/h)

TP 48 Kubota V 3307-DI-T | Mecdnica | 30-40 31§ |2750-3150 2100 6000 3900 | 15.0/55-17
4 cil. / 49.2 kW (8+8) 425/55 R17
TP48P Kubota V 3307-DI-T | Mecénica 40 315 |2750-3150(2300-2750] 6500 |3750-4200 15.0/55-17
4cil. /53.3kW (16 + 16) 425/55 R17
TP 88 Kubota V 3800-DI Mecédnica 40 315 |2750-31502300-2750] 6500 |3750-4200 15.0/55-17
4 cil. /60.8 kW (16 + 16) 425/55 R17
TP 460 Diesel VM R754 Mecanica 40 2750-3150 3400 8500 5200 |425/55 R17
dcil. /74 kKW (16 +16)
A Carrarn ] )
Tigrecar Lombardini (ref. aire) | Mecanica 2110 1300 2500 1200 8.0/75-15
GST 3100 2.cil /17 kW (8+4) 8.0/75-15
Tigrecar Lombardini (ref.agua) | Mecdnica 2190 1380 2700 1320 7.5L-15
GST 4300 3cil./ 23 kW (8+4) 10.0/80-12
Tigrecar 5500° Perkins ID Mecénica 40 447 PC: 2 530 2150 4500 6000 [10.0/75-15.3
4cil./ 35 kW (8+8) PL: 2 750
Tigrecar 6500* |  Perkins ID Turbo Mecénica 40 447 PC: 2530 2160 4500 6000 10.0/75-15.3
4cil/ 42 kW (8+8) PL: 2750
Tigrecar 8400* | VM Diésel ID Turbo | Mecanica 40 447 PC: 2 530 2160 4500 6000 (10.0/75-15.3
3 cil. /45 kW (8+8) PL: 2 750
(") De estas transportadoras hay dos versiones denominadas PC (paso corto) y PL (paso largo) segiin la longitud de su bastidor
Lalfdhi L " i __1 R
C40/847 Lombardini LDW1603 | Mecanica 40 2220-2380 1700 5000 3300 110.0/75-15.3
Jcil. /29 kW (16 + 8)
C48/860 VM D703E3 Mecénica 40 2220-2 380 1700 5000 3300 110.0/75-15.3
3 cil. /36 kW (16 + 8)
C52/862 Lombardini LDW2204 | Mecanica 40 2220-2 380 1700 5000 3300 110.0/75-15.3
4 cil. / 36.6 kW (16 + 8)
£ 55/867 Perkins 404D-22 Mecanica 40 2220-2 380 1700 5000 3300 10.0/75-15.3
4 cil. / 35.4 kW (16 + 8)
867 T Perking 404D-22T Mecénica 40 2220-2380 1700 5000 3300 10.0/75-15.3
4cil. /41.5 kW (16 + 8)
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|
Vel. méx. | Pesoen | Peso total |
vacio (xg) (ka)
: |

Carga
(ka)

Batalla
(mm)

”",’“ d
Modelo Radio ae

| Transmision

(km/h) | giro (m)

C63/870 Lombardini LDW2204/T | Mecanica 40 2220-2380 ) 1700 5000 3300  10.0/75-15.3
4 cil. /46 kW (16 +8)

CT 75/CTK 75/ VM D754TE3 Mecanica 40 42-45(2400-2600 | 2300 8040 6000  [425/55 R17

980 4 cil. / 59.8 kW (12+12) 4.8-51,2800-3000

985 Perkins 1104D-44T | Mecanica 40 42-45)2400-2600 | 2300 8040 6000  1425/55 R17
4 cil. /61 kW (12+12) 4.8-5112800-3000

CT95/998 VM D754IE3 T Mecénica 40 42-45|2400-2600 | 2300 8040 6000  1425/55 R17
4cil. /70 kKW (24 +12) 4.8-5.112800-3000

9100 VM R754EU4 Mecdnica 40 42-45(2400-2600 | 2300 8040 6000  [425/55 R17
4 cil. /T4 kW (24 +12) 48-5.112800-3000

9110 Perkins 1104D-44TA | Mecénica 40 | 42-45|2400-2600 | 2300 8040 6000  [425/55 R17

4.cil. /81 kW

(24+12)

48-51

2800-3 000

tecnologia agricolEll}

Unitrac 82s | VM Turhodiesel R754 | Mecanica 2600-3100 {3590-3730 3770 - 3910 |15.0/55-17
4cil. /72 kW (16 + 16)
Unitrac 82 Perkins Turbo 1104D-44T | Mecénica 40 35 |2600-3100(3590-3730f 7500 [3770-3910 {15.0/55-17
4 cil./ 64 kW (16 + 16)
Unitrac 92 Perking Turbo 1104D-E44T| Mecdnica 40 35 |2600-3100|3590-3730| 7500 |3770-3910 |15.0/55-17
Com.Rail (16 + 16)
4 cil. / 67 kW
Unitrac 102s | VM Turbodiesel R754 | Mecanica 40 35 |2600-3100(3590-3730 7500 (3770-3910 |15.0/55-17
4cil./ 72 kW (16 + 16)
Unitrac 102 |Perkins Turbo 1104D-E44T| Mecdnica 40 35 [2600-3100(3590-3730| 7500 |3770-3910 (15.0/55-17
Com.Rail (16 +16)
4cil. /745 KW
Muli T5 VM-D 754 SE3 Mecanica 40 2725-3100 12190-2650| 6000 3350-3900(265/70 R16
4cll./51.5 kW (16 + 8)
Muli 76 VM-D 754 TE3 Mecénica 40 2725-3100 (2390-2750| 7000 W250-4700{285/80 R16
4 cil. / 59.8 kW (16 + 8)
Muli T7 VM-D 754 TE3 Mecénica 40 2725-3100 (2350-2800| 7000 M 200-4650(285/80 R16
4 cil. / 59.8 kW (16 + 8)
Muli T78 VM-D 754 IE3 Mecanica 40 2753-3128 | 2460 7000 4540  1425/55 R17
4cil. / 74 KW (16 + 8)
Muli T8 VM D 754 TE3 Mecénica 40 2725-3100 (2480-2950| 7500 4 550-5020/285/80 R16
4 cil. / 59.8 kW (16 + 8)
Muli T8S VM-D 754 IE3 Mecénica 40 2753-3128 | 2650 7500 4850 |425/55 R17
4cil. /74 kKW (16 + 8)
Muli T9 VM R 754 EUS Mecénica 40 2725-3100 [2480-2950| 7500 H#4550-5020{285/80 R16
4cil. / 72 kW (16 + 8)
Muli T9S VM-R 754 EU5 Mecénica 40 2753-3128 | 2700 7500 4800 |425/55 R17
4cil. / 98 KW (16 +8)
RE Deutz TD 2011 L4W | Mecénica 40 2700-2900 | 2200 7000 4800 1.5/80-15.3
4 cil. / 68 kW (8+8)
928 Deutz TD 2011 LAW | Mecanica 40 2900-3100 | 2400 7000 4600 1425/55 R17
4cil. / 68 kW (8+8)
92F Deutz TD 2011 LAW | Mecéanica 40 2900-3100( 2700 7000 4300 1425/55 R17
4.cil. / 68 kW (16 + 16)
2068 E Deutz BF 4M2011 Mecanica 40 2700 1980 7000 5000 ]1.5/80-15.3
4 cil. / 65 kW (8+8)
2068 S Deutz BF 4M2011 Mecénica 40 2900-3100 | 2200 7000 4800 425/55 R17
4 cil. / 65 kW (8+8)
2068 SF Deutz BF 4M2011 Mecanica 40 2900-3100 | 2500 7000 4500 |425/55 R17
4 cil. / 65 kW (16 + 16)
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