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Estas i |mogenes muestran los ttuctores y el urudo umes y despues de haber sido
restaurados por los autores de la prueba.

Un grupo de amantes de
los tractores ha realizado
en Lugo una profunda e
interesante comparativa
en campo entre dos
modelos perfectamente
restaurados que fueron
emblemas de su época:
Barreiros R-335 y

Deutz D-40 S.

Marcos VAzauez MaRey
TEXTOS, MEDICIONES Y CALCULOS
CARLOS L6PEZ TRASHORRAS
CONDUCTOR PROBADOR

ManueL VAzauez Rivas
FOTOGRAFIAS

Brais VAzauez BANDE

VIDEO Y FOTOGRAFIAS

MaARria José BANDE CASTRO
REVISION GENERAL

ara los amantes de los
tractores, uno de nues-
tros deseos es que se
realicen pruebas di-
namicas de los mismos y se
comparen resultados entre
productos |lo mas similares
posible. ‘Amar a los tractores’
es el resultado de haber naci-
do en un lugar y en un tiempo,
ademas de aprender a valorar
profundamente de lo que uno
dispone: la tierra y el territorio,

como fuente de vida, puesto
gue el cuidar de ella proporcio-
na alimentos a la humanidad y
riqueza no especulativa.

Pues bien, afios ‘60, 35 CV,
3 cilindros, producto de alta
demanda, y primer equipo, en
muchos casos, para sustituir a
los mulos y bueyes como ele-
mentos de traccion, ademas,
como consecuencia en nues-
tro pais, convirtiendo a arrieros
y muleros en tractoristas (casi
nada). Ante la no existencia de
pruebas de este tipo {compara-
tivas en campo) con tractores
nuevos en nuestros territorios
espanoles, surgio la idea de ha-
cerlo con tractores clasicos, la
cual fue propuesta a técnica
y aceptada con diligencia y cari-
fo. Esperamos que este recorri-
do por la historia, la técnica y un
pilar del desarrollo rural resulte
ilustrativo y entretenido.
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Datos del tractor
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I Material

Caracteristicas de los tractores
y arado

Se muestran directamente
las aportadas por el fabricante

en la época. Instrumentacion empleada.
Caracteristicas de las parcelas Barreiros R-335 S.
TRt A RILER S eE: INSTRUMENTACION EMPLEADA

to la medicion del radio de giro

y las fotos, se realizaron en la INSTRUMENTO = MARCA MODELO DATO TOMADO
finca ‘Os Marcos', parroguia de

; : . Multimetro digital ~ Silver ' UT-2002 Tensiones eléctricas en voltios.
Trasliste, Ayuntamiento de Lan- Elaibnies
;Zéa' Lugo (PO"gong . Uﬁa’\rﬂce}]ﬁ Tacémetro Hibok 24 _ Revoluciones TDF y motor.
o gon coordenadas UTM. X* “farmémetro Irimo | ZH880 __ Temperaturas motor en °C.
030,89 eY:4750436.15-Hu-  ESEEEEEES Wonder | Eurodainu  Presion de aire de los neumaticos

s0 29-), en una superficie de 743 (verificado  en kg/cm?
m?, en la que se habian sem- ' Michelin) |
brado y recogido patatas para

3t | Man6metro . Presidn fluido circuito
i st domeSt.'CO e . oleohidraulico del elevador
s 2011 Lapendiente de pppconGPS | Acer | N35 Velocidad en km/h.
amncaemdlinedeiominan S I Komelon  Kmc 1600 - Longitud y profundidad de surcos.
es de aproximadamente 6%, la ' (Nylon) |
textura del terreno franco-imo-  Eeraggtietig Boeco | Sporttimer  Tiempos empleados para consumo
sa y aunque el dia anterior a las w L 1/100 g
prusbas se produjeran precipita-  SgrgreiaEalinrda | ‘ ' Medicion de volumen en litros de
ciones débiles, la tierra, debido ‘ ' qasoleo
a sU buena capacidad de dren;' Cdmara de fotos  Olympus | C-310 | Reportaje fotografico
Je y estructura, se encontraba  SESESINEN RO Sanons | Mva0i _ Reportaje audio visual
en intervalo de tempero.
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I Métodos y resultados
Prueba de consumo

El gasoleo empleado fue
Repsol agrodiesel e+10, sumi-
nistrado por la empresa Lugue-
sa de Gasoleos. Para realizar la
verificacion del consumo en los
tractores, se siguio el siguiente
procedimiento:

Justo antes de arrancar el
tractor para enganchar el apero
e iniciar los reglajes y pruebas,
se rellend al 100% el deposito
de combustible y se puso a “0"
el cronémetro. Una vez realiza-
das todas las pruebas, se apa-
g6 el motor, al mismo tiempo
se detuvo el cronémetro, y se
procedio a rellenar con probeta
calibrada el depdsito al 100%
por la misma persona que |lo
rellené antes de empezar, esto
Gltimo para reducir los posibles
errores de apreciacion en el lle-
nado.

En el caso del Barreiros
R-335, la prueba duré mas
tiempo que con el Deutz D-
40 S, puesto que nos costé
bastante conseguir un ajuste
optimo para el arado, siendo
la diferencia de tiempo la que
permanecié el motor al ralentf
mientras realizamos ajustes.
También el Barreiros R-335 aré
mas superficie para acabar la
arada de los 740 m? y no dejar
parte de la tierra compactada
por las ruedas. Cabe destacar
gue en el Deutz D-40 S, al con-
seguir un mejor ajuste entre el
tractor y el arado, la profundi-
dad de labor fue mas constan-
te, lo gue pudo repercutir en un
ligero incremento en el consu-
mo al tener una demanda de
potencia en el surco mayor.

Medicién de la velocidad.

Prueba de velocidad

Para realizar la prueba de
velocidad méxima se realizaron
antes la siguientes comproba-
ciones previas:

* Primera:

Estado de las rétulas del
acelerador y comprobacion del
tope mecanico en la bomba in-
yectora, para saber si se reali-
zaba la aceleracion prevista de
fabrica en los motores.

e Segunda:

Comprobacién del equili-
brio (izquierdo-derecho) de los
frenos, ya que aungue ambos
tractores tienen al dia la [TV, al
acelerarlos hasta alcanzar la ve-
locidad maxima si los frenos no
estan en buen estado se pue-
den correr riesgos innecesa-
rios. No realizamos una prueba
de distancia de frenada, puesto
que el dia de realizar la misma
estaba el pavimento mojado y
no serian datos relevantes.

¢ Tercera:
Presion de aire en los neu-
maticos recomendada en el

Presion neumaticos (kg/cm?)
Delante |

Barreiros R-335

manual de instrucciones del
fabricante.

La prueba se realizé en la
carretera provincial LU-P-2704,
en la parroquia de Trasliste entre
los lugares de ‘A Seve' y ‘Quin-
tela’, siendo los datos obteni-
dos:

Barreiros R-335 Deutz D-40 §

Velocidad |
maxima | 21 34
(km/h)

Barrwiros 335 Deutz D-40

Prueba de patinaje

Los datos obtenidos en es-
ta prueba de patinaje, pueden
verse algo alterados por las dos
razones siguientes, la primera,
gue en el caso del Barreiros R-
335 las ruedas traseras estaban
practicamente nuevas y ademas
eran mas modernas, frente a las

Deutz D-40 S

Detrds

DATOS OBTENIDOS

del Deutz D-40 S, que aunque

]

Barreiros R-335 Deutz D-40 S

estaban en buen estado, te-

Tiempo de funcionamiento 00:55:16:00 00:20:01:16 i

(Horas:minutos:sequndos:décimas) ? nian cierto aesgastc,y sonds
Consumo total (litros) i 1,450 i 0,975 un disefio mucho mas antiguo,
Consumo horario (ltros/hora) 157 2.92 ieisnga en Smbesigscoskas:
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la segunda, que con el Barrei-
ros R-335 no se logré la misma
profundidad que con el Deutz
D-40 S en la prueba de méxima
profundidad.

La prueba consistié en ha-
cer 4 pasadas, o sea, dos de ida
y dos de vuelta, haciendo la pri-
mera ida y vuelta con el arado al
méximo de profundidad ponien-
do como limitante la capacidad
de traccién del tractor, y, una
segunda ida y vuelta intentando
encontrar el equilibrio entre la
profundidad y la traccion. Como
ya se nombré, el Deutz D-40 S
fue capaz de alcanzar el limite
de su capacidad de traccién en
base a la profundidad de labor,
pero el Barreiros R-335 no, aun-
que si fue capaz de arar a una
profundidad aceptable en el
intento de arar en su punto de
equilibrio.

Para realizar la prueba, se
coloco un jalon en el suelo, en
ese punto se marcaron los neu-
maticos con tiza, se contaron
10 vueltas completas y se midié
con cinta profesional de nylon la
distancia real recorrida en cada
pasada. Se calculd la distancia
tedrica (con deslizamiento nu-
lo), la media de las distancias
reales recorridas y después se
transformo el resultado a por-
centual referido a 100 metros

agrotécnica

Medicion radio de giro.

(%). Los resultados fueron los

siguientes:

e Barreiros R-335: 6.99% (pérdi-
da de 2.57 m en 36.74 m).

¢ Deutz D-40 S: 16.13% (pérdi-
da de 75 m en 46.48 m).

Otras comprobaciones

TENSIONES ELECTRICAS EN VOLTIOS

Apagado Ralenti Acelerado  Muy acelerado
Barreiros R-335 12:5 i 12.40 13.8 { 13.94
Deutz D-40 S 13.02 3 1244 | 13.75 1 14.1
TEMPERATURAS EN LA CULATA (°C),
PRIMER, SEGUNDO Y TERCER CILINDROS:
Cilindro uno Cilindro 2 Cilindro 3

Barreiros R-335 94 94 1 98

Deutz D-40 S | 126 122 l 118

REGIMEN MOTOR/TDF (rev/min)

Motor TDF
Barreiros R-335 1900 540
Deutz D-40 S 2100 540

|8 0wtz 040 |

Ralenti Acelerado  Muy acelerado

Apagado
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Discusiony
conclusiones

A la vista de las pruebas, a
mayores, sin el condicionante
de ser productos que estén en
el mercado, con lo cual, los co-
mentarios emitidos no pueden
causar interferencias comercia-
les, describiremos con claridad
lo apreciado, en los distintos
blogues que siguen:

prueba de camp[}

Puesto de conduccion

Existen grandes diferencias
ergonémicas, y aungue son pro-
ductos que comparten tiempo y
espacio, no se parecen demasia-
do. Pese al Barreiros R-335 contar
con suspension por muelle en el
asiento (basculante sobre un eje
horizontal y transversal) y suspen-
sion en el eje delantero por ba-
llestas en posicion transversal, el
confort de marcha es muy inferior
al del Deutz D40 S, cuya posicion
de conduccion, situaciéon de los
mandos y confort de marcha
estan en otra dimensién, y todo
en base a una esfera de caucho
gue se sitla debajo de una larga
palanca en cuyo extremo opues-
to al eje de abatimiento se sitla
el asiento (tapizada la banqueta
y el pequeno respaldo), a un in-
genioso sistema de suspension
independiente en cada rueda
delantera por un anillo de goma
en la base de las manguetas, y
también a una muy acertada po-
sicion de todos los mandos de
trabajo. En el caso del Barreiros
R-335, incluso resulta peligroso
la situacion de las palancas del
hidraulico, puesto que, debido a
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Capot estrecho, de forma vistosa y tablero de mandos veTtiosl.
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Hasan minimes sin suspensifn

Detalle de la suspension del Deutz D-40 S, exiraido del manual comerclal.

una compleja geometria de en-
ganche, la articulacién superior
del brazo de elevacion izquier
do, acaba su recorrido extrema-
damente cerca del mando de
control de posicion, pudiéndose
producir, si existe falta de pericia,
un atrapamiento. También, con
algunos aperos, puede liegar a in-
terferir la barra tensora del tercer
punto con el asiento al elevar al
maximo los brazos.

Motor

Se podria empezar este pa-
rrafo como el anterior, pero esta

Medicion de la tenslon eléctrica.

vez al revés. Es un honor para
este gallego que escribe poder
comprobar que el gue fue uno
de los motores de la economia
espanola de finales de los afios
50y en los 60, con la puesta en
marcha y desarrollo de un gran
proyecto industrial, “Barreiros
Diesel’, aun sigue vivo en las
maquinas gue en su fabrica
se construyeron. El corazon
del Barreiros R-335, el motor
“Barreiros EBH-37 se mostré
en esta prueba mas equilibra-
do que el motor Deutz F31:712
aleman. Aungue bien es cierto
gue con el Barreiros R-335 no
conseguimos una profundidad
de labor en arada tan uniforme
como con el Deutz D-40 S, el
motor no bajé de revoluciones
en ningun momento, ni sinto-
mas de agotamiento, frente
al Deutz D-40 S, que si cedia,
iniciando incluso la emisién de
humos. También los datos de
CONsSUMo, COMO Se aprecia en
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las tablas, fueron favorables al
Barreiros EBH-3, mostrandose
mas econémico que el Deutz.
Fue curioso comprobar también
como el regulador neumético de
la bomba de inyeccién del mo-
tor Barreiros, consiguié que el
GPS no fuese capaz de identifi-
car diferencias de velocidad en
el Barreiros R-335, con el gas
a fondo, entre una pendiente
ascendente y descendente.
Aungue no realizamos prueba
de sonoridad con aparatos de
medicién, pudimos comprobar
por comparacion que al ralenti
y sin carga de motor a cualquier
régimen, resulta mas silencio-
so el Barreiros R-335 {(ambos
suenan fuerte), aunque a regi-
menes altos y a plena carga no
fuimos capaces de apreciar las
diferencias.

Cajas de cambio

Mucho mas completa y facil
de manejar en el Deutz D-40 S,
siendo incomparables al no con-
tar el Barreiros R-335 con reduc-
tora. Resulta curioso comprobar,
cuando uno hace excursiones a
desguaces, como las cajas de
cambios de los Barreiros de és-
ta época estén intactas, y los
engranajes, incluso algunos a
la intemperie, conservan sus
tratamientos y acabado origina-
les, de ahi, se puede deducir la
influencia del convenio con la
David Brown engranajes.

agrotécnica

Nivel de aceite.

Elevador hidraulico

En el caso del Barreiros R-
335, aunque los taladros de las
rétulas de los brazos y el ancla-
je del tercer punto estan aptos
para aperos de categoria Il, la
compleja geometria de engan-
che dificulta el acoplamiento de
aperos con facilidad; si ademas
sumamos que este modelo tie-
ne montadas llantas traseras de
28" de didmetro, la elevacion
de los aperos es escasa, siendo
frecuente que estos arrastren
por el suelo. También este Ba-
rreiros R-335 dispone de con-
trol de tiro automatico (Barreiros
Labramatic) con sensibilidad en
el tercer punto, que, a nuestro
entender resulta demasiado

sensible, puesto que si el motor
estd acelerado, la respuesta en
elevacion es demasiado répida
e impide el mantenimiento de
una profundidad constante. Por
el contrario, en este aspecto,
el aleman da muestra de una
geometria de enganche que
no aprecio el paso del tiempo
y puede llamarse, 50 afnos des-
pués, actual. En ambos casos la
bomba del sistema hidraulico es
de funcionamiento independien-
te, y la bomba de engranajes y
accionamiento por correa.

Neumaticos

Se describen los neumati-
cos montados en estas unida-
des probadas, no los montados
originalmente, aunque, en el
Deutz D-40 S, coinciden en am-

Barreiros R-335 Deutz D-40 S

Delante

6.00-16 Firestone |

6.00-16 Firestone

Detréds

11.00-28 Vredestein i11.00-32 Firestone F-202

Tractor Transport

Mediciones
y ajustes en
¢ampos.
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bos ejes encontrandose, como
se aprecia en las fotos, en buen
estado. En el Barreiros R-335,
los neumaticos traseros son de
reciente montaje y nuevos.

Conclusiones

A la vista del perfecto esta-
do de recuperacion de los trac-
tores, los cuales, a nivel motor,
con las pruebas de compresion
previas a la restauracion con re-
sultados perfectamente acep-
tables en ambos casos, v, tras
realizar las pruebas descritas,
pudimos acercarnos a conocer
bien estos dos tractores de los
anos 60, con motores de 3 ci-
lindros y potencias de entorno a
los 35 CV. Si a esto le sumamos
la perspectiva gue da la visién
histérica de la sociedad espa-
nola de aquella época, podemos
decir que, aunque a nivel de da-
tos se parecen, en la realidad
son muy distintos, con filosofias
de diseno bien diferenciables.
En el caso del Barreiros R-335,
del convenio con la poderosa
Hanomag para producir tracto-
res en la factoria de Villaverde, la
filosofia era construir tractores
econdémicos, fiables, y sobre to-
do adaptados a unos usuarios,
que en la mayoria de los casos,
no tenian experiencia en ma-
nejo de tractores para realizar
trabajos agricolas, puesto que

realizaban los mismos con trac-
cién animal, o sea, transformar
arrieros en tractoristas. El Deutz
D-40 S, es un producto mas refi-
nado, fabricado en la plenitud de
la Alemania industrial, cuyo pre-
cio en nuestro pais lo hacia de
mas dificil acceso, y adaptado a
unos usuarios que en muchos
€asos No era su primer contac-
to con tractores y cuyos aperos
empleados en las labores agra-
rias tenian requerimientos mas
sofisticados.

I Curiosidades

Ambos tractores trabaja-
ron en la misma explotacion,

en el Ayuntamiento de Lanca-
ra, Parroquia de Cedrén, Lugar
de Castrodelo, siendo el Ba-
rreiros R-335 adquirido nuevo
y el Deutz D-40 S de segunda
mano procedente de Ledn,
ambos, adquiridos por la mis-
ma persona gue los vendio.
El tractor que los sustituye,
con el mismo usuario, €s un
Massey Ferguson 390 doble
traccién, con marco y techo
adquirido nuevo. Los tractores
fueron adquiridos para restau-
raciéon en el afno 2004, el Ba-
rreiros R-335, y en el 2006 el
Deutz D-40 S, éste ultimo por
el probador principal de esta
prueba, Carlos, y el Barreiros
R-335, por el redactor de este
articulo, Marcos.

La restauracion:

El Deutz D-40 S

Se realiz6 entre el 2006 y
2007, por administracion, en las
instalaciones de la explotacion
de destino (casa do Rego, de
Manén), con mecénicos espe-
cializados que se desplazan a
los domicilios. La pintura del
chasis también se realizé en la
explotacién, pero las piezas de
carroceria se pintaron al horno
en taller especializado. La di-
ficultad de la restauracion en
lo relativo a mecéanica no fue
compleja, pero a nivel de deta-
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lles fue un poco mas, debido a
que ciertos emblemas y logo-
tipos no se pudieron en aquel
momento conseguir nuevos.
En la actualidad se aprecia un
progreso sobre la oferta de
piezas para la restauracién con
casas especializadas en este
tipo de recambios. El coste to-
tal de restauracién, incluyendo
el valor de adquisicion superd
los 9000 €.

El Barreiros R-335

Se realizo entre los anos
2004 y 2005, parte en las ins-
talaciones de la explotacion de
destino, (casa de Vazquez de
Trasliste), parte por administra-
cién en la propia explotacion y
parte en en las instalaciones de
Doval Maquinaria Agricola, de
Castro Ribeiras do Lea. La difi-
cultad de restauracién en este
caso no fue elevada debido al
buen estado de conservacion
del tractor, pero no es facil en-
contrar repuesto para tractores
antiguos fabricados en Espana,
algo que deberian empezar a
tener en cuenta nuestros pro-
veedores nacionales de recam-
bios. Quiero decir, que no es di-
ficil encontrar un emblema, por
ejemplo, para un Fordson Super
Major, pero imposible para un
Super Ebro. El coste total de la
restauracion rondé los 5000 €,
incluido el valor de adquisicion.

Otras curiosidades:

Ambos tractores realizaron
el tramo gallego del Camino
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o DATOS COMPARADOS

© Dato Barreiros B-335 Deutz D-40 S

O Motor _ Barreiros EBH-3 Deutz F3L-712 |

© Patencia (CV) __ 35(38SAE)a2200rev/min | 38 CV SAE a 2 300 rev/min

o N° Cilindros 3 3

® Digmetro (mm) 88.89 . 95

S Carrera (mm) 127 - 120

= Cilindrada (cm?) 2 360 ' 2 550

Q Inyeccion Directa Camara de turbulencia |'orange
Consumo especifico (g/CVh) 180 185
Refrigeracion Liquida Por aire, ventilador axial
Peso (kg) 1875 1910
Embrague : Monaodisco en seco Bidisco en seco
Frenos De tambor en las ruedas traseras = De tambor en las ruedas traseras |

francés a Santiago de Com-
postela en el ano 2008 y en el
ano 2010, siendo ademas en &l
2008 el Barreiros B-335 condu-
cido por una mujer, la ingeniera
agronoma Maria Jose Bande,
investigadora en el Centro de
Investigaciones Agrarias de Ma-
begondo.l Cualguier aclaracion o consulta sobre esta comparativa puede dirigirse a:
agrotecnica@bh-editores.com
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