
Serie de tractores John Deere 7R (200-280 CV)

RUMBO
A LA REVOLUCIÓN

ANGEL PÉREZ

O

tra de las grandes
novedades presenta-
das en Lisboa por
John Deere fue la

serie de tractores 7R, que forta-
lece la presencia de la marca en
el segmento de la alta potencia
(por encima de los 200 CV). Un
tractor versátil, dirigido tanto a
los contratistas y agricultores

medianos, como a los agriculto-
res de grandes explotaciones.

La serie abarca cinco nue-
vos modelos con motores (Fase
IIIB) y tecnología EGR —enfoque
de fluido único, característico de
la marca— que ofrecen potencias
nominales desde 200 hasta 280
CV (230 hasta 310 CV con Ges-
tión Inteligente de Potencia -
G IP).

Entre sus principales nove-
dades destaca el nuevo chasis

estructural, con 220 mm menos
de longitud, hasta cuatro tipos
de transmisión, la posibilidad de
utilizar neumáticos traseros de
mayor diámetro y, sobre todo,
una mayor preocupación por me-
jorar el entorno del conductor,
con una cabina innovadora con
suspensión hidráulica y numero-
sas soluciones tecnológicas a su
alcance.

I Motor

La Serie 7R monta dos mo-
tores que cumplen la Fase IIIB
y siguen la línea fijada por la
compañía respecto a la utiliza-
ción del combustible diesel co-
mo único fluido. El motor Power-
Tech PVX de 9.0 L, que se mon-

Más potencia, mayor maniobrabilidad y una mejor capacidad
de adaptación a los trabajos de transporte son las tres
principales características de la nueva serie de tractores
John Deere 7R, que también introduce importantes novedades
en el puesto de conducción.
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ta en los tres modelos de mayor
potencia (7230R, 7260R y
7280R), se caracteriza por un tur-
bocompresor de geometría va-
riable (VGT), recirculación de los
gases de escape refrigerados
(EGR) y filtros de escape, que in-
cluyen un catalizador de oxida-
ción diésel (DOC) y un filtro de
partículas diésel (DPF). Los dos
modelos inferiores en potencia
(7200R y 7215R) están impulsa-
dos por el motor PowerTech PSX
de 6.8 L empleando dos turbo-
alimentadores en serie, uno fijo
y otro de geometría variable de
alta presión.

Con la GIP (Gestión 'inteli-
gente' de la potencia), ambos
motores entregan una potencia
adicional de 30 CV, proporcionan-
do una densidad de potencia su-
perior para transporte y labores
de TDF no estacionaria. Como
resultado, estos tractores ofre-
cen una aceleración instantánea
cuando más se necesita, por
ejemplo, cuando se asciende
una cuesta pronunciada con una
carga elevada.

Con el fin de conseguir una
óptima economía de combusti-
ble dispone de un sistema de
viscosidad variable en la trans-
misión del movimiento al ven-
tilador que ajusta automática-
mente la velocidad del ventila-

dor en función de los cambios
de carga. Un 'sistema de venti-
lador de empuje' maneja la di-
rección del flujo de aire para
maximizar la eficiencia del sis-
tema de refrigeración, impul-
sando el paso del aire hacia el
compartimento motor en lugar
de 'arrastrar' el flujo de aire. Es-
to ayuda a minimizar la entrada
de aire sucio y mantiene el ra-
diador limpio.

I Transmisión

Se ofrecen cuatro
posibilidades:
• PowerQuad Plus. 20+20 velo-

cidades, selecciona de mane-
ra automática la marcha más
adecuada cuando se cambia
entre grupos (Speed Mat-
ching). Se caracteriza por la
función de desembrague me-
diante pulsador que consigue
suavizar los cambios entre gru-
pos de marchas, y un modo
SofitShift, que ajusta de forma
automática la regulación del
motor para permitir cambios
de marcha más suaves.

• AutoQuad Plus. 20+20 veloci-
dades, incluye las funciones
FieldCruise y EcoShift y tam-
bién se particulariza por incor-
porar la función de desembra-
gue por pulsador.

• CommandQuad. Esta trans-
misión de nuevo diseño de
John Deere incluye el siste-
ma Efficiency Manager que
asegura la correcta selección
de la marcha para la velocidad
de trabajo elegida para opti-
mizar la eficiencia de combus-
tible. Se puede seleccionar
entre el modo completamen-
te 'automático', con fijación

de la marcha y del régimen de
motor en función de la carga,
y un modo 'manual' que inclu-
ye cinco grupos y cuatro ve-
locidades bajo carga en cada
grupo. Adicionalmente los
controles de la transmisión
está localizados en el Com-
mandArm, con posibilidad de
equipar la transmisión con una
velocidad máxima de 42 ó 50
km/h Eco opcional y la palan-
ca del inversor en el lado iz-
quierdo para facilitar los cam-
bios de sentido.

• AutoPowr. Para maximizar la
eficiencia de combustible, la
transmisión infinitamente va-
riable ha sido completamente
rediseñada. Esto capacita al
operador para controlar desde
O hasta la máxima velocidad
de desplazamiento sin necesi-
dad de embragar en absoluto,
y mantiene la velocidad cons-
tante respondiendo de mane-
ra automática a los cambios de
carga durante el trabajo.

Disposición de
los mandos

con la
transmisión

AutoQuad
Plus.
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Disposición de
los mandos
con la
transmisión
AutoPowr.
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I Puesto de conducción

El diseño de la serie sigue
los patrones establecidos por la
marca en las nuevas gamas de
tractores. A primera vista, lo que
más llama la atención es la cabi-
na Command View II, que ofre-
ce unos nuevos niveles de co-
modidad gracias al amplio espa-
cio interior, el controlador del re-
posa brazos CommandArm y el
sistema de aire acondicionado
incorporado en el techo de la ca-
bina, la excelente visibilidad pe-
riférica con la superficie acrista-
lada adicional y el patrón de ilu-
minación a 3600, opciones de có-
modos asientos y mayor espacio
de almacenamiento.

Opcionalmente, está dispo-
nible la suspensión de Asiento
Activo para compensar hasta el
90% de los movimientos verti-
cales, así como la suspensión hi-
dráulica de la cabina (HCS+), un
sistema de amortiguación semi-
activa que se anticipa a las car-
gas y al frenado para mantener
el balanceo total de la cabina,
mientras confiere al operador un
control preciso del tractor y so-
bre cualquier superficie.

La nueva consola derecha
CommandArm con el monitor in-
tegrado CommandCenter sitúa
todas las funciones clave al al-
cance del operador. El monitor
de 7 pulgadas en color Com-
mandCenter compatible con
ISOBUS ofrece opcionalmente
la pantalla táctil con capacidad
de video y aloja las funciones

más importantes como los con-
troladores de las VMD a través
de la línea CAN-BUS del tractor
y el dispositivo de Control Inte-
ligente Total de los Equipos
(iTEC) que permite al operador
automatizar múltiples funciones
en cabeceros de forma simultá-
nea.

Las aplicaciones de agricul-
tura de precisión AMS pueden
ahora ser controladas a través
del monitor CommandCenter
GS3, incluyendo el sistema de
guiado automático AutoTrac y el
control automático de secciones
SprayerPro. La consola Com-
mandArm engloba los ajustes
del control de crucero, iTEC,
ajustes personalizados de la
transmisión o de la TDF, funcio-
nes del elevador trasero, contro-
les del aire acondicionado o de
la radio, conexión de la doble
tracción y dispositivos de ilumi-
nación. Los tractores de la serie
7R de John Deere equipados
con las transmisiones Power-
Quad Plus o AutoQuad Plus dis-
ponen de una consola derecha
con una disposición de mandos
diferente.

Otra opción es el monitor
táctil GreenStar3 2630 equipa-
do con puertos USB y retroilu-
minación LCD, habilitado para
trabajar con AutoTrac y los Pro
Módulos de Guiado, con cone-
xión ISOBUS, documentación,
funcionalidad de video, Access
Manager y modo stand by.

En la parte exterior lucen los
12 faros de trabajo que pueden
estar integrados en el techo de
la cabina para proporcionar 360°

de visibilidad. Además, están
disponibles 4 luces de trabajo
en la zona central de la cabina,
2 delanteras y 2 sobre los guar-
dabarros traseros y ocho luces
integradas en el capó del trac-
tor tanto para trabajo en campo
como para transporte en carre-
tera para guiar al operador en las
condiciones más polvorientas si
fuese necesario. Complemen-
taria-mente, la opciones de ilu-
minación están disponibles pa-
ra los aperos frontales de ma-
yor tamaño. Según los datos del
fabricante, la Serie 7R ofrece un
incremento del 74% de capaci-
dad luminosa disponible sobre
los paquetes de iluminación es-
tándar.

I Seguridad

Una de las principales nove-
dades de la Serie 7R es el cha-
sis, con un renovado diseño es-
tructural con el fin de asumir al-
tas demandas de carga o aplica-
ciones de tiro. Para conseguir la
máxima potencia de tracción, los
tractores pueden estar equipa-
dos con la suspensión de tres
puntos (TLS Plus) en combina-
ción con la doble tracción. TLS
Plus se distingue por la auto ni-
velación y el ajuste automático
de la sensibilidad de respuesta
del eje delantero.

Una de las opciones es el
sistema de dirección Active
Commad Steering, una solución
electrónica desarrollada por John
Deere que reduce los giros de
tope a tope de dirección en cam-
po, para agilizar las maniobras
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MOTOR

Fabricante

Tipo	
=

Potencia Nominal

(97/68 EC) sin GIP (CV / kW)

Potencia Nominal

(97/68 EC) con GIP (CV / kW)

Régimen del motora Pot. Nom. (ren/mm)

Cilindrada (L)
Por máximo a 1600 ren/min (Nm)

TRANSMISIÓN

PowerQuad Plus

20A/208, 42 km/h con inversor enlodo izquierdo

AutoQuad Plus Eco

20 4/20R, 42 km/h con inversor en lada

izquierdo y control crucero FieldCruise

CommondQuad Eco

204/20R, 42 km/h con inversor en lado

izquierdo y Efficiency Manager

20A/20R, 50 km/h con inversor en lado

izquierdo y Efficiency Manager

AutoPowr
JD AutoPowr 0,05 — 42 km/h con inversor

en lado izquierdo o derecho y Fieläruise

JD AutoPowr 0,05 — 50 km/h ron inversor

en Indo izquierdo o derecho y Reld(ruise

EJES ABIORMIM

Delantero

SISTEMA HIDRÁULICO

Tipo

Caudal al reg nominal bomba 45 63 85	 , (1,/min)

ENGANCHES TRIPUNTALES

Trasero

Capacidad máx. elevación en ganchos (kg)

Delantero

Capacidad de elevación estándar (kg)

TDF

Trasera

Régimen (reo/aria)
Delantera

Régimen (ren/mm)
DIMENSIONES Y PESOS

Anchura x altura x longitud (mm)
Peso medio sin contrapesos delanteros (kg)

Neumáticos traseros

John Deere PowerTech PSX 
1	

John Deere PowerTech PVX 

Diesel 6 cilindros en linea, comisas húmedas y culata de 4 válvulas par cilindro

200 / 147 215/ 158 230 / 169 260/191 280/206

230 / 169 245 / 180 260 / 191 290/213 310/228

2 100

6,8	 9.0

936	 1 007	 1 077	 1 217	 1 305

42 km/h a 2 090 ren/min c/neu. R(I 47
42 km/li a 1 982 ren/min c/neu. RO 48

42 km/h a 1 567 ren/min c/neu. RCI 47

42 km/h a 1 501 rev/min c/neu. RCI 48

42 km/h a 1 567 ren/min c/neu. RCI 47

42 km/h a 1 501 ren/min c/neu. RCI 48

50 km/h a 1 865 ren/min c/neu. RO 47

50 km/h a 1 770 ren/min c/neu. RO 48

42 km/h a 1 402 ren/min c/neu. RO 47

42 km/h a 1 331 rev/min c/neu. RCI 48

50 km/h a 1 753 rev/min c/neu. RO 47

50 km/h a 1 663 ren/min c/neu. RCI 48
	

150IA o I 615ovinimined(1491

TOM serie 1150 él300 con protección del eje y diferencial de eje y diferencial

de patinaje limitado;patinaje limitado; anchuras de via de 1 524 a 2 235 mm.

Suspensión TLS Plus opcional

Centro Cerrado, sistema PF( (presión y caudal compensados)

162-222

E)ectrohldrádno con deteogn electrónica de carga en brozo inferior. Con amortiguación.

Interruptores exteriores de mando a distancia sobre ouardaboruos

6 092 a 9 562	 j	 6 895 a 10 788 

Cut 3/3N

5 200

Embrague independiente muftidisco refrigerado por aceite

1 000 - 1000/540 540E/1 000/1 000E - 540/540E/1 000

1 000

72008	 7215R	 7230R	 I	 72608 	7280R

=

142	 al 290 rev/inin (No	 491

10 181	 10 181	 10 285	 10 552
	

10 552

710/70R42

o

en cabeceros. Además, ajusta

automáticamente la relación de

transmisión entre el volante y las
ruedas directrices en función de
la aceleración lateral del tractor,

lo que mejora la seguridad cuan-
do se toman curvas a velocida-
des de transporte, así como la
capacidad del tractor para seguir

una línea recta.
Según la marca, en compa-

ración con un sistema direccio-
nal convencional, el Active Com-
mand Steering es capaz de re-

ducir en un 75% los movimien-

tos de las manos al manejar el

volante.

I Sistema hidráulico

De centro cerrado, con pre-
sión y caudal compensados y

con hasta 6 válvulas con mando

a distancia (VMD), 3 de las cua-

les pueden ser montadas en po-

sición ventral. Tres opciones de
bomba hidráulica desde 121 has-

ta 222 L/min. La capacidad de
aceite se ha maximizado hasta

85 L con un nivel de presión má-

xima de 200 bar.

I Enganches

El tripultal trasero ofrece una
capacidad de alzamiento de has-

ta 9562 kg en los 7200R, 7215R
y 7230R y 10 788 kg en los

7260R y 7280R. El delantero tie-

ne una capacidad de alzamiento

de hasta 5 200 kg, interruptor re-
moto de subida/descenso y pre-
paración para conexión frontal
ISOBUS. Dispone de barra de ti-

ro opcional.

I Toma de fuerza

La trasera dispone de hasta
tres velocidades incluyendo la ve-
locidad económica 'E' con selec-
ción de las tres velocidades a tra-

vés del monitor CommandCenter:
1 000 rey/mm, 1 000/540 rev/min,
540E/1 000/1 000E rev/min y

540/540E/1 000 rev/min. La TDF
frontal, instalada de fábrica, es de

1 000 rey/mm n con conexión remo-
ta, así como con posibilidad de ele-
gir rotación hacia ambos lados.

I Mantenimiento

El operario puede acceder
de forma rápida y sencilla a to-
dos los puntos de mantenimien-

to diario. No obstante, el siste-
ma de diagnóstico Service Advi-
sor Remote, que puede ser ma-
nejado por control remoto, con-
sigue unas inspecciones de ser-
vicio rápidas y seguras. La marca
ofrece, además, un servicio de
extensión de garantía Power-
Gard.•
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