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Serie de tractores John Deere 6R (170-210 CV)

RUMBO A LA EVOLUCION

John Deere presentd en Lisboa la serie de tractores 6R, de
suma importancia para el mercado espafol, dado que viene a
reemplazar a la exitosa serie 6030, que incluye varios de los
modelos mds vendidos en nuestro pais.
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ANGEL PEREZ

— s un tractor moderno,
ajustado a las necesida-
des de los profesionales

L de la segunda década del

siglo XXI, pero en su creacién se

ha tomado como referencia la
histérica Serie 6000, de las que

se produjeron mas de 550 000

unidades en Mannheim (Alema-
nia) en la década de los '90.
Los tres primeros modelos
introducidos ofrecen potencias
entre 170 y 210 CV segun nor-
mativa 97/68 EC (entre 200 y
240 CV con el sistema de ges-
tion inteligente de potencia). El
diseno de bastidor integral llega
hasta 2.8 m de distancia entre
ejes y el modelo mayor (6210R)

alcanza un peso de embarque
de tan sélo 8 toneladas. Curio-
samente, este modelo ofrece
mas caballos que el 7830 y 1500
kg menos de peso. Puede mon-
tar neumaticos de hasta 205 cm
(grupo 48) para transmitir mejor
la potencia al terreno.

La nueva Serie 6R es fiel
ejemplo del nuevo estilo de la
mas reciente gama de produc-
tos John Deere. Durante la pre-
sentacion en Lisboa, los miem-
bros de la compania utilizaron el
juego de palabras R-"evolucion”
para definir un tractor con el que
trataré de mantener su fortale-
za, como lo demuestran las ci-
fras de ventas obtenidas con su
predecesor.
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Motor con tecnologia
EGR

Es el resultado de la tecno-
logia GreenEfficiency de John
Deere. La nueva Serie 6R equi-
pa un motor PowerTech PVX de
6.8 L de cilindrada y 6 cilindros,
gue cumple la normativa de emi-
siones Fase IIIB. Dispone de un
sistema de cuatro valvulas con
el sistema de inyeccion de com-
bustible de alta presiéon common
rail, que proporciona 2000 bar
de presién de inyeccion, y turbo-
compresor con geometria varia-
ble (VGT).

Mezclando la adecuada can-
tidad de gases de escape refri-
gerados junto con el aire de ad-
mision el sistema de recircula-
cion de los gases de escape
(EGR) reduce de forma significa-
tiva los 6xidos de nitrégeno
(NOx) para una combustion mas
eficiente. Ademas, un innovador
sistema de refrigeracion variable
mejora aun mas el rendimiento
del motor.

Un catalizador de oxidacion
diésel (DOC) y un filtro diésel pa-
ra pequenas particulas (DPF)
completan esta tecnologia de
“fluido unico’/ con la que “no es
necesario adquirir el costoso Ad
Blue, que ha incrementado su
precio un 50% en un ano’; des-
tacan desde la compania.

El resultado de todo ello es
una potente respuesta del mo-
tor bajo carga, junto con un res-
peto al medio ambiente que sim-
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plifica la labor tanto del propie-
tario como del vendedor. Segun
el fabricante, “una eficiencia
comparable y una tecnologia tan
contrastada solo se pueden en-
contrar en la industria del auto-
movil'!

Varias opciones de
transmisiones

¢ AutoQuad Plus y PowerQuad-
Plus. Ambas ofrecen 20+20
marchas distribuidas en 4 gru-
pos, ademas de control de ve-
locidad para aplicaciones que
requieren velocidad constan-
te y sUperreductor para poder
trabajar a muy baja velocidad
(hasta 250 m/h). También in-
cluyen freno de estaciona-
miento, palanca de cambios
con botén de desembrague y
la tecnologia SoftShift que per-
mite cambios mas suaves ba-
jo carga.

La transmisiéon AutoQuad
Plus es la opcién superior, con
cambio automatico entre mar-
chas, que permite fijar el punto
de cambio entre 1220y 2 052
rev/min de tal forma que el trac-
tor siempre trabaja en la marcha
correcta. La version de 40 km/h
de la transmision AutoQuad Plus
EcoShift incluye un sistema que
reduce el régimen del motor a
velocidades de transporte para
maximizar la comodidad del con-
ductor y minimizar el consumo
de combustible.

* Autopowr. Disenadada para
trabajos tanto de campo co-
mo de carretera al ofrecer un
elevado porcentaje de poten-
cia mecanica. El conductor
puede variar suavemente de
0 a 40 6 50 km/h utilizando
una palanca, sin necesidad de
desembragar ni de parar el
tractor. La velocidad deseada
puede ser fijada para permitir
al motor y a la transmision tra-
bajar conjuntamente para al-
canzar el punto 6ptimo de fun-
cionamiento incluso en con-
diciones de variacion de car-

ga. Otra soluciéon gue incorpo-
ra es el sistema PowerZero,
que permite mantener el trac-
tor parado sin rodar hacia
atras incluso en pendientes,
independientemente de la
carga.

I Nueva cabina

Bautizada como Comfort-
View, ofrece un 20% mas de es-
pacio para el operador con un co6-
modo e intuituivo acceso a los
mandos, tanto a los especificos
para el trabajo, como a otros
complementarios, caso de los
controles de radio y teléfono, co-
nectividad Bluetooth con acce-
so a tarjeta SIM, etc.

La visibilidad también se ha
ampliado un 20%. Esto también
incluye los retrovisores telesco-
picos con ajuste electronico y
con calefaccion disponibles co-
mo opcién. Ademas, opcional-
mente se puede montar un te-
cho panorédmico apropiado para
trabajos con pala frontal y un re-
novado diseno del capo.

El nuevo monitor de color de
7" CommandCenter GS3 es fa-
cil de leer y manejar, en especial
en la version de pantalla tactil
opcional con capacidad de video
para el monitoreo continuo de
los implementos traseros. El ex-
clusivo Control Total del Equipo
(iTEC) permite al conductor au-
tomatizar todas las funciones en
cabeceros. Ambas versiones de
la pantalla CommandCenter son
compatibles con ISOBUS y per-
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Monitor de color
CommandCenter
GS3.
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miten la utilizacion del
conjunto automatizacion
Tractor-Implemento (TIA).

Las aplicaciones de
agricultura de precisién
AMS pueden ser contro-
ladas a través de la panta-
lla CommandCenter GS3,
tales como el guiado au-
tomatico AutoTrac y el sis-
tema de control de pulve-
rizacion Sprayer Pro, asi
como herramientas de
diagnoéstico en cabina, la
funcion de bloqueo para
prevenir cambios acciden-
tales en la configuracion y
un monitor de rendimien-
to universal.

Aquellas personas
que quieran disfrutar de
todas las posibilidades
que ofrece la agricultura
de precision pueden dis-
poner del monitor GreenS-
tar 2630 (disponible en op-
cion). Este monitor tiene
una pantalla tactil LCD re-
troiluminada para el con-
trol automatico de seccio-
nes, asi como de los im-
plementos ISOBUS, docu-
mentacion, monitoreo de
video de los implementos
traseros y un modo de es-
pera.

En la parte derecha se
ubica la consola Comman-
dArm, que ayuda a maximizar la
productividad con teclas de ac-
ceso rapido para el control de las
diferentes funciones, como el
sistema iTEC, transmisién, TDF,
elevador, motor y la doble trac-
cién, entre otras.

En la parte exterior se ins-
talan hasta 10 luces integradas
en la parte delantera, traseray
laterales del techo. Seis luces
de campo ajustables tanto en
la parte delantera como trase-
ra, ademas de las 6 luces de
campo vy las luces de carretera
en el cap6. También pueden
anadirse ocho faros de xenén
controlados desde el Com-
mandCenter.

Sistema de suspension de la nueva cabina
de la serie 6R.

I Puesto de conduccion

Ademas del adecuado ma-
nejo de las numerosas funciones
que ofrece el tractor, la nueva ca-
bina ComfortView esta disefada
para ofrecer un mayor nivel de
comodidad al operario, gracias al
asiento de suspension neumati-
ca, que también cuenta con sus-
pension horizontal y se adapta di-
namicamente al peso del conduc-
tor, cuando se ajusta la altura.

La cabina puede incorporar
opcionalmente una suspension
hidraulica (HSC Plus) para mejo-
rar la comodidad de conduccion,

tanto en el campo y
como en carretera. La
cabina se apoya en
dos amortiguadores
semi-activos que redu-
cen el movimiento y
ofrecen una sensacion
de precision del trac-
tor trabajando. El sis-
tema utiliza sensores
para detectar el movi-
miento y aumenta o
disminuye la cantidad
de aceite en el piston
del amortiguador en
consecuencia.

La suspension del
eje delantero TLS Plus
permite transferir has-
ta un 7% mas de po-
tencia al suelo, segun
los datos ofrecidos por
la marca. Facilita el ma-
nejo de diferentes con-
diciones de carga por
eje mediante la aplica-
cion de caracteristicas
tales como recorrido
de la suspension auto-
nivelante (+/-50 mm),
el ajuste automatico
de la sensibilidad del
eje y el ratio de sus-
pensién, un largo eje
para un rendimiento
mejorado y la sincroni-
zacioén con el sistema
del elevador para com-
pensar los posibles efectos de
salto al llevar cargas pesadas.

I Sistema hidraulico

Circuito de centro cerrado,
presiéon y caudal compensados
y con un maximo de cuatro
VMD. Bomba hidraulica de 155
L/min. Méxima presién de traba-
jo de 200 bar. Depésitos auxilia-
res de aceite disponibles con
una capacidad de 60 L.

I Elevadores
El trasero ofrece una capa-

cidad méxima de alzamiento de
9 550 kg (6210R). Categoria Ill,
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elevador electronico, control de
esfuerzo y profundidad, flota-
cion, controlado en el monitor
CommandCenter. El delantero,
por su parte, esta totalmente in-
tegrado vy llega a los 4 000 kg de
capacidad méxima de elevacion,
dos VMD frontales, cilindros de
doble actuacién para subida/ba-
jada de implementos, compati-
ble con iTEC.

I Toma de Fuerza

Tres velocidades controladas
electronicamente: 540/540E/1000
rev/min o 540E/1 000/1 000E
rev/min. Opcionalmente, esta dis-
ponible TDF frontal controlada
electrohidraulicamente a 1000
rev/min con 1995 rev/min de mo-
tor.

Pala frontales para
multiples tareas

Teniendo en cuenta el dise-
no del eje delantero, John Dee-
re ofrece las palas H360 y H380,
gue han sido desarrolladas para
el tamano y dimensiones del
chasis del tractor y para propor-
cionar la méaxima visibilidad al
conductor. Cuentan con un cha-
sis montado en el bastidor, sus-
pension integrada y unas con-
ducciones de aceite integradas
en la pala. Dependiendo de la ta-
rea, las palas frontales estan dis-
ponibles como no autonivelante
(NSL), nivelacion mecaénica
(MSL) y autonivelacion hidrauli-
ca (HSL) y se puede equipar con
una amplia gama de accesorios.
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61708 | 619%R | 62108

MOTOR
Fabricante John Deere Power Systems
Motores PowerTech Plus de seis cilindros, 6.8 L

con solucin con un solo fluido

Tipo

Potencia Nominal

(97/68 EC)sin GIP (CV / kW) 170/125 190/140 210/154
Potencia Nominal

(97/68 EC) con GIP (CV / kW) s e e
Régimen del motor a Pot. Nom. (rev/min) 2100

(ilindrada (L) 6.8

Capacidad max. del deposito combustible (L) 465

TRANSMISION
PowerQuad Plus
AutoQuad Plus
AutoQuadPlus EcoShift
AutoPowr

EJES

20/20; 2.5 - 40 km/h
20/20; 2.5 - 40 km/h 0 2.5 - 50 km/h
20/20; 2.5 - 40 km/h
0.05 km/h - 40 km/h 6 50 km/h

Suspension hidroneumética mnﬁnen‘emnte
Adtiva de tres Puntos TLS PLUS con 100 mm de recorrido
Trasero Anchura de via fia o justable con pifién y cremallera (opcidn)
SISTEMA HIDRAULICO - == —
Tipo Centro cerrado, presion y caudal compensados
Caudal l rég. nominal (L/min) 155

N° maximo de VMD 4

ENGANCHES TRIPUNTALES :

Delantero

. II; sebilidnd eleﬁrnitu enbrazo ir; j

T
sl control de carga y profundidad, ajuste continuo, flotacion

(apacidad mdx. elevacion en ganchos (kN) 83.5 93.7
Delantero Cat. 1l
(apacidod max. de elevacion delantera (kN) 40
TDF
Trasera Accionamiento electrohidrdulico,
refrigerado por aceite, multidisco
Régimen nominal 540/540E/1000 (rev/min) 1950/1721/1 950
Régimen nominal 540E/1000/1000E (rev/min) 1761/1989/1756
D Accionamiento electrohidrdulico,
elantera ) .
refrigerado por aceite
Régimen nominal 1000 (rev/min) 1995
DIMENSIONES Y PESOS ‘
Anchura x altura x longitud (mm) 2550x 3107 x 5 663
Peso medio de embarque (kg) 7350 7375 7400

Peso max. autorizado a 40 km/h (kg) 13 000
max. 158 cm (600/70 R28)
max. 205 cm (710/70 R42)

Neumdticos delanteros
Neumaticos traseros

I Mantenimiento

El operario puede acceder
de forma rapida y sencilla a to-
dos los puntos de mantenimien-
to diario. No obstante, puede dis-
ponerse del sistema de diagnés-
tico Service Advisor Remote, que
puede ser manejado por control
remoto consiguiendo unas ins-
pecciones de servicio rapidas y
seguras. La marca ofrece, ade-
mas, un servicio de extension de
garantia PowerGard.®
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