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Los transportistas profesionales
espanoles van a necesitar 150 000
toneladas de biodiésel B100 al ano.
Su produccidn requerird la
potenciacion de cultivos
energeéticos, 1o que puede suponer
una gran oportunidad para la
‘agricultura de secano’ de la
Peninsula Ibérica.

ANGEL PEREZ

a eficiencia energética se
ha convertido en una prio-
ridad politica en Europa vy,
particularmen.te, en Espa-
na, dado su impacto positivo so-
bre la lucha contra el cambio cli-
matico, la seguridad energética,
la competitividad de la economia
y su potencial como generador de
oportunidades de negocio y em-
pleo. En este contexto, la ‘agricul-
tura de secano’ en la Peninsula
Ibérica puede tener ante si una
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gran oportunidad si cobran prota-
gonismo cultivos como la colza.
Esta fue una de las conclusio-
nes de la | Jornada Nacional de
Transporte y Biodiésel B100, ce-
lebrada el 24 de abril en Madrid
bajo el auspicio del Instituto de Di-
versificacion y Ahorro Energético
(IDAE).Y es que para que Espana
pueda alcanzar el objetivo de re-
duccién de emisiones para 2020,
tanto la reduccioén del 10% en el
caso de los sectores difusos
(transporte y edificacion, principal-
mente) como el limite europeo de
emisiones para los sectores indus-
triales impuesto por el nuevo sis-
tema de comercio de derechos de
emision, sera necesario aumen-
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tar la eficiencia energética. Para  Del mismo modo, aquéllas que son

8idemandaran 150 000 toneladas al afio, lo que
idad para la ‘agricultura de secano’

Los ponentes subrayaron que
Espana presenta un “cuadro croni-
co en materia energética’l que la
Sociedad tiene un reto distribuido
en cinco frentes (seguridad de abas-
tecimiento, dependencia exterior,
competitividad econémica, medio
ambiente y aceptacion social) y que
la Unica fuente energética capaz de
solucionarlos al mismo tiempo es
el biodiésel. En el Informe de Con-
clusiones de la Jornada se dice tex-
tualmente: " Aquella energia que es
barata y respetuosa con el medio
ambiente presenta un gran recha-
zo social. Aquéllas que, en cambio,
son respetuosas con el medio am-
biente y aceptadas socialmente son
demasiado caras (edlicas y solares).




Esta situacion provocé la toma
de decisiones. A nivel publico, se
puso en marcha el Plan de Energi-
as Renovables 2005-2010 aproba-
do por el Gobierno espanol, si-
guiendo las directrices de la Union
Europea. A nivel privado, destacan
las desarrolladas en el sector trans-
porte por carretera y edificacion,
que suponen el 57% del consumo
de energia final en Espana.

Las marcas de camiones
apuestan por que las Administra-
ciones fomenten " sin complejos”
el uso de biodiésel en el transpor-
te por carretera. En la Jornada se
dijo que las fabricas de Iveco y
Mercedes-Benz garantizan que
sus vehiculos han sido probados
por los Departamentos de Inge-
nieria Mecéanica y estan perfecta-
mente preparados para el uso de
biodiésel B100, gaséleo tradicio-
nal, o mezclas de ambos. Y que
mantienen la totalidad de garanti-
as mecanicas en el caso de utili-
zarse biodiésel B100 como com-
bustible habitual.

Para fomentar la confianza vy,
por tanto, la renovacion del par-
que de camiones por vehiculos
€cON Menos Consumo y que pue-
dan utilizar, indistintamente, gas6-
leo tradicional y/o biodiésel B100,
los transportistas reclaman una
serie de actuaciones, como la per-
cepcion de ayudas econdmicas di-
rectas para el achatarramiento de
la flota antigua, avales de la Admi-
nistracion en la financiacion, ayu-
da econdmica via intereses por ve-
hiculo a los transportistas o sub-
venciones estatales en el combus-
tible, especialmente en el uso de
biodiesel B100, entre algunas
otras.

Los fabricantes de biodiésel
que participaron en la Jornada (Bio-
com Energia, GreenFuel, GreenCy-
berPortugal) aseguraron estar en
disposicién de ofrecer una canti-
dad préxima a las 150 000 tonela-
das de B100 al ano. Pero también
pusieron sobre la mesa una serie
de medidas para poder desarrollar
el biodiesel y su uso en el sector
transporte, entre las que destacan
la prolongacion de la exencion fis-

agrorecnica

cal del tipo 0, que expira en 2013,
y el esfuerzo por atajar las practi-
cas de competencia desleal de bio-
diésel importado. Segun estas
companias, existe suficiente capa-
cidad de produccion de biodiésel
en Espana para cubrir todas las ne-
cesidades del sector del transpor-
te en la Peninsula Ibérica utilizan-
do B100 y recuerdan que paises
de nuestro entorno, como Francia,
Alemania o Portugal, tienen siste-
mas de cuotas que protegen la
produccién nacional.

De acuerdo con esto, instaron
a las distintas administraciones es-
panolas a planificar, de forma con-
junta, las actuaciones politicas ne-
cesarias para potenciar los cultivos
de colza y/o soja en terrenos de se-
cano. Cultivos que, segun expusie-
ron, pueden formar parte de una
adecuada rotacion: colza-cereal-col-
za, etc. Otro cultivo potencial es la
Carmelina Sativa, que en Espana es
conocida como Nabina o Nabo fran-
cés, un producto semejante a la col-
za, con una riqueza en aceite del

El consumo con B100

Una de las incégnitas que les surge a muchos profesionales es
el consumo de sus vehiculos con la utilizacién de biodiésel
B100. Segun las pruebas realizadas por algunos fabricantes
de camiones, asi como por los transportistas asociados a la
Agrupacién Nacional de Transportes — Plataforma, confirman
que el consumo es ligeramente superior. Mientras que en una
ruta con muchas subidas y bajadas se observé un 5% mas, en
un recorrido més llano el consumo es similar al del gaséleo

normal, incluso un 2% menor.

I El papel del campo

Los fabricantes pusieron de
manifiesto el “descontrol” que, a
su juicio, existe en todo lo relacio-
nado con la materia prima nece-
saria para obtener un biodiésel
acorde con la normativa EN 14214
—aceite de colza principalmente-.
" Esta falta de politica productiva
de cultivo energético en la UE obli-
ga a recurrir el mercado interna-
cional, con la inseguridad que su-
pone no tener la garantia de exis-
tencia de producto en cada mo-
mento” afirman.

40%, constituido principalmente por
acido oleico, linoleico y otros en me-
nor proporcién. El Gltimo avion mi-
litar F18 presentado en EEUU por
el presidente Obama utiliza biodié-
sel obtenido de este cultivo.

En el marco de un desarrollo
sostenible, la produccién de ma-
terias primas renovables vy la utili-
zacion de residuos organicos pue-
den contribuir a la mejora del me-
dio ambiente, a la produccién de
energia sostenible, al empleo y al
equilibrio regional, asi como favo-
recer la diversificacién y la auto-
nomia de una agricultura multifun-
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Miedo escénico

El sector del Transporte por Carretera y los fabricantes de biocombustibles

han firmado el acuerdo para el consumo anual de 150 000 toneladas de

biodiésel B100 en un momento en el que detectan un “preocupante miedo

escénico” en los dirigentes politicos espafioles para abordar la cuestién
energética y la mejora medioambiental. A su juicio, la Directiva sobre el
uso final de la energia y los servicios energéticos (2006/32/CE)
roporciona un marco adecuado para infensificar la cooperacién entre
ros miembros de la Unién Europea en sectores donde existe un potencial
evidente de ahorro de energia.
En este contexto, el sector del fransporte afronta el reto de utilizar en la
actividad diaria el biodiésel B-100 como combustible habitual, donde el
potencial de mejora de la eficiencia energética es especialmente grande.
“E imitable, incluso, en la maquinaria utilizada en el sector agrario”, se
recoge en el Informe de Conclusiones de la Jornada.

cional. Otro factor destacado du-
rante la Jornada fue la materia pri-
ma y su involucracion con el de-
sarrollo rural en unos momentos
de cambio, como consecuencia
de la aplicacion de la PAC y de las
tendencias mundiales en cuanto
a politica de ayudas agricolas.

Los ponentes también subra-
yaron la importancia de una com-
binacion equilibrada y estratégica
de todas las fuentes de energia
para reducir la dependencia ener-
gética de la UE. Ademas, recorda-
ron que las materias primas reno-
vables contribuyen a reducir las

emisiones de gases de ‘efecto in-
vernadero’ y a una mejor gestion
del ciclo de vida de los materiales.

Los cultivos energéticos pue-
den incidir positivamente en la bio-
diversidad, en el suelo y en los re-
cursos hidricos, al dar lugar a una
mayor rotacion. Asimismo, en las
zonas rurales, pueden crear mu-
chos mas empleos que las alter-
nativas de carburantes fosiles, e
incluso pueden llegar a constituir
una verdadera alternativa socioe-
condémica en zonas afectadas por
el declive o la desaparicion de cul-
tivos autéctonos sujetos a las re-
formas de la PAC.

Pero, desde el punto de vista
del agricultor, hay que analizar las
nuevas oportunidades que pue-
den abrir los cultivos con fines no
alimentarios y situarlas adecuada-
mente el marco de competitividad
a partir del cual esta sustitucion
se hace operativa y rentable para
el funcionamiento de una nueva
industria de transformacion.ll

» Modelos de camara fija ROUND PACK con diametros de paca de 1,20 y 1,50 metros.
* Modelos de camara variable VARIO PACK con diametros de paca maximos de 1,50 y 1,80 metros.

+» Sistema de cadenas y barras para una rotagion continua de la paca incluso en las condiciones mas dificiles.

« Dispositivo picador MULTICUT con 17 cuchillas (opcional)
» Eje tandem opcional.
* |ldeal para silo, heno y paja.
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