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John Deere 6830 P - Massey Ferguson 6480 D6 - New Holland T6070 G

EN LA CLASE DE LAS
5 TONELADAS

Parte 3.— SISTEMA HIDRAULICO Y COMPLEMENTOS

Finalizamos la comparativa entre tres tractores con masas en vacio de mas de

5 000 kg y potencias entre 140 y 150 CV, analizando la foma de fuerza y el

sistema hidrdulico, para concluir con una valoracion general de los aspectos
técnicos explicados en los tres articulos publicados.

Luis MARQUEZ
n todos los modelos
considerados en la com-
parativa se ofrecen mu-
chas variantes, en rela-
cion con la toma de fuerza y el
sistema hidraulico, dirigidas a
adaptarlos a las demandas de los
diferentes mercados. Esto pue-
de dar lugar a que se presenten
diferencias que no son tales, pe-
ro que influyen en el precio final
del modelo. Se ha procurado di-
ferenciar lo que se ofrece de se-
rie de lo que se considera opcio-
nal, aunque esto puede cambiar,
incluso dentro del mismo merca-
do, en funcién de la demanda de
la zona en la que se vende.

El John Deere 6830 Pre-
mium ofrece la toma de fuera nor-
malizada en la trasera de 540,
B40E y 1000 rev/min, cuyo régi-
men normalizado se consigue,
respectivamente, a 1995, 1 743 y
1995 rev/min del motor, con cam-
bio de velocidad de salida median-
te palanca y de tipo de acanaladu-
ra (6 y 21) mediante inversion del
eje de salida. La potencia méxima
disponible en la tdf trasera es de

96 kW (medido en fabrica a 1 000
rev/min) y hasta 105 kW con la
gestiéon de potencia del motor.

La toma de fuera delantera,
opcional, ofrece la salida a 1 000
rev/min con el motor, funcionando
a 1995 rev/min, con eje de 21
acanaladuras girando a derechas y
de 6 dientes girando a izquierdas.

El sistema hidraulico depen-
de de una bomba de pistones
axiales con presion y caudal
compensados mediante detec-
cion de la carga, con caudal méa-
ximo de 60 6 de 110 L/min y pre-
sion maxima de 200 bar. El siste-

John Deere 6830 P

ma dispone de cuatro valvulas
de mando a distancia, que pue-
den ser controladas de forma
mecénica o electrohidraulica.

El enganche tripuntal de ca-
tegoria Ill N tiene una capacidad
maxima de elevacién en los bra-
zos inferiores de 84 kN. Sensor
electronico de tracciéon en los
brazos inferiores, con ajuste por
carga, profundidad, mixto y flo-
tante. Tanto la toma de fuerza co-
mo la posicion del enganche tri-
puntal se pueden controlar me-
diante pulsadores situados en
las aletas del tractor.
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En el Massey Ferguson 6480
Dyna-6 se ofrece toma de fuerza
trasera de 540y de 1 000 a 2 000
rev/min del motor y de 540E a
1550 rev/min. El eje de salida,
montado sobre bridas, es extrai-
ble para cambiar en el nUmero de
acanaladuras (6 6 21). Opcional-
mente se suministra toma de fue-
ra proporcional al avance.

La toma de fuerza delantera,
opcional, del tipo 35 mm de dia-
metroy 6 6 21 acanaladuras, gira
a 1000 rev/min para 2040
rev/min del motor. El elevador
frontal, también opcional, dispo-
ne capacidad de elevacién de 28
6 de 40 kN.

El sistema hidraulico de cen-
tro abierto estd alimentado por
una bomba de engranajes de dos
etapas accionada directamente
por el motor. En la primera etapa
impulsa un caudal de 41 L/min, a
velocidad maéxima, y 17 bar de
presién, que alimenta direccién,
control de velocidades, embra-
gue, frenos vy lubricacion de la ca-
ja de la transmision. La segunda
etapa suministra 57 L/min a pre-
sibn maxima de 185 bar, vy ali-
menta el elevador hidraulico, los
servicios externos y el freno de
remolque. Como opcién se ofre-
ce una bomba de centro cerrado
y deteccion de carga con caudal
maximo de 110 L/min y presion
maxima de 200 bar.

Se dispone de tres tomas
para servicios externos (doble
efecto) de accién mecanica. Con
el hidraulico en sistema cerrado
se pueden disponer de cuatro
salidas con control electrohidrau-
lico (sistema de gestiéon de distri-
buidores) dos de ellas vinculadas
al joystick situado en el reposa-
brazos derecho del asiento.

El enganche tripuntal de ca-
tegorfa Ill N tiene una capacidad
maxima de elevacién en los bra-
zos inferiores de 71 kN. El sensor
electrénico traccion se sitla en
los brazos inferiores con ajuste
por carga, profundidad, mixto y
flotante. La conexidn/descone-
xion de la toma de fuerza, y la po-
sicion del enganche tripuntal se
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pueden ajustar mediante pulsa-
dores situados en las aletas del
tractor.

En el New Holland T6080
Grande se ofrece toma de fuer-
za trasera de 540 a 1950
rev/min del motor, de 540E a
1526 rev/min, y de 1000 a
2 178 rev/min, con cambio inde-
pendiente. El eje de salida ofre-
ce 6 6 21 acanaladuras. La po-
tencia méxima en la toma de
fuerza garantizada por el fabri-
cante es de 90 kW. Opcional-
mente se suministra toma de
fuera proporcional al avance.

La toma de fuerza delante-
ra, opcional, ofrece la salida a
1000 rev/min, con el motor
funcionando a 2120 rev/min,
en eje de 6 6 21 acanaladuras
girando a izquierdas.

El sistema hidraulico es de
centro cerrado con bomba de

caudal variable con méximo de
178 L/min y 210 bar de presién
maxima. Se dispone de un maxi-
mo de 4 distribuidores traseros
para servicios externos que pue-
den ser de control mecénico o
electrohidraulico. Opcionalmen-
te se ofrece un joystick para con-
trolar dos distribuidores que
también puede utilizarse para ac-
cionar un cargador frontal.

La capacidad méaxima de ele-
vacion en los brazos del tripuntal
trasero es de 82 kN, con sensor
electrénico traccion en los brazos
inferiores y ajuste por carga, pro-
fundidad, mixto y flotante. En el
tripuntal delantero opcional la ca-
pacidad de elevacion es de 35 kN.

La conexion/desconexion de
la toma de fuerza, y la posicion
del enganche tripuntal se pueden
controlar mediante pulsadores si-
tuados en las aletas del tractor.
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Estructura general y
suspension primaria
del eje delantero

La mayor diferencia en la es-
tructura general es consecuencia
de que el John Deere 6830 Pre-
mium utiliza bastidor completo,
mientras que el Massey Fergu-
son 6480 Dyna-6 y el New Ho-
lland T6070 Grande utilizan semi-
bastidor. Todos ofrecen como op-
cion eje delantero suspendido,
que puede activarse y desacti-
varse desde el puesto de con-
duccién, aungque con sistemas
de fijacién y amortiguacién dife-
rentes. También ofrecen cabina
suspendida, en el caso de Mas-
sey Ferguson con suspensién

neumatica y dos niveles de de
amortiguacién (carretera y cam-
po, ajustable por el conductor).
Otra diferencia notable es la
del eje delantero SuperSteer que
ofrece New Holland, que hace
posible aumentar en 10° en &n-
gulo de giro de las ruedas direc-
trices del eje delantero, con la
consiguiente reduccion del radio
de giro, aunque este sistema de
direccion no es compatible con la
suspensiéon primaria del eje de-
lantero. Ademas, ofrece la posibi-

lidad de giro répido de la direc-
cidon para maniobras FastSteer
con soélo girar 10° el volante.

Otro aspecto diferencial en-
tre los tres modelos es la distan-
cia entre ejes. El de menor dis-
tancia entre ejes es el JD 6830,
con 2650 mm, lo que le puede
dar mas maniobrabilidad en es-
pacios reducidos, pero menos
capacidad para resistir esfuerzos
de traccion descentrados. Le si-
gue en batalla el NH T6070, con
2 738 mm para los ejes delante-
ros normal o suspendido, y des-
pués se encuentra el MF 6480,
con 2820 mm, y el NH T6070
con eje SuperSteer de 2 891
mm. En este Ultimo, se combi-
nan estabilidad longitudinal en
trabajos de tracciéon y pequeno
radio de giro por el mayor angulo
que pueden tomar las ruedas
(pasa de 5450 a 4 950 mm en el
radio de giro).

I En el puesto de
conduccion

Como es logico esperar, las
caracteristicas ergonémicas del
puesto de conducciéon de los tres
modelos comparados se corres-
ponden con el mayor nivel de
confort que ahora ofrece el sec-
tor. Destacan los bajos niveles so-
noros en la cabina, valores que se

presentan en laTabla 13, medidos
segun lo que exige la Directiva
77/311 en su Anexo |l (tractor sin
carga a régimen maximo con
puertas cerradas y abiertas).

La disposiciéon de los contro-
les es ergondmica, manteniendo
para cada uno de los modelos
las caracteristicas tradicionales
de cada marca para adaptarse a
la costumbre de sus clientes. En
todos se incluye en opcién un
sistema de gestién de cabece-
ros que permite programary eje-
cutar tareas repetitivas de mane-
ra automatica.

Asimismo, ofrecen como
complemento  monitores  de
acuerdo a las Ultimas tendencias
de control y registro de datos, co-
mo el GreenStar 2 de John Dee-
re, el Datatronic 3 de Massey Fer-
guson vy el Intelliview Il de New
Holland, que habria que analizar
de manera detenida en una com-
parativa especifica. En todos los
casos se utilizan tanto como he-
rramienta de informacion como
unidad de control en todo lo que
se relaciona con gestién del trac-
tor y ‘Agricultura de Precision’.

TABLA 13.- NIVELES DE RUIDO
EN EL PUESTO DE CONDUCCION

JD 6830 P
Puertas cerradas 71
Puertas abiertas -

MF 6480 D6 NH T6070 G
68 71
75 7
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I Comentario final

La comparacion efectuada
pone de manifiesto la gran simili-
tud en las caracteristicas técni-
cas de los tres modelos conside-
rados, que se encuentran en lo
mas alto de la gama que ofrecen
los fabricantes en esta categoria.

Los neumaticos 16.9R28 pa-
ra las ruedas del eje delantero y
20.8R38 para las del eje trasero
son los mas apropiados para
aprovechar la potencia disponi-
ble en los motores. Si se recurre
a los 14.9R28 en las ruedas de-
lanteras y 18.4R38 en las trase-
ras, el ahorro en el precio de ad-
quisiciéon puede dar lugar a pérdi-
da de prestaciones.

La masa en vacio para los
tres modelos es adecuada, y so-
lo se necesita lastre comple-
mentario para velocidades infe-
riores a 7.0 km/h, lo cual sopor-
tan los neumaticos sin dificultad.
Hay pequenas diferencias en la
distancia entre ejes; un tractor
con mayor batalla es mas esta-
ble cuando trabaja arrastrando
aperos con el tiro descentrado,
pero hace que aumente el radio
de giro, lo cual puede evitarse
con sistemas de direccion espe-
ciales, como el que ofrece New
Holland, aunque sea incompati-
ble con su sistema de suspen-
sion primaria en el eje delantero.

También se pone de mani-
fiesto la gran similitud en moto-
res de distinta procedencia. La
mayor diferencia corresponde al
motor de John Deere, que utiliza
la recirculacion externa de los
gases de escape, a la vez que
reduce el régimen nominal. En
todos la potencia maxima se

agrotécnica

LA MASA EN VACIO
PARA LOS TRES
MODELOS ES
ADECUADA, Y SOLO SE
NECESITA LASTRE
COMPLEMENTARIO
PARA VELOCIDADES
INFERIORES A 7.0 km/h

=2

consigue a régimen inferior al
nominal (potencia constante), lo
que es muy adecuado para el
trabajo agricola, y disponen de
sobre potencia para trabajos de
transporte y con la toma de fuer-
za, dentro de unos limites racio-
nales para motores de mas de 6
litros de cilindrada. Sélo Massey
Ferguson indica el consumo es-
pecifico éptimo en su documen-
tacion comercial.

El elemento esen-
cial de los tractores lo
constituyen las trans-
misiones y aqui pue-
den establecerse dife-
rencias incluso en el
mismo modelo comer-
cial de cada marca.

John Deere ofre-
ce diferencias claras
entre la caja Powr-
Quad Plus y la Powr-
Quad Plus ECO, vya
que esta Ultima ofre-

ce un escalonamiento sin veloci-
dades ‘repetidas’. En ambos ca-
sos en la zona de trabajo en
campo participan los Grupos By
C, que no permiten el paso en
carga. A pesar de ello disponen
de 2+2 relaciones sobre los 8
km/h, aunque sélo admite cam-
bio en carga de 4 escalones. La
utilizacion de cambio AutoQuad
Plus ofrece la posibilidad de au-
tomatizar el cambio, mejorando
las prestaciones cuando se tra-
baja con cargas muy variables.

Massey Ferguson incluye 6
relaciones que admiten cambio
en carga, y el cambio de Grupo
incluye un sistema de sincroniza-
cién activa que simula un cambio
en carga. Sin embargo, dos de
las velocidades en las 8 relacio-
nes que permiten alcanzar entre
5y 15 km/h al régimen nominal,
estan ‘repetidas’, por lo que se
quedan en 6; la velocidad de 8
km/h se puede conseguir en 3
relaciones del mismo Grupo. El
sistema béasico de gestién es
muy intuitivo y facil de manejar,
con la posibilidad de cambiar de
marcha, tanto en la palanca prin-
cipal (lado derecho), como en la
palanca situada al lado izquierdo
del volante que también controla
el inversor. La opciéon Autodrive
permite una automatizacién del
cambio y su programacion resul-
ta muy sencilla.

New Holland con su sistema
Range Command ofrece algo si-
milar, con 7 relaciones entre 5 vy
15 km/h para el régimen nominal,
6 de las cuales estan en el mis-
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mo Grupo y permiten el cambio
en carga entre ellas. La otra rela-
cion es del grupo méas bajo y sélo
ofrece una diferencia del 5% res-
pecto a la que estd por debajo.
Dispone de 3 relaciones con
cambio en carga entre ellas para
mantener los 8 km/h de veloci-
dad tedrica. La programacion de
los automatismos es similar a lo
gue ofrece John Deere en el sis-
tema AutoQuad, aunque con ma-
yor numero de relaciones del
cambio implicadas.

La alternativa Power Range
de New Holland puede conside-
rarse como las que ofrece mejo-
res prestaciones, ya que es una
PowerShift total y un escalona-
miento perfecto en todas las re-
laciones, con cambio en carga
entre todas ellas. Ofrece 7 rela-
ciones para alcanzar velocida-
des entre 5y 15 km/h, asi como
3 relaciones para mantener los
8 km/h dentro del régimen nor-
mal de funcionamiento del mo-
tor. La programaciéon es similar
ala de la Command Range, y su
mayor inconveniente posible-
mente estard en el mayor coste
de la opcioén.

Todos los modelos conside-
rados ofrecen la opciéon de mar-
chas ultracortas, y con la relacio-
nes de marcha hacia atras hay di-
ferencias. John Deere y Massey
Ferguson, al utilizar una caja con
inversor en la entrada, disponen
de igual nimero de relaciones

hacia delante que hacia
atras, lo cual solo es
ventajoso si se preten-
de trabajar con el pues-
to de conduccién inver-
tido, mientras que
New Holland limita el
numero de relaciones
hacia atras al Grupo de
campo, que son las
que habitualmente se
utilizan.

Existe gran simili-
tud en las tomas de
fuerza y dispositivos
de enganche, algo
normal por tratarse de
elementos normalizados, pero
se presentan diferencias en el
sistema hidraulico, ya que Mas-
sey Ferguson ofrece sistema
hidraulico de centro abierto con
dos bombas, aungque como op-
cién se ofrece el circuito de
centro cerrado con 110 L/min.
El maximo caudal de serie lo
ofrece New Holland con 178
L/min.

Otras diferencias en la es-
tructura son el bastidor completo
de John Deere frente al semi-
bastidor de Massey Ferguson y
New Holland y los sistemas de
suspension en el eje delantero
de distinta procedencia, que en
muchos casos se consideran co-
mo opcion. Massey Ferguson es
el Unico que ofrece cabina con
suspension neumatica y dos ni-
veles de amortiguacién, y New
Holland un sistema de di-
recciéon rdpida FastSteer,
ademas del ya mencionado
mayor angulo de giro de las
ruedas directrices.

El diseno del puesto de
conduccién en los modelos
comparados se puede con-
siderar como excelente, y
todos los fabricantes ofre-
cen ‘extras’ para adaptar su
producto a las exigencias
de la ‘Agricultura de Preci-
sién’, siempre como opcio-
nes no incluidas en el pre-
cio base. Como referencia,
+ el nivel de ruido, con las

SN .
S puertas cerradas, de sélo

& LA GARANTIA DE
ASISTENCIA TECNIA DEL
CONCESIONARIO Y DE
LA MARCA SON LAS QUE
ORIENTARAN LA
DECISION DE COMPRA
EN PRODUCTOS TAN
SIMILARES DESDE EL
PUNTO DE VISTA

TECNICO }9

71 dB(A) en John Deere y New
Holland y 68 dB(A) en Massey
Ferguson, todos ellos muy por
debajo de los limites maximos
permitidos.

Como escribia al principio, la
garantia de asistencia técnica del
concesionario y de la marca, son
las que orientaran la decision de
compra, en productos tan simila-
res desde el punto de vista téc-
nico. También el precio... y la ex-
periencia del potencial compra-
dor con la marca y la adaptacién
del puesto de conducciéon a sus
gustos particulares. Cada uno
tiene el suyo, que seguro que es
diferente del de los deméas.ll
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