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El chiptuning en los tractores
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Desde hace algun tiempo se estdn
comercializando equipos elecironicos que,
adaptados al motor del tractor, aumentan de
manera notable su potencia. ;Como soportan
los tractores la llegada de estos dispositivos?

0s problemas con los co-

digos de ensayo de los

tractores agricolas acaban

de desaparecer. Todo el lio
que se organizaba con las poten-
cias que tiene el tractor se ha
quedado en nada. Que si este
cédigo me daba un caballito me-
nos y a la competencia mas, etc.
Nada, nada, cosas del pasado.
¢Qué es un birrioso caballo de
mas o de menos cuando se pue-
de conseguir un 30% mas de
potencia, sin contar con el fabri-
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cante del tractor, ni con la esta-
cion de ensayo, ni con los codi-
gos? Yo solito me incremento la
potencia y ya veremos qué pasa.

El ano pasado ya encontra-
mos (en Internet, claro) una em-
presa que ofrecia incrementar el
25% de la potencia del motor.
Por 650 € mas gastos de envio,
la caja jd-powerbox le permite a
uno Mismo, en cinco minutos, in-
crementar la potencia del motor.
La lista de tractores era extensa
(6 marcas, 81 modelos). La sor-

presa, mayuscula. La direccion
es www.jd-powerbox.com. Con
esa direccion y nombre de la caja
lo inmediato fue ponerse en con-
tacto con John Deere Ibérica,
S.A. y consultar si esa “jd” tenia
algo que ver con ellos. La res-
puesta fue rotunda: NO.

Bien, pero ¢qué es la caja po-
werbox? Segun la informacién
disponible, una centralita electro-
nica que se puede aplicar a mo-
tores con Common-Rail o siste-
ma electrénico de gestiéon de la
bomba de inyecciéon. Incrementa
el par y la potencia evitando el
aumento de ‘humo’. Sus caracte-
risticas:

* No manipula la centralita elec-
trénica original del motor.

e F4cil de colocar por el propio
usuario.

* No detectable por el sistema
de diagnéstico del concesiona-
rio.
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El principio de funcionamien-
to consiste en intercalar esta
centralita electrénica adicional
entre la bomba o los inyectores y
la centralita original del tractor.
La centralita adicional intercepta
las senales de la original, las op-
timiza y las envia de nuevo a la
bomba de inyeccién. Los paré-
metros que modifica son la can-
tidad de combustible inyectado y
la duracién de la inyeccion, mien-
tras que no se modifica la pre-
sion.

Como ya ha pasado algunas
veces en las que encuentras al-
go que no sabes si ird hacia de-
lante o0 se quedara en una idea
sin aplicacion, decides esperar
para ver por donde evoluciona la
técnica, asi que la cosa quedd
ahi. Sabiamos que existia, pero
nadie hablaba de ello. Eso si, na-
cié una terrible curiosidad, y un
deseo soterrado de coger una
caja, ponérsela a algun tractor y
hacer ensayos, pero no se llegd
a realizar. El 'dia a dia’ se echo
encima.

Este ano, en la Feria de Bolo-
nia, la cosa se puso mas caliente.
En uno de los stands de compo-
nentes, encontramos jotra cen-
tralita electrénica adicional dis-
puesta a dar, en este caso, un
30% mas de potencia del motor!.
Dimsport (www.dimsport.it) pre-
sentaba la caja Rapid tractor. En
realidad, tiene varias centralitas y
hay una, la Rapid tractor, especia-
lizada en tractores agricolas. Por
cierto, que aqui Rapid no tiene
que ver con velocidad. El nombre
corresponde a las iniciales de Re-
golatore Aumento Portata Iniezio-
ne Diesel, es decir, un sistema
gue regula (aumentandola) la can-
tidad de combustible inyectada
en los motores diésel. La lista de
posibles beneficiarios es muy ex-
tensa en cuanto a marcas. He-
mos contado 15 nombres en la
informacién comercial. El princi-
pio de funcionamiento, el mismo
que la jd-powerbox. Como explica
en su pagina de internet:

"La centralita adicional Rapid
modifica las senales que la UEC
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de gestion del motor envia a la
bomba de gasail o a los inyecto-
res. Al no modificar ningun otro
tio de senales, los parametros
de seguridad del motor siguen
siendo controlados por la UEC
principal, por lo que la mecanica
no va a trabajar fuera de los limi-
tes fijados por el propio fabrican-
te”

En el puesto de conduccion
dispone de un interruptor on/off
que permite desconectar y conec-
tar con el vehiculo en marcha.

Como ejemplos de la aplica-
cion de esta centralita, en el cua-
dro de la pagina 76 se presentan
dos muestras tomadas de la in-
formacién comercial de Rapid
tractor. El tractor John Deere
8250 pasa de 298 CVa 384 CVy
el New Holland TS-A 135 pasa de
162 CV a 211 CV.

& EN LOS

TRACTORES
EQUIPADOS CON
SOBREPOTENCIA, ESTA
SE APLICA EN UNAS
DETERMINADAS
CONDICIONES 9

Bien, hasta aqui la informa-
cion que tenemos hasta estos
momentos. Puedo decir que la
reaccion en Bolonia de algunos
técnicos de estaciones de ensa-
yo europeas ha sido de sorpresa.
La de los fabricantes, que hace
tiempo que los conocen, esta
por llegar. /Y los usuarios? Se
decidiran muchos a aumentar la
potencia?.

No he encontrado todavia
ninguna informacién relativa a
los resultados y consecuencias

del empleo de este tipo de cen-
tralitas adicionales. Lo Unico es
lo que procede de las dos casas
que las distribuyen, pero la cabe-
za es un torbellino de preguntas.
¢Tendrd éxito el sistema? Por
mucho que nos aseguren fiabili-
dad absoluta, ¢se resentira el ve-
hiculo? ¢Y las garantias?.

Si, como se asegura, no
afecta a la fiabilidad del motor
(por qué la advertencia de que
no es detectable por el concesio-
nario? (/Y el mantenimiento?
¢Hay que reducir el tiempo entre
cambios de aceite? ;Y el consu-
mo?. Decir que lo disminuye es
decir una parte de la verdad. Es-
ta claro que si el consumo espe-
cifico es el consumo horario divi-
dido por la potencia, y la poten-
cia la aumento mucho, aunque el
consumo horario aumente (que
aumentara), el especifico puede
disminuir. Y si el consumo hora-
rio aumenta, para que el consu-
mo por hectéarea trabajada no lo
haga, la capacidad de trabajo de-
be aumentar. Esto, iqué quiere
decir? jir més aprisa? ¢cambiar
de apero?.

¢Y las reducciones finales?
;Estan disenadas para soportar
la potencia adicional?. En los au-
tomdviles, el chiptuning es otra
cosa, porque la potencia se de-
sarrolla por velocidad, pero el
tractor es para desarrollar fuerza.
Recordemos que en los tracto-
res equipados con sobrepoten-
cia, ésta se aplica en unas deter-
minadas condiciones. Cuando se
pone una centralita adicional,
;se contemplan estas restriccio-
nes?

Caja Dimsport Rapid Tractor,
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Ejemplo de aplicacion de la caja Rapid Tractor a dos tractores
(parte superior). En la parte inferior, curvas con/sin caja Rapid
en el tractor New Holland TS-A 135. Con trazo continuo, las
curvas de potencia, con la caja Rapid (verde) y sin ella (gris). En
trazo discontinuo, las curvas de par, con caja Rapid (verde) y sin
ella (gris)

Ejemplo del incremento de la potencia

mmemem PoOtencia original

® @ @ o Par original

Modelo (V original (V con RAPID Tractor
John Deere 8250 295 384
New Holland Ts 135A (iltima serie) 162 211
kw Nm
150 1000
140 950
110 850
100 750
90 650
80 550
1000 1200 1400 1600 1800 2 000

m=mmmm PoOtencia con caja Rapid Tractor

@ @ @ o Par con caja Rapid Tractor

Por Ultimo, se disparan todas
las sehales de alarma de una
manera insistente. ;Y el peso?
¢Coémo olvidarse del peso? Tan-
tos afos defendiendo la idea de
que lo importante del tractor es
el peso y ahora puedo pasar de
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una relaciéon peso/potencia de
30.5 kg/CV (en el New Holland
TS-A 135, considerando el peso
minimo en vacio) a 23.5 kg/CV
cuando lleva la centralita adicio-
nal. Hace anos este valor era
mucho mas alto.

Eran los tractores ‘robustos’
(o con problemas de sobrepeso,
por emplear un término politica-
mente correcto), pero es que
ahora, con la centralita auxiliar
vamos a llegar a tractores anoré-
xicos. Dan mucha potencia, pero
no tienen el peso que se requie-
re para esa potencia, algo pare-
cido a lo que ha sucedido en el
ciclismo. Los campeones antes
eran tipos robustos (recuerden a
Merkx, Poulidor), pero ahora son
unos tirillas con cara esqueléti-
ca, como Armstrong, que uno
se pregunta de doéonde le sale la
fuerza, aunque han aumentado
la velocidad media de las eta-
pas.

En los tractores ya sabemos
lo que queremos y necesitamos
mucha potencia para hacer una
labor importante, pero es que al
tractor que pretendemos chiptu-
near (a la Ultima, oye), /le vamos
a cambiar el peso? Si le aumen-
tamos la potencia y no el peso
¢voy a poder transmitir al suelo
esa potencia adicional? Mira que
si le pongo la centralita adicional
y me veo patinando como loco...
;O es que estas centralitas es-
tdn pensadas para ese transpor-
te que cada vez queremos que
sea a mayor velocidad y en las
que el suelo no se deforma vy el
patinamiento no suele imponer
su ley? ;Tractores de carreras?
Salimos a carretera y le damos al
botdn on de la centralita y ja co-
rrer!

En fin, que como no tenia-
mos bastante, aparece el chiptu-
ning en los tractores. Seria inte-
resante hacer algin ensayo de
comportamiento. ;Qué piensa
de esto la Administracion? Mien-
tras tanto, que nos sea leve.ll

PiLAR LINARES

http://www.iberiatuning.com/?gclid=CIS
m5N2g-4gCFR80ZwodhzZauQ
http://www.jd-

powerbox.com/site.php?pg=3&I=en

http://www.dimsport.com/
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