HACIA LA GLOBALIZACI
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New Holland celebro otro gran ano en los
mercados ibéricos. En una reunion celebrada
en Sintra (Portugal), avanzo los magnificos
resultados con los que cerro la campana de 1998
en Espana y Portugal. Ademas, aprovecho la
ocasion para presentar los nuevos productos
con los que pretende mantener su mas
que notable presencia.
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ew Holland ha nacido de la

experiencia y de la fuerza

mundial de FiatAgri y Ford-
New Holland, pero ha llegado a ser
algo mds y mejor en estos ultimos
anios. Nadie ha crecido tanto como
nosotros, nadie ha realizado cambios
tan importantes en cada sector”. Asi
lo afirma Juan Carlos Munoz, director
general de New Holland Espana, que
subraya “el servicio” como ‘“el as-
pecto mds importante” de la compa-
fiia, ya que, segin algunos estudios re-
alizados al respecto, son los propios
clientes quienes anteponen este capi-
tulo a la hora de inclinarse por uno u
otro producto.

Hablar de servicio es hablar de
globalidad, uno de los “puntos estra-
tégicos” para el desarrollo de New
Holland. “El mercado global tiene un
denominador comiin: el cliente”, ana-
di6é Munoz.

New Holland invierte buena parte
de sus recursos en nuevas lineas de
producto que le permiten mantener una
presencia importante en cada uno de
los distintos mercados en los que estd
presente, con maquinas excelentes que
responden a los cambios que se produ-
cen segun la demanda. “Si no podemos
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hacerlo en primera persona, buscamos
acuerdos con quien tiene la experien-
cia y la fuerza que necesitamos”, seia-
16 el director general. De este modo,
surgen los acuerdos con Manitou, una
de las firmas mds potentes en el cre-
ciente sector de las telescopicas; con

bk En Espana

New Holland
ha vendido un

15% mas de

tractores 77

Flexicool, para maquinaria para la
siembra directa; asi como la dltima y
reciente adquisicion del 65% de las ac-
ciones de Emsicooper, empresa alema-
na de maquinaria industrial, lider en la
produccién de excavadoras hidraulicas
y maquinaria para la construccion.

“Hemos podido comprobar como
estamos presentes en distintos mer-
cados, con series y dotaciones que
serian impensables hasta hace poco
tiempo,; un ejemplo claro es precisa-
mente el que tenemos con la agricul-
tura de precision, la cual para algu-
nos de los agricultores que ofrece-
mos es algo impensable que solo cu-
bre la ciencia ficcion y todo esto sur-
ge por la exigencia de determinados
mercados”, afirm¢6 Juan Carlos Mu-
noz.

Toda politica de empresa necesita
el refrendo de los resultados. En el caso
de New Holland, éstos indican que la
compaiia se encuentra “en el camino
correcto”. En Sintra, donde se destac
el papel desempenado por la red de
concesionarios, se indicé que “en todo
el mundo, uno de cada cinco tracto-
res vendidos es New Holland. Tam-
bién en Europa uno de cada cinco
tractores es New Holland; desde
1991 somos los primeros en los mer-
cados de Italia, Francia, Espana,
Reino Unido, Bélgica, Dinamarca,
Grecia y Paises Bajos”.

Este liderazgo se produce de una
manera “equlibrada”, ya que NH
aparece en todas las clases de poten-
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cia. “Esto es importante porque quie-
re decir que nuestra completa gama
abarca y satisface todas las exigen-
cias de nuestros clientes”, comento
Muioz. En cuanto a cosechadoras, los
nimeros presentados también son ro-
tundos. “Una de cada cinco es New
Holland. Las cosechadoras New Ho-
lland, con una cuota global de merca-
do del 25.5%, son también lideres en
ocho paises europeos: Italia, Francia,
Espana, Reino Unido, Bélgica, Dina-
marca, Paises Bajos y Portugal”.

Para alcanzar estos resultados,
son fundamentales, y asi fueron des-
tacados en Sintra, los trece centros de
investigacion distribuidos por todo el
mundo, “que no son otra cosa que
los ojos y los oidos que absorben el
patrimonio cultural de cada tipo de
agricultura”.

SITUACION DE NEW
HOLLAND EN LA
PENINSULA IBERICA

NH en la Peninsula Ibérica ha fi-
nalizado 1998 con una facturacion en
Espaiia de 40 800 millones de pesetas,
(246 millones de euros) y 7 436 millo-
nes de escudos, en Portugal (38 millo-
nes de euros), lo que representa un in-
cremento respecto al 97 del 26% en
Espaiia y del 21% en Portugal. En los
mercados en que NH estd presente ya
desde principios del 98 se apreciaban
importantes crecimientos tanto en Es-
paia, como en Portugal. Por citar al-
gunos de ellos cabe destacar el incre-
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mento del mercado de tractores, que
pasé de cerca de 22 500 unidades en
1997 a 25 300 unidades en 1998, se-
gin las ultimas estimaciones para el
mercado espanol. Igualmente, el mer-
cado portugués paso de 7 524 unida-
des a 8 501, cifra que se puede consi-
derar confirmada. La misma tenden-
cia en lo que se refiere a maquinaria
agricola, por citar alguna de las lineas
de producto mds importantes, con un
mercado de cerca de 800 cosechado-
ras en Espana y 40 en Portugal, la li-
nea mas importante dentro de este
sector. Por lo que se refiere a los mer-
cados de maquinaria industrial ligera
en que NH esta presente con las mar-
cas NH y Fiat-Hitachi en Espana y
NH en Portugal, de espectaculares po-
drian calificarse los resultados, con
cerca de 400 retrocagadoras y bicar-
gadoras vendidas en Espana y 250
vendidas en Portugal. En este escena-
rio las cifras en la Peninsula Ibérica
han acompanado estos crecimientos y
por destacar algunas de las lineas de
producto ya comentadas a nivel de
mercado anteriormente, si analizamos
las cifras en cuanto a tractores se re-
fiere, NH ha registrado un 15% de in-
cremento en Espafna pasando de 5 450
unidades a 6 254 en 1998. Y del 9%
en Portugal, pasando de 1 452 unida-
des a 1 584 en 1998; con estos nime-
ros y las cifras oficiales, especialmen-
te en el caso de Espana donde estdn
pendientes de publicar, “nuestras ex-
pectativas en cuanto a cuota de mer-
cado nos confirman como lideres en
la Peninsula Ibérica. Lideres en cuan-
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to a tractores con cerca de un 24% de
cuota, por lo que también se puede
decir en la Peninsula Ibérica uno de
cada
NH; mucho mas claro es nuestro lide-

cuatro tractores vendidos es

razgo en cosechadoras, donde nues-

€€ En todo el
mundo, uno de
cada cinco
tractores que
se vende es

New
Holland?)

tra cuota de mercado estda proxima al
40% en 1998 en la Peninsula Ibérica,
queddndonos como punto de referen-
cia inequivoco para los clientes. En
cuanto a maquinaria industrial lige-
ra, nuestra aparicion en estos merca-
dos con nuevos productos hace ahora
tres anios nos acerca ya importantes
cuotas de mercado en la Peninsula
Ibérica, situdndonos a la altura de los
principales lideres”, comentd Juan
Carlos Munoz.

EXPECTATIVAS PARA
1999

Mantener el liderazgo. Es el obje-
tivo que se traza New Holland para
1999 en los mercados ibéricos, para
los que prevé “un ligero descenso”.
Nuevos productos y nuevas formas de
comercializacion mads transparentes,
como la paulatina introduccion del eu-
ro, son algunas de las armas que esgri-
mird la compania, “sin olvidarnos de
una nueva organizacion en la Penin-
sula Ibérica que nos debe permitir es-
tar mucho mds cerca de nuestros
clientes, con el objetivo de alcanzar
su completa satisfaccion y lealtad con
respecto a nuestros productos” . %
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LAS GAMAS
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New Holland hizo la presentacion de sus nuevos tractores de gama
media en la reunién celebrada en Sintra (Portugal), donde
tuvimos ocasion de conocer las series de tractores TND,

TNS, TLy TS, con numerosas innovaciones técnicas,
que ya no son exclusivas de los modelos mas grandes.

a politica de globalizacion ini-
ciada por New Holland en el
ano 1997 con el empleo de di-

seflos y componentes comunes en la
gama de fruteros ha tenido su conti-
nuacion en el resto de las series. Este
ano ha tocado el turno a las gamas
medias de tractores, con las series TN,
TL y TS, asi como a las cargadoras te-
lescopicas de la serie LM. En algunos
casos se ha presentado una completa
gama de opciones de motor, transmi-
sion, servicios hidraulicos, toma de
fuerza y neumadticos.
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m DE53A75CV

La serie TN tiene realmente
dos versiones diferentes: la TN-D
estandar se compone de tres mode-
los, TN55D, TN65D y TN75D, de
53, 61 y 75 CV, respectivamente,
que pueden ser de doble o simple
traccion, y ofrecen un potente ren-
dimiento con un coste minimo. Por
su parte, los tres tractores de la se-
rie TN-S tienen potencias idénticas
pero incorporan elementos supe-
riores que les hacen diferentes de
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MEDIAS SE RENUEVAN

los modelos TN-D, fundamental-
mente porque incluyen, como equi-
pamiento de serie, el eje delantero
SuperSteer patentado por New Ho-
lland que permite un giro de 76 gra-
dos, un sistema presentado el ano pa-
sado en la serie TNF, de hecho ha sido
nombrado en 1998 el mejor tractor
del ario por la Asociacion de la prensa
técnica alemana. Por tanto, estamos
hablando de tres modelos que se con-
vierten en nueve posibilidades distin-
tas de eleccion para el agricultor con
la combinacién de simple y doble
traccion.

Los puntos fuertes de esta nueva
serie se basan en los motores Iveco
8000 de tres cilindros emulsionados,
de reconocido prestigio, bajo consu-
mo y alta reserva de par. Con un régi-
men nofinal de 2 300 rev/min, estas
unidades diesel de inyeccion directa
refrigeradas por agua tienen dimen-

Arturo Castano, responsable de Formacion
de Maquinaria Agricola.

par miximo a tan so6lo 1 400
rev/min, alcanzando maximas de
200 Nm y 220 Nm. La version turbo-
alimentada de 75 CV de los modelos
superiores proporciona un par de

CARACTERISTICAS DE LOS NUEVOS TRACTORES NEW HOLLAND
SERIE TN
Potencia Radio de giro | Capacidad max
Modelo 1SO (CV) Swo (mm)g elzvacién (kg)
TN 55 D 53 lveco 8035.05 Na 3628 2 670
TN 65 D 61 lveco 8035.25 Turbo 3628 2 670
TN 75 D 75 Iveco 8035.25 Turbo 3628 2 385
TN 55 S 33 lveco 8035.05 Na 2778 2670
TN 65 S 61 Ilveco 8035.25 Turbo 2728 2385
TN 75S 79 lveco 8035.25 Turbo 2728 2385
SERIE TL
Potencia Radio Capacidad max
Modelo ISO (CV) Motor de giro (mm) elzvacién (kg)
21 68 lveco 8045.06 R 3 600 4 450
TL 80 78 lveco 8045.05 R 3 600 4 450
TL 90 88 lveco 8045.25 4 000 5 060
TL 100 97 lveco 8045.25 K 4 000 5 060
SERIE TS
Potencia Radio de giro | Capacidad max
Modelo ISO (CV) Motor (mm) . elzvaci(m (kg)
TS 115 108 PowerStar 6 cil 4 370 6 900

siones comunes de diametro interior
(104 mm) y de carrera (115 mm), con
una cilindrada de 2 930 cm’.

Los motores de aspiracion natu-
ral de tres cilindros utilizados en los
modelos de 53 y 61 CV producen el
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hasta 295 Nm, igualmente a 1 400
rev/min. La reserva de par es de un
36%. Y como la potencia no esta re-
fiida con el medio ambiente, los mo-
tores se ajustan a todos los criterios
de gases exigidos por la UE, incor-

Luis Pichot, responsable de Formacion.

porando ademads caracteristicas muy
avanzadas, como son el reciclaje del
vapor del aceite del motor mediante
el filtro del aire, el uso de silencia-
dores bajo el cap6 que proporciona-
bajos niveles de ruido y permite una
vision frontal clara, a lo que debe-
mos sumar la opcion de un sistema
de escape inferior que reduce la altu-
ra global y evita la posibilidad de da-
fos accidentales al pasar bajo obje-
tos de escasa altura.

Todos los tractores llevan el capo
abatible, lo que se traduce en una
mayor accesibilidad y permite un
mantenimiento mds sencillo con el
sistema combinado de llenado/com-
probacion del aceite, por lo que el
agricultor puede aficionarse a hacer
ese mantenimiento, que termina re-
dundando en una vida mas larga de
ese tractor.

u TRANSMISIONES

Los trabajos de mejora de la nue-
va serie TN se dejan notar en la am-
plia gama de opciones que se ofrecen
de transmision. La mads basica se
monta con el sistema ShuttleCom-
mand, que ofrece 16 velocidades de
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avance y otras tantas de retroceso, con
cuatro grupos de engranajes sincroni-
zados bien repartidos en cada una de
las cuatro gamas y una velocidad de
transporte de 40 km/h. La primera ve-
locidad minima estdandar de 0.6 km/h
es tan reducida que pricticamente evi-
ta la necesidad de incorporar las su-
percortas.

Con la transmision mecdnica
SplitCommand 32x16 se obtiene una
velocidad un 20% mads lenta a cada
uno de los 16 engranajes de avance
bdsicos, mientras que la gama de ve-
locidades de desplazamiento mas
completa se consigue combinando las
transmisiones Creeper y Splitter, pro-
porcionando 44 velocidades de avan-
ce y 16 velocidades de marcha atras,
con velocidades de funcionamiento
tan bajas como 170 m/h (a la veloci-
dad nominal del motor). Esta versati-
lidad de transmisiones puede ampliar-
se aun mas utilizando el sistema Dual-
Command patentado por New Ho-
lland.

Los modelos TN-D pueden equi-
parse con un eje de doble traccion que
incluya un accionamiento mecdnico o
electro-hidraulico, mientras que los
modelos TN-S utilizan un sistema de

accionamiento automatico de la trac-
cién doble, junto al eje frontal Su-
perSteer.

DOBLE TRACCION
B AUTOMATICA

En los tres modelos TN-D puede
acoplarse un eje de doble traccion
con accionamiento mecdnico o elec-
tro-hidraulico, mientras que en los
TN-S se emplea un sistema de accio-
namiento automadtico de la traccion
doble patentado por New Holland. El
sistema Fully Automatic activa la
traccion a las cuatro ruedas cuando
es necesario, sin intervencion del
conductor. Esto proporciona una
gran versatilidad, aunque también
hay que valorar el ahorro, la produc-
tividad, la comodidad de funciona-
miento y el ahorro en el desgaste de
neumaticos.

A la ventaja de un radio de giro
muy reducido (tan s6lo 3.43 m), el eje
frontal SuperSteer anade también una
conducciéon mds comoda. Similar, en
principio, al utilizado en los tractores
de la serie superior G/70 de 170-240
CV, este tipo de eje delantero propor-

ciona un rendimiento y una
maniobrabilidad  ini-

gualables. El eje, el
cilindro de direc-
cién y las vari-
llas de acopla-
miento de la
direccion han

sido disefiados

para aumentar

g i o
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el ancho de via; esta articulacion,
combinada con el dngulo de giro del
cubo, proporciona un sorprendente gi-
ro de 76°.

El interior estd bien insonoriza-
do, con una disposicion ergondémica
de los instrumentos y tiene los peda-
les de freno y embrague suspendi-
dos. La cabina se encuentra presuri-
zada para evitar la penetracion de
polvo y suciedad, y estd disponible
con filtros de carbon en el techo y ai-
re acondicionado opcionales para
proporcionar un confort excepcional
durante todo el ano.

u TL: DE68 A97 CV

Donde realmente se han produci-
do los cambios mas destacados ha si-
do en la serie TL, que incluye cuatro
modelos con potencias de 68, 78, 88 y
97 CV, con cuatro cilindros turbo,

que viene a reemplazar a la serie L
que lleva mucho tiempo en el
mercado. Un aspecto que se ha

cuidado mucho ha sido el ex-
terno, ofreciendo una linea
moderna con curvas que faci-
litan enormemente la visibili-
dad del conductor por la par-
te frontal, posterior y lateral
para trabajos con instrumen-
tos frontales, que son muy
frecuentes en la agricultura.
La serie TL aporta modificacio-
nes en cuanto a motores, donde se
ha confiado el trabajo a la experien-
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cia probada de los Iveco 8000 refri-
gerados por agua debido a sus extra-
ordinarias prestaciones demostradas
ya en otras series anteriores, mante-

€12 serie TL
incorpora la
frenada
integral que
conecta la
doble traccion
al pisar el
freno?lJ

niendo su estructura y nimero de ci-
lindros, pero adaptando los niveles
de emisiones a la normativa mas exi-
gente en esta materia. El escape se
monta ahora en posicion lateral, y se
ha modificado el sistema de refrige-
racién, que mantiene una determina-
da temperatura para ahorrar tiempo y
potencia mientras se trabaja al maxi-
mo rendimiento. Otras novedades
que incorporan los TL son la transmi-
sion, la doble traccién y la capacidad
del depdsito de combustible, que
ahora llega hasta los 127 litros, lo
que supone una gran autonomia.
Comparados con la linea a la que
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sustituyen, los TL estan disponibles
en una amplia gama de opciones, in-
cluido el Control Electronico de Es-

fuerzo (EDC) y han sido mejorados

muchos aspectos, como el sistema de
calefaccion, aire acondicionado, ven-
tanas de apertura lateral, cristales de
una sola pieza en las puertas de las ca-
binas, cuadro de instrumentos y luces
de trabajo adicionales.

Un aspecto que se ha cuidado mu-
cho ha sido el del mantenimiento, pa-

ra lo cual se ha dotado a los nuevos
tractores de un cap6 de una sola pieza
que se eleva mediante amortiguadores
de gas, de forma que se tenga una ma-
yor accesibilidad. A la hora de cam-
biar filtros de combustible y aceite la
tarea se ha simplificado, y también es
mds sencillo comprobar los niveles,

ono

reduciéndose asi el tiempo de prepara-
cion para el trabajo.

El avance tecnolégico mds nove-
doso de New Holland para la serie TL
es lo que se conoce como 'frenada in-
tegral', que a la vez puede convertirse
también en un buen argumento de
venta. Consiste en un sistema me-
diante el cual se conecta automatica-
mente la doble traccion al pisar los
pedales de freno, actuando en el tren
trasero y en el delantero, muy adecua-
do para terrenos con mucha pendien-
te, para remolques muy cargados, y
para trabajar con total seguridad en
condiciones dificiles.

La transmision electrohidraulica
sincronizada ofrece 12 velocidades
de avance de base, pero puede elegir-
se entre otras muchas opciones, co-
mo la adicional de 20 marchas, el in-
versor sincronizado, el superreductor
o la transmision avanzada DualCom-
mand 24x12.

El puente delantero patentado por
New Holland permite un dngulo de gi-
ro de 55 grados, dispone de doble ci-
lindro y va equipado con barra de di-

reccion para evitar el enterramiento o
entrada de tierra durante el trabajo

La serie TL ofrece también un aba-
nico de posibilidades para elegir, desta-
cando un nuevo elevador electronico
junto con la posibilidad de optar por el
elevador mecdnico, asi como un moni-
tor de prestaciones para que el agricul-
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tor vaya controlando los rendimientos
de su tractor y pongan los estabilizado-
res del propio elevador para facilitar el
enganche de los aperos.

El puesto de conduccién cada dia
es mds importante, pues existe un alto
porcentaje de agricultores que compran
un tractor para trabajar ellos mismos y
aprecian mucho lo que es la confortabi-
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lidad y la ergonomia. En la nueva serie
TL la plataforma es totalmente plana,
con palancas laterales, volante regula-
ble e informacion analdgica o digital,
dependiendo si incorpora el monitor de
altas prestaciones. El salpicadero ha si-
do totalmente reformado, y en general
hay una mayor amplitud, gracias a las
puertas totalmente acristaladas.

u UNTS CON 108 CV

En la serie mas alta de la gama se
incorpora un nuevo producto para el
ano 99, el TS115, un tractor con 6 cilin-

“Las
innovaciones
técnicas ya no
son exclusiva

de los modelos
grandes?))

dros, 108 CV de potencia y 7 500 cm’
de cilindrada, que viene a completar los
ya conocidos TS 90, 100y 110.

El nuevo TS115, fabricado en la
planta que New Holland tiene en Ba-
sildon, sustituye al 7840 y es el mode-
lo ideal para quienes buscan un tractor
de mas de 100 CV relativamente lige-
ro y con un motor de seis cilindros de
bajo régimen.
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Pensado para atender los trabajos
mds exigentes, va equipado con un
motor PowerStar de 7.5 L y aspira-
cion natural, que desarrolla una poten-
cia de 100 CV con un régimen de
2 100 rev/min, ostentando un par de
450 Nm con tan sélo 1 200 rev/min y
un 23% de reserva de par. Estas pres-
taciones convierten al TS115 en el
tractor ideal, tanto para las duras ta-
reas de traccién como para las exigen-
tes aplicaciones de toma de fuerza.

El mantenimiento es un aspecto
muy importante, y se ha hecho todo
lo posible para que resulte sencillo:el
radiador de refrigeracién del motor,
el radiador de aceite y el condensa-
dor de la climatizacién ocupan una
posicion estratégica al ir montados
en la parte delantera del comparti-
mento del motor.

La transmision inicial que lleva el
TS115 es el famoso sistema Synchro-
Command, pero también puede mon-
tarse con la conocida ElectroShift
16x16, un sistema semiasistido que
ofrece cuatro marchas automadticas en
cada una de las gamas, con 16 veloci-
dades hacia delante y otras tantas hacia
atrds. A peticion puede llevar una ga-
ma superreducida con la que se consi-
guen otras ocho velocidades de avance
y retroceso y se alcanza una velocidad
minima de s6lo 0.44 km/h.

1 Las nuevas
series de
tractores

disponen de

numerosas
opciones?)

El robusto eje trasero fabricado
por New Holland lleva incorporados
engranajes planetarios interiores de
doble reduccién que aumentan el par
de motor, confiriendo una capacidad
de traccién méxima a las ruedas tra-
seras. La potencia de frenado, segura
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y eficaz, estd garantizada con los fre-
nos multidisco en bafno de aceite y
de mando hidrdulico. Al trabajar en
sincronizacion con los frenos del re-
molque, optimizan la potencia de
frenado, incluso al arrastrar las car-
gas mas pesadas.

CIRCUITO
HIDRAULICO DE ALTA
CAPACIDAD

Utilizando el cuadro de mandos del
sistema ElectroLink, montado en la ca-
bina, el operador puede variar la combi-
nacion del control del esfuerzo y de po-
sicion, cambiar la altura de elevacion
del apero y reducir la velocidad o ajus-
tar el limite del patinaje de las ruedas.

CARGADORAS
B TELESCOPICAS

Durante la reunion de Sintra, New
Holland presenté la nueva serie de
cargadoras telescopicas LM, que in-
cluye tres modelos, LM410, LM420 y
1.LM430, con potencias de 75 a 106
CV, y una capacidad de elevacion de
2 800, 3000y 3 200 kg y entre una al-
tura de elevacion de 6 6 7 metros, para
todo tipo de aplicaciones.

El modelo LM420 monta el siste-
ma de transmision Powershift, los
otros dos montan un inversor elec-
trohidraulico en el volante.

La nueva serie LM presenta una
estética muy cuidada, en la que se ha
buscado una visibilidad total para el
operador. La direccion y traccion a

CARGADORAS TELESCOPICAS Serie LM
LM410 LM420 LM430
Motor lveco lveco lveco
Cilindrada (cm?) 3908 3908 3908
Potencia (CV) 75 106 106
Rég. nominal (rev/min) 2 300 2 300 2 300

La cabina es luminosa y espaciosa,
con una superficie acristalada de mas
de 5 m? dos amplias puertas acristala-
das con bisagras exteriores y platafor-
ma plana, para moverse con facilidad.
En el interior se encuentran una colum-
na de direccién ajustable, un asiento de
suspension neumatica, mandos con dis-
posicion ergondmica, palancas de man-
do suaves al tacto y numerosos espa-
cios para guardar objetos de uso diario.

las cuatro ruedas proporcionan un
excelente nivel de traccion, y la ma-
niobrabilidad es excelente, puesto
que la direccion a las cuatro ruedas
permite giros muy cerrados, redu-
ciendo los tiempos muertos en la jor-
nada de trabajo.

Tanto en Espana como en Portu-
gal se comercializard otra serie, la
600, con dos modelos, mds orientada
hacia el sector industrial.®
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