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NEW HOLIAND
SE ACERCA AL USUARIO

EI pasado día 2 de abril en las agrestes tierras
olivareras ubicadas entre las localidades de
Escalonilla y Carmena, en la provincia de
Toledo, la compañía New Holland España Ilevó
a cabo una demostración, sobre el terreno, de
los nuevos tractores que ha lanzado al
mercado y que conforman las gamas TS y TNF.

Esta forma de exhibir su tecnolo-

^ía se encuadra dentro del cGdigo yue

utiliza New Holland, el cual implica

el diálogo con sus clientes para poder

establecer la mejor base de diseño pa-

ra sus futuros productos, así como pa-

►a ad^►ptarse a las ne^cesidades especí-

ficas del sector.

L^>s nuevos modelos de la g^ ►ma
TNF presentados ah^^ra son los tract^^-
res fruteros de 65 a 90 CV de potenri^ ►
yue responden a las denominacie^nes
TN65F, TN75F y TN90F. New Ho-
Iland ha consh^uido estas mác^uinas
con una tecnología especial para satis-
f^►cer todas la necesidades especít^irns

c^ue rec^uicre I^ ► I^rutirultw^^ ► nu>dern^ ► .

las ruale^ ^e h^aducen en la e^^irienria.

en I^ ► maniobrahilidad y en la p^iliva-

lencia.

C ►^n estos U^actoreti, New W<^Iland

h^ ► desarr^^llado s^^luci^mes tern^ilbgi-

cas innovad^^ra^. Algunas de ellas per-
reptihle^ a simple vista. c^>nu^ el Su-
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perSteer con 76 grados de ángulo de
giro, otras no visibles pero determi-
nantes como la gestión automática de
la doble tracción y la potenciación del
sistema hidráulico. Con la serie TNF
New Holland ha llevado a cabo una
apuesta fuerte para situar al tractor
frutero muy por encima de los niveles
actuales.

Estos nuevos tractores, que se in-
cluyen en la gama conoci-
da como "fruteros anchos",
está compuesta por tres
modelos. Los dos primeros
de la gama son el TN65F y
el TN75F que cuentan con
potencias de 68 CV y 78
CV, respectivamente, y van
equipados con motores de
aspiración atmosférica de
cuatro cilindros. El tercer
tractor de la serie es el
TN90F que también tiene

El SuperSteer es un dispositivo,
patentado por New Holland con la in-
tención de revolucionar el concepto
que existe hasta ahora de la doble
tracción. Con el Super Steer los trac-
tores fruteros, en espacios demasiado
restringidos, consiguen un ángulo de
dirección de 76° en todas las vías, y el
diámetro de giro exterior es tan sólo
de 5 metros.

contribuye a mejorar el reparto de los
pesos en favor del eje delantero y am-
plía la distancia entre ejes, de modo
que el tractor obtiene una gran adhe-
rencia y estabilidad en todas las con-
diciones de trabajo.

Pero el Super Steer de la serie
TNF está unido a otra gran novedad:
la doble tracción automática. La ges-
tión automática de la doble tracción

alivia al operario de las ac-

ciones de embragado y de-

sembragado en todas las

condiciones de trabajo y de

traslado. El funcionamien-

to es sencillo: cada vez que

el sistema detecta que las

ruedas motrices posteriores

patinan superando un nivel

prefijado, procede a embra-

gar la doble tracción sin

ningún tirón; y cuando el

sistema no detecta que las

< < La ama conocida^

como "fruteros anchos"
incluye tres modelos > >

una motorización de cuatro cilindros,
pero que en este caso es turbo alimen-
tada. Los motores son Fiat-Iveco de la
serie 8 000 de nueva generación y han
sido desarrollados para cumplir las ac-
tuales y futuras normativas sobre emi-
siones.

Con esta capacidad de viraje en
espacios limitados los nuevos tracto-
res consiguen reducir los tiempos no
productivos en favor de los producti-
vos, con lo cual se aumenta de hecho
la capacidad de trabajo.

A1 mismo tiempo el Super Steer

ruedas dejan de patinar, desembraga
la doble tracción.

Esto ocurre en cualquier condi-
ción de movimiento, en marcha ade-
lante o atrás, en subida o en bajada
-gracias a un inclinómetro electrónico
de control-, en trabajo o en transporte
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por carretera. El desembrague auto-
mático de la doble tracción en los vi-
rajes le confiere al tractor una gran
maniobrabilidad y evita la remoción
de tierras de la cabecera.

Muy completo

En los TNF se puede optar por el
sistema hidráulico Mega Flow con
caudal de 64 litros/minuto y cinco dis-
tribuidores suplementarios, de los cua-
les uno está dotado de regulador de
caudal. Esto permite que se puedan
acoplar aperos como el atomizador re-
molcado de bajo volumen que con un
sistema convencional no se podría uti-
lizar. El elevador está dotado asimismo
de mando y control electrónico, para
aumentar el confort y la eficiencia.

Los TNF ostentan un módulo de

conducción climatizado de alto nivel.

New Holland ha puesto un especial

cuidado en la presurización de la cabi-

na, y la ha aislado perfectamente del

exterior y por tanto del polvo, del calor

y de los productos químicos utilizados

para el tratamiento de los frutales. El

puesto de conducción de los TNF inte-

gra además palancas de cambio latera-

les, ordenador a bordo, inversor elec-
trohidraúlico al volante, visibilidad to-

tal y aire acondicionado y climatizado,

también disponible en la versión con

bastidor abatible.

< < Con estos nuevos tractores,
New Holland ha desarrollado

soluciones tecnológicas
innovadoras > >

La gama TS
La gama TS está conformada por

otros tres tractores que han sido deno-
minados como modelos TS90, TS 100

^ ►
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y TS 110. Todos los tractores de esta
familia están equipados con motores
Powerstar de New Holland de cuatro

cilindros, con aspira-
ción atmosférica en el
modelo TS90 y con
turboalimentación en
las versiones TS 100 y
TS 110. Estos motores
tienen una cilindrada
de cinco litros y son
unas unidades con
una gran reserva de
par que les confieren
una magnífica capaci-
dad de reacción sin

necesidad de estar cambiando de for-
ma continua las marchas. Todos los
motores de la gama TS se han adelan-
tado a las futuras legislaciones inter-
nacionales sobre emisiones de humos,
ya que disponen del pertinente control
de acuerdo con los niveles exigidos
por las normativas.

El sistema de admisión de aire es-
tá ahora situado en la vertical de la ca-
bina del conductor, la unidad del tubo
de escape es un tubo de una sola pieza
que se quita con facilidad, y el capó es
un módulo de una pieza yue se articu-
la en la parte trasera y permite un ac-
ceso total al motor.
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< < La ama TSg
está equipada
con motores
Powerstar de
4 cilindros > >

Para convertir la potencia bruta
del motor en potencia de tracción efi-
caz la gama TS utiliza de forma están-
dar la transmisión Shuttle Command
de 12 marchas adelante y 12 marchas
ah^ás con tres ^^amas diferentes y el ya
conocido cambio hidráulico de New
Holland.

Las palancas de rambio están co-

locadas de forma ergonómica lo cual

permite controlar permunentemente el

cambio. Así, se minimiza el cansancio

del operario y, se maximiza la capaci-

dad productiva del tractor. Como al-

ternativa a la transmisión estándar y

para mejorar aún más las prestacio-

nes, el comprador tiene ante sí dos op-

ciones.

Opciones

La primera es la transmisión Dual

Command, de 24 marchas adelante y

24 marchas atrás con inversor elec-

trohidráulico, que dispone de un aba-

nico de marchas de h^abajo bien esca-

lonadas y con una tlexibilidad operati-

va de prestaciones.

La segunda opción es la transmi-
sión Electroshift de New Holland, con

I6 marchas adelante y 16 marchas

atrás. Las velocidades están controla-

das por una única palanca y un botón,

más una palanca de gamas sincroniza-

da. Si se quiere ampliar aún ► nás la ga-

ma de velocidades operativas, la

transmisión Electroshit't se puede

equipar con la Creep Speed, que au-

menta las posibilidades de selección

de marchas a 24 marchas adelante y

24 marchas atrás.

Los nuevos tractores TS se equi-
pan con un sistema hidráulico de gran
capacidad, que les permite disponer
de una potencia hidráulica elevada pa-
ra aperos especializados como las co-
sechadoras de patatas, de forraje y
empacadoras.

EI control hid ►áulico de la gama
TS resulta muy sencillo al mismo
tiempo que preciso. El control del
apero se realiza mediante un tablero
de insh-umentos EIecU-olink. El siste-

ma Electrolink regula electrónicamen-

te la tracción, posición, respuesta, al-

tura del apero y velocidad descenso.

Este sistema también puede ajustar la

relación entre la traccicín del apero y

el deslizamiento de las ruedas. No

obstante, la gama TS también puede

funcionar sin el sistema Electrolink,

con la utilizttción para ello de un sen-
sor y controlando la tracción en el ter-

cer punto.

Por último, para el transporte de
aperos totalmente remolcados, la ga-
ma TS con Electrolink dispone de otro
dispositivo de seguridad, denominado
SCD (Sistema de Control Dinámico).
El SCD dispone de sensores que con-
trolan el balanceo del apero durante el
transporte y además amortiguan de
forma inmediata cualquier golpe faci-
litando de este modo la conducción
del tractor, ya que eliminan la vibra-
ción y los saltos.A
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