
AI fin tomó

tierr^t en España

el TMK00. Tras

su exito^o e^U-e-

no en Italia, el

nuevo modelo de

neUnl^ltlc(>

tfA-11nC110

••eX-

due

oferta Pirelli para

esta tempor^tda

ya es una realidnd

en nuesU-o p^ús.

Por tal motivo,
la firma italiana or-

tivos

ganiz^í en Toledo una
complet^l presentaci6n, en
la yue su Director General,
Maurizio Vischi, realizó un estudio
pormenorizado del mercado mundial
y espnñol ante^ de mosU-ur su s^l[isfac-
ción por cl nuevo producto. De igu^tl
form^l, hizo un somero análisis del ^l^%
yue, dentro de todo el entramado de

Pirelli, repre-

sentn la ruma

de Agricultura.

centralizada cn

Tívoli (Italia),

en ctlya fábricu,

de (,3 000 me-

tros cuadr^ldos

y 480 emple^ldos, se producen 900
unidades diarias. Vischi auguró un
gran porvenir al TM800, basado en el
cambio de rumbo sufrido por el mer-
cado mundial, que ha visto disminuir
el número de unidades vendidas, con-
trarrestado por un aumento del 3^/o en
el volumen de tonelad^ls.

SEVEROS TEST EN
^ PISTA

Uno de los objetivos yue persigue
Pirelli con el TM800 es mejorar las
prestaciones en carretera sin disminuir
un ápice su cap^lcidad de rendimiento
en plena labor de campo. Para conse-
^uirlo, los técnicos de la firma italiana
han trabajado intensamente h^lsta al-
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CARACTERISTICAS
GENERALES

canzar el justo grado de rigider, [e-
niend^^ en cuenta las f^uerras vertical y
lateral.

Unos severos test a los yue fue so-
metido el neumático en la pista de
Vizzola (Italia) ofrecieron un resulta-
d^^ concluyente. EI TM80U transmite

• Amplio radio de curvatura en la banda de
rodaje. Ésta es Ilana no redondeada

• Tacos con perfil angular para evitar el
"efecto flan" (pequeños botes) y ganar
tracción y direccionabilidad

• Planos entre los tacos, lo que facilita la
autolimpieza en suelos pegajosos y le hace
más resistente a la perforación

• Facilidad de montaje

al usuario una sensacic^n de ^^ran se^^u-
ridad y de complet^^ control del ve-
hículo.

Menor patinamiento -23%
ESTANCAMIENTO DE
LAS VENTAS HASTA Menor consumo de combustible -8%

FINAL DE SIGLO Mayor capacidad de tracción +28%

Menor compactación -21 6%
Las perspectivas de ventas de neu-

máCicos p^u^a el sector agrícola no s^^n Moyor confort

,

+21%
optii7^istas. A pesar de h^iber pasa^l<^
desde las 70 000 uni-

dades de 1993 hasta
Ins 117 000 del año

pasado, es muy pro-

bable que el rreri-

miento sufra un es-

tancamiento en lo yue

resta de si^lo.

EI neumático ra-

c1i^► I, ^tl yuc Pir^lli clr^tina el 75^/c ^1^ su

1^r^^^ucci^ín, ti^uc ^^^u^^u^d^^ trrrcn^^ al

clia^^^>nal <i amvcnci^^n^il. Nu Ic rc^ult^í

sencillo a Augustu Pasturrlli, ^lircrtur

térnir<^ dc Pirelli, ralcular cl tictn^^u

emplracic^ rn harrr rraliclci^l rl "TMKOO.

En I^)93 se rc^tliz<<rtm It^s 1^rimcrt^s

test. Hast^i 1996 n^^ ap^^rc^icrun rn 1^i^-

ta I^^^ primcrc^s ncum^ítiru^, c^uc furr^^n

sometidus << unas t^rucha^ muy ^luras,

en c^>ndiciunes ^Ie U^ah^ij^^ exU^ema^.A
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LA GALILD ^
. 1

S tivos

Pirelli tiene muy claros sus objetivos con la llegada
al mercado a español del TM800. Como afirman sus

máximos dirigentes, no va a tratar de entrar en
ninguna guerra de precios: simplemente apuesta por
la calidad y seguridad de un producto de garantías.

MAURIZIO VISCHI,
director general de Pirelli Agrícola:

<< Con el TM800 vendemos tecnología,

que es donde está nuestro espacio >>

irelli Agricultura es la parte más pequeña de todo
el conglomerado Pirelli (4%). ^Qué ha supuesto to-
do el I+D, no sólo en cuanto a dinero sino también

en esfuerzo cuantitativo para el desarrollo del TMS00?
No es una ruestión de cantidad, sino de calidad. Lo que

h^ ►ce falta para de^arrollar estos neu ►náticos. no solamente
en el tema técnico sino en todos los de nuestro trabajo, son
pocas personas de muy alta calidad. Nuestros ingenieros
^on, por supuesto, menos de los que están dedicados a tu-
rismos. pero de altísima calidad. EI hecho de
ser pequeños a veces Ileva tam-

bién ventajas, poryue Pirelli es

una multinacional y la Agricul-

tura es w^ asunto muy especial,

tanto a nivel comercial como téc-

nico, y siendo pequeños y pocas

personas respecto a lo yue es la

gran Pirelli. ^omos muy rápidos y

á^^iles. No son proporcionales el

volumen de ventas y el rendimiento

que damos por dichas ventas.

r A pesar de la caída sufrida
por el mercado en los últimos diez

años y a pesar de la fuerte compe-
tencia de cuatro "grandes", ^sigue

siendo interesante negociar en neu-

máticos agrícolas'?
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Sí, sin duda. Sobre todo con esta situación de evolución
del mercado hacia tractores cada vez más grandes que exi-
gen neumáticos más grandes. Existe una relación bastante
sencilla: cuanto más grande es el neumático, mayor es la
tecnología necesaria. Entonces se van a ampliar las diferen-
cias entre las primeras marcas y las otras. Comprar una pri-
mera marca quiere decir comprar tecnología y las demás no

Ilegan. Después, dentro de estas cuatro
primeras marcas por supuesto que hay
mucha competencia, pero esto es el mo-
tor para se^uir haciendo cosas cada vez
mejores, para no dormirse en los laure-
les. Y es interesante, divertido, pues
nunca hay que pensar que tú eres más
inteligente yue tu compañero de
Francia o América.

^ EI TM800 entra dentro de la
gama competitiva y rentable.
^Qué tienen previsto conseguir
de porcentual en este tipo de
mercado?
Aún es pronto para decirlo por-

que acabamos de lanzarlo, pero

tenemos un liderazgo histórico

en la Serie 70 y el objetivo es

alcanzar este lideraz^o también

en la Serie extra-larga 800.



^ Pirelli es una marca especialista en lo imposible,
compitiendo en coches, motos, camiones y tractores. Pe-
ro hay un nicho de mercado en el que no está presente,
que es el de las máquinas especiales para espacios ver-
des (campos de golf, etc.). ^Por qué?

La tecnología de este tipo de neumáticos es ináti asequi-

ble. Aquí se ven marcas de segundo nivel, precisamente

porque la tecnología requerida no es p^irticularmente impor-

tante y difícil. Nosotros vamos a vender tecnología, yue es

donde está nuestro esparic^. Ese e^ un merraclo yuc va a pre-

cio. y también n^^s interesaría, pero el clinero es un recur^u

escaso por definicicín y vamati a invertirlc^ en Ic^^ se^^mentc^s

yue más nos interesan.

^ EI último `hijo' ha sido el "1'M800. ^,Cuándo Ilel;a-
rá el prbximo?

Este ^iño quiero ^icah^u- la gama del TMHOO y cl añc^ yue

viene habr^í alguna torpresita m^í~.A

RAMON MARTINEZ,
director de Pirelli Agricultura y Camión:

<<No sólo permite un uso confortable y seguro
del tractor: supone una buena inversión >>

I TM800 Ileva "en sociedad" seis meses. ^Qué
impresiones está sacando a través de la red en
España?

Empezamos a venderlo a primeros de septiembre y has-
ta ahora no he recibido ningún mensaje negativo de nues-
tros principales clienteti o de los usuarios. Está cubriendo
las expectativas del segmento de altas prestaciones y hasta
ahora va sobre lo previsto, mejorando incluso las prestacio-
nes del TM700, con el cual ya teníamos muchos logros
conseguidos.

r Argumentan que el TM800 ofrece una menor
compactación, más velocidad, seguridad y un mayor
confort. ^Pero hasta qué punto está el cliente dispuesto
a pagar por esto?

Si conseguimos comunicur ^il usuaric^ la^ mtíltihlcti vcn-

tajas que este nueve^ neumático ^tpc^rta, se^urc^ yur estaría

dispuestc^ a pa^^ar lo que vale. La verdaclcra pn>hlcn^átira

del sector es que Pirelli no tiene r^tp<<cid^td para Ile^^ar al

usuario y transmitir el mens^ije dif-erenciaclc^r clel "I'M^(lU

frente a cualyuier otro, nuestro c^ de I^ ► rumpetenrin. fae

fue el motivo de I^ ► presentacicín realirada en Tcilecic^, en la

que hicimos bastante hincapi^ en las ventaj^i^ clue c^l-rere.

El reto es hacerle Ilegar al usuariu, ^intes inrlutiu cle pr<^har

otros neumáticos, que las ventajas yue Ic apc^rt^in justit^i^•an

el diferenci^il de precio que evidentemcntr tiene rlue pa^ar.

(Vischi) Llegar al usuario a vece^ cs clil^ícil. Lle^^un<^s a

n^uchc^s perci nc^ ^i todc^s. Este tipc^ cie neumátirc+s ju^tif^i^an

su precio no scíle^ por su ^^c^rf^^^rlunrc^ sinc^ tamhi^n pc+r el

rendimiento. Está clarc^ yue no tiene nin^^ún sentirlc^- pc^r el
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nativos

necesidades de la Agricultura y con un abanico de precios
que v^i desde las 10 0OO hasta las 400 000 pesetas.

!

/
preri^^ yue tiene, montar este neumático en un tractor viejo 0
que trabajc poc^^. Está diri^^ido a 1<^s tractores rentables, a lo^
que se usan. a lo^ potentes. Ahí se justifica su coste, porque
al final g^ista menos, el neumáticc^ rinde más y hace más rá-
pidamente el trabnjo.

^ EI 711 ^Ic del mer-
cado español de reposi-
cibn se reparte entre las
cinco primeras marcas
(Pirelli, Goodyear, Kle-
ber, Michelín y Firesto-
ne). ^,Qué parte ocupan
en esta `tarta'?

Inrluyend^> el neumá-

tico convencicmal y el ra-

dial, tenemos un 12^I^ de

^ Hace años, uno de los argumentos que esgrimían
las empresas vendedoras de neumáticos era que la carca-
sa estaba tan bien concluida que luego permitía un recau-
chutado. ^Está pensado el TM800 en esa se^unda vida?

En Agricult^u-a no se usa el recauchutado. Este tipo de

neumático no se presta a ello y es muy pequeña la cantidad

de recauchutadores que quedan. En España son ya muy po-

cos los yue recauchutan neumático de Agricultura. El pro-

blema es que dificilmente puede recauchutarse un 18.4 R

38 ó 710/70 R 38. Son neum^íticos capaces de adherirse al

suelo para d^^tar al tractor de la máxima tracci6n posible,

que no se conse,uirá con un recauchutado ^^ en cualquier

modo el precio no lo justificaría.

^, ^,Tiene en mente Pirelli Agricultura algún mensaje
o campaña para recuperar sus neumáticos y reciclarlos?

Por supuesto, pero no solamente en Agricultura. En Pirelli
estamos muy sensibilizados con este tema. Llev^ ►mos ya más
de cinco años buscando soluciones y hoy en día estamos invo-
luc^ados en varios proyectos a nivel mundial. Estamos traba-
-jando en vari^^s frente: tenemos el reciclaje para asf<<Ito, para
suelas de zapatos, para c ►-ear pantallas de aislamiento acústico,
como combustible sustitutivo en cementeras. Y algún plantea-
mient^^ más que estamos a punto de ultimar. Esto, evidente-
mente, no es sólo un problema de Pirelli y hay gnipos interna-

cionales ecológicos que
están colaborando. Es un
problema común que
<<fecta a las demás ►n3rcas
y con algunos competido-
res estnmos uniendo ex-
periencias para encontrar
soluciones.

< <La nueva cubierta está
cubriendo las expectativas

del segmento de altas
prestaciones > >

cuota. Si tomam^^s s^íl^^ cl radi.^l, el 21 ^lo.

^ En al^;unos sectores existe una guerra de precios
tremenda. ^Está el mercado su,jeto a esos vaivenes'?

Un^i de las vent<ijas del TMR00, inrluso del TM700, es

que, p<^r especificaciones. características o precio, huye de

esa prohlemátira. Y evidentemente va dirigido a unos

usuari^^s c^ue ven la Agricultw-a romo

empresa. ES el rc^ncep-
t^^ de rentabilidad el yue
prima. Nuestra ^ama es
2ln1^h21 y a nlÍ n1C ^^Utit^l

nlUChO Un ^enl^t C^LIe tenl^l-

mos en Pirelli: `un neu-

m^ític^^ para c^id^i labor'. Y

es así. nosotro^ s^^mos ca-

^aces de eyuip^^r pr^íctica-

mente el cien por cicn de las
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- ^Cómo aconsejaría
el sector una mirada
direccional hacia su
TM80U?

Rentabilidad. Una empresa agrícola, como cualyuier

otra, debe ser rentable. Y el TM800 va en esta dirección.
No sólo permite un uso conf^^rtable y seguro del tractor:

además supone una buena inversión. Cuando se usa un

tractor de fonna intensiva, se
decide cotnprar uno de alt^i po-
tencia para explotar al máximo
el terreno, se está en la direc-
ción del TM800, que hará más
rentable el trabajo del usua-
rio. Lo importante es que és-
te sepa utili^ar el neumático,
que aprenda a usarlo, no al-
go que viene montado y se
olvidan de él. Una justa
manutencibn de neumáti-
co ayuda muchísimo en
su duración.A


