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» DEMOSTRACION TECNICA

La serie MF 3600

Tractor joven y perfeccionado

Helio Catalan

Dr. Ingeniero Agrénomo

Los tractores que quiero analizar son
los nuevos de la Serie 3600, tractores
Massey Ferguson. La serie 3600, que
sustituye a la prestigiosa 3400, se pre-
sentd a nivel mundial en FIMA 2008 de
zZaragoza.

He tenido la suerte de probar un trac-
tor que pertenece al tipo de los tracto-
res que me gustan (los pequenos: vifie-
ros, fruteros, estrechos...), y ahora ten-
go un problema: ,Cémo sintetizar en
éstas pocas paginas lo bueno que ofre-
cen estos tractores?

asualidades, o no, de la vida, resulta que se esta cele-
‘ brando el 50 aniversario de Massey Ferguson, pues la

serie 3600 es un buen regalo de cumpleafos. A la serie
estandar MF3600 se le ha sumado la version estrecha o tractores
especializados (V, S, F, STD).

No se puede quejar el grupo AGCO de como le van las cosas
ya sea a nivel mundial, con el incremento de ventas del orden
del 20 % respecto al afio anterior, o en la regidn europea, que
AGCO la conoce como region EAME correspondiente a la
unién de Europa, Africa y Oriente Medio. Si el presente es
bueno, conviene quiza recordar al lector también el pasado.
Massey Ferguson es la marca mas vendida en el mundo con
presencia en mas de 140 paises.

Massey Ferguson me ha concedido el honor de probar la serie
3600. Para ello me ha brindado la posibilidad de subirme en 3
modelos de la serie: modelo convencional 3645, equipado con
cabina de 1,4 m, y los especiales 3635 S, con cabina de 1,2 m de
ancho, y 3655 F, con arco de seguridad.

» ;Existe la mejor técnica de
seduccion?

En cuestion de dejarme seducir por un tractor la respuesta
es, indiscutiblemente, SI. ;:De qué modo me seduce?, pues es
sencillo: una buena y completa gama, un producto de disefio
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. La Serie MF, fuera de serie

La serie 3600 convencional esta compuesta de 4 modelos: 3625, 3635,
3645y 3655.
Ademas los modelos se pueden configurar con la especificacion mas apro-
piada:
e F: Frutero o plantaciones de vifiedos tradicionales.
e S: Especial, indicado para plantaciones de vifiedos mas abiertos.
e STD: Estandar, se trata del tractor mayor de la serie 3600.
e V: Vifiero (se presentara presumiblemente en el mes de noviembre),
especialmente indicado para plantaciones muy estrechas (la anchura del
tractor estd en j2 m!).
e GE: Bajo despeje (se presentara presumiblemente en el mes de
noviembre).
No todas las versiones estan presentes con todas las motorizaciones y
potencias, conviene estudiar las posibilidades con el personal especiali-
zado de la concesion Massey. Ademas de motorizaciones el menu de
eleccion se amplia con simple o doble traccion, cabina (de 1; 1,2 6 1,4 m
de anchura) o plataforma.

Modelo MF 3635 S

que “entre por los 0jos”, un rango amplio de opcio-
nes que me permitan disefar el “tractor a la carta”,
esto es, dimensiones, simple o doble traccion, cabi-
na o plataforma o potencia, un producto fiable pero
ademas con una estupenda red de concesionarios.
;Alguien da mas?

» Amplia gama,
iy creciendo!

En el caso de la serie 3600 Massey hace una cosa re-
almente buena, utiliza su propia ingenieria para dise-
fiar un tractor que lo podra ensamblar un proveedor
tercero especializado en este tipo de tractores. Ade-
mas se ensambla en Europa con los estandares de cali-
dad que eso significa. jSabia decision!, estoy seqguro
que se notaran los resultados de forma inmediata.

Con la serie 3600 se obtiene una gama completay
dentro de cada gama, se tienen los suficientes mode-
los especificos para cubrir las necesidades de los usua-
rios. Ademas, y complementando a la propia serie
3600, se disefia y se lanza al mercado la version estre-
cha (V, S, F, STD). La serie 3600 se ha pensado para la
agricultura especializada: frutales, vifiedos, cultivos
horticolas y ademas para los espacios verdes, por
ejemplo campos de golf, y para servicios municipales.

» Motor: potencia con clase

Estoy convencido que pocos directivos de AGCO lle-
garon a sospechar del enorme rendimiento que les iba
a proporcionar la compra de Sisu. Sisu motores venia
acompanando a Valtra en la operacion de compra por
parte de AGCO. Ahora los motores Sisu son referencia
en el grupo.

Toda la gama 3600 incorpora, basicamente, el mis-
mo motor SisuDiesel Citius de 3,3 L y 3 cilindros con
turbo-intercooler, inyeccion directa y refrigeracion li-
quida. Ademas, cumple ya la normativa de emisiones
Tierlll. No olvidemos que en este sector de tractores
se va mas atrasado en el cumplimiento de la normati-
va (Grafico 1).
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Version V
A partir de 1.0 m de ancho,
pensado para vifiedos estre-
chos tradicionales, con una
separacion entre hileras de
1,80 m-2,20 m.
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Version F
A partir de 1,45 m de ancho,
para vinedos mas amplios y
huertos frutales, un tractor
mas robusto con un eje
delantero mas ancho y la
comodidad que ofrece la
cabina mas espaciosa en su
categoria. (F de Flex puede
configurarse especificamen-
te para usuarios de explota-
ciones ganaderas o en terre-
nos escarpados que necesi-
tan un centro de gravedad
mas bajo y acceso a naves
de poca altura).
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Version S
A partir de 1.3m de ancho,
disefiada para vifedos mas
abiertos con un espacio
entre hileras de 2,20 m a
2,50 m con mayor comodi-
dad para el operador en la
cabina ampliada

1.70 - 2.10 m*
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300 m+

Version estandar
De 1,7 m a 2,00 m de
ancho, tractor multifuncion
con una amplia gama de
aplicaciones en explotacio-
nes agricolasy en el sector
de servicios publicos.
Equipado con la cabina RC
140, se trata del mayor
tractor de la serie MF 3600
y se encuentra disponible
en tres versiones de poten-
cia, de 69 a 92 CV.
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Es importante destacar el motor Sisudiesel por su elevado par
motor y su reserva de par. Se trata de un motor de Ultima gene-
racion de 6 cilindros que Massey Ferguson monta en tractores de
mas de 300 CV.

Eso si ,también hay que tener en cuenta las ventajas de los mo-
tores de 3 cilindros, que son entre otras, un menor ruido y un me-
nor consumo.

El motor Sisu Citius esta preparado para admitir gasdleoy
mezclas con biodiesel, incluso llegando a la proporcion del 100%
en biodiesel.

La alimentacion se efectUa a través de una bomba inyectora
mecanica Bosch. La refrigeracion se consigue por medio de un
ventilador accionado por correa y un radiador realizado en alu-
minio. Todos los motores son turboalimentados e incorporan un
enfriador intercooler.

» Transmision: servicio a la carta

Se ha disefiado una transmision con un concepto de bloques,
que se pueden ir adicionando, que sera capaz de satisfacer las
necesidades de cualquier potencial cliente. Eso si, lo que reco-
miendo al futuro cliente es que se “embeba” del vocabulario del
fabricante: PowerShuttle, SpeedShift, Splitter. Yo intentaré usar
palabras del rico castellano.

En cualquier caso se trata de una transmision con engranajes
helicoidales, lo que revierte en una estupenda sensibilidad y au-
sencia de ruidos. La version mas basica consiste en una caja
12+12, conseguida con 4 velocidades, sincronizadas (1, 2,3,y 4) Y
3 gamas (L, M, H). La marcha atras se consigue mediante la ac-
cion de un inversor mecanico sincronizado. La proporcion avan-
ce/retroceso del inversor es del 4,7 %. Esta disposicion solo esta
disponible hasta 30 km/h.

La siguiente caja es la 24+24, conseguida de igual forma que la
anterior (4*3), pero ademas se incorpora un duplicador o HILO
(Splitter). De esta forma la caja se convierte en un 4*3*2. La tasa
de reduccion en el duplicador es del 15 %.

La forma de accionar el duplicador también se ofrece como op-
cion. Puede ser por una palanca en el salpicadero (a la derecha
del volante), se trata por tanto de un HILO mecénico sincroniza-
do. O bien se puede lograr mediante un pulsador electrohidrauli-
co en el pomo de la palanca de velocidades (a la opcion Massey le
denomina Speedshift), en este caso el embrague es del tipo mul-
tidisco en bafo de aceite (en realidad se incorporan 2 embra-
gues, Uno para avance y otro para retroceso).

Palancas marchas y gamas en plataforma
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MF 3645 Curva Motor: Pot. Max. 92 CV; Par max. 350 Nm
85% del par maximo disponible entre 1000-2150 rev/min

Asi mismo, todos los modelos montan de serie velocidades len-
tas a oo m/h.

Por Ultimo se ofrece la opcion de incorporar el inversor también
electrohidraulico, la opcion se conoce como PowerShuttle y aun-
que la caja sigue siendo la misma 4*3, ahora tanto el duplicador
como el inversor (hasta conseguir 24+24 velocidades) se accio-
nan por pulsadores sin necesidad de accionar el embrague.

El solape de la caja es muy bueno y en realidad no se observan
velocidades repetidas o duplicadas (Gréfico 2).

Para la version estandar, el embrague es del tipo “cerametalic”
de 300 mm de diametro. Se une al pedal, colgado cualquiera que
sea la especificacion del tractor, por medio de un cable. El accio-
namiento tiene el tacto y el esfuerzo justo. El embrague de los
tractores con PowerShuttle el embrague “cerametalic” se susti-
tuye por una unidad con 2 discos en bafio de aceite (1 para avan-
ce y otro para retroceso).
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La disposicion de palancas es diferente en los 3 modelos que he
visto. En el caso de la plataforma la palanca de gamas va situada
alaizquierday la de velocidades a la derecha. El inversor es una
pequefa palanca de facil accionamiento colocada en el salpica-
dero a la izquierda del volante.

En el caso de cabina de 1,4 m, tanto las palancas de gamas co-
mo de marchas estan situadas en la derecha, montadas en el
suelo de cabina. El inversor sigue situado en el salpicadero y si
lleva duplicador mecanico también en el salpicadero a la derecha
del volante. En el caso de cabina de 1,2 m las 2 palancas estan
también en el lado derecho.

» Sistema hidraulico:
elevador y servicios
externos

Se incorporan dos bombas que alimentan dos circuitos hidrau-
licos independientes para asegurar el manejo constante y suave
de direccidn, servicios internos, valvulas y elevador. Se trata de
las conocidas y fiables bombas de engranajes en tandem de
cuerpo realizado en aluminio extrusionado, engranajes de acero
tratado y cierres de acople en fundicion.

Una primera bomba es la que da caudal y presion a la direccion
y los servicios internos. Su capacidad llega hasta los 21 L/min a
130 bar. La segunda, y principal, bomba da servicio a las valvulas
y el elevador pudiéndose llegar hasta los 62 L/min a 190 bar. La
capacidad de elevacion, medidos en los extremos de los brazos y
en posicion horizontal, la da Massey en los 2.500 kg. Los servi-
cios externos estan recogidos mas que suficientemente en la
oferta de serie u opcional. El aceite se toma del eje trasero (36-38
L segun sea, respectivamente, ST o DT).

Grafico 2

Opciones de transmision en la serie 3600 de MF

El elevador hidraulico

utiliza un cilindro interno.
Dispone de control de
profundidad o de posicion y
control de esfuerzo. Ambas
palancas se situan sobre la aleta
derecha y tienen un
accionamiento facil e intuitivo

Se montan de serie 2 valvulas de
doble efecto atras, y de opcion se
pueden montar hasta 5 valvulas, 2
delante y 3 detras, e incluso se
puede solicitar la comunicacion
de las valvulas traseras, por me-
dio de tubo rigido de presion, a la
parte delantera. En aquellos trac-
tores con caja 24+24 se incorpora
un radiador para el enfriamiento
del aceite en la calandra frontal. El
comando a las valvulas se efectua
a través de levas mecanicas.Por
Ultimo también se ofrece como
opcion un paquete manejado por
Joystick para pala frontal.

El elevador hidrauli-
co, categoria I/Il, se-
gun versiones, utiliza
un cilindro interno.

Palancas del control de
profundidad

. Inversor Inve:rsolr . Duplicador Duph'cac!or‘ Di ne d ntrol
Caja Mecanico electrohidraulico mecinico electrohidriulico Ispone de contro
(PowerShuttle) (Speedshift) de profundidad o de

12+12% X osicion y control de '

P P Y b Pomo que regula la
24+24" X X esfuerzo. Ambas pa- sensibilidad en el control
24424* X X lancas se situan sobre de esfuerzo

X X la aleta derecha y tie- s
24+24 3

* Modelos probados

Palancas marchas y gamas en
cabina 1,4

Bombas que alimentan dos circuitos
hidraulicos independientes

nen facil e intuitivo
accionamien-
to. Ademas,
bajo el asien-
to, se incor-
poran 2 pe-
quefos po-
mos que re-
gulan, el pri-
mero, la velocidad de respuesta de los bra-
zos y el segundo la sensibilidad en el control
de esfuerzo. Toda la gama incorpora el con-
trol de esfuerzo en el 3 punto.

Al tratarse de una gama muy amplia,
también lo son las posibilidades con las
que nos podemos encontrar. Podremos
encontrar brazos de rotula (cat I/1l) o bien
de enganche rapido (cat 1), con los tradi-
cionales tensores de tipo telescopico en los

Control de esfuerzo en
el 3* punto
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Toma de fuerza

Se trata de una toma de
fuerza independiente. El em-
brague, del tipo multidisco (6
discos), se monta externa-
mente al eje trasero. El régi-
men de giro se selecciona
mediante una palanca situa-
da en el puente trasero con
posicion neutral. La conexion
de la toma de fuerza es ante
todo sequra. En el caso de ca-
bina, se incorpora un pomo
amarillo, el cual es necesario tirar y girar. En el caso de
semiplataforma, mediante un pulsador electrohidrauli-
co con posicion de sequridad.

Entre las opciones, de nuevo jtodas!, 540; 540/540E;
540/1000; 540/540 E/ Proporcional al avance;
540/1000/Proporcional al avance. El eje de salida es el
normalizado de 6 estrias y 35 mm

N N

Palanca del
régimen de giro

brazos inferiores (MF 3645) o bien, en los tractores estrechos,
los tipicos “patines” (MF 3635 S), se puede encontrar nivela-
cidn por manguito o bien, opcionalmente, reqgulacién elec-
trohidraulica.

» Agilidad inteligente:
eje delantero SuperTurn,
eje trasero y frenos

Una direccion hidrostatica, tanto para las versiones de simple o
doble traccion, unido a un eje delantero oscilante de hasta 55 ©
de angulo de giro y su disefio de bastidor “con cintura de avispa”,
le confiere a los tractores MF 3600 un enorme capacidad de ma-
niobra. En los 3 modelos probados la direccion se muestra preci-
say responde bien a las 6rdenes del volante.

En los modelos de doble traccion, el eje delantero es de trans-
mision por eje ventral centrado, con “semipalieres” terminados
en juntas homocinéticas. El accionamiento es electrohidraulico
mediante pulsador situado sobre aleta derecha. El bloqueo del
diferencial es automatico.

Una cualidad que deben reunir todos los tractores especiales es
su gran angulo de giro y en consecuencia su pequefo radio de gi-
ro. El Massey 3600 S, F, V lo consigue con nota. Su especial dise-
fio del conjunto delantero es en realidad fantastico. Para empe-
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Disefio de bastidor “con cintura
de avispa”

“Patines” con regulacion
electrohidraulica

zar han colocado una
enorme pieza de fundi-
cion que hace las labores
de puente delantero. Con
esta pieza consiguen el
peso suficiente sobre las
ruedas delanteras para no
necesitar contrapesos. Esto se traduce en una comodidad de
marcha que se nota rapidamente, también consiguen que el ac-
cionamiento de la direccion sea suave y preciso.

Pulsador del accionamiento del
eje delantero



El otro punto a destacar es lo que Massey ha llamado “cintura de
avispa” y es que tanto el chasis como el capd sufren una invagina-
cion para permitir que la rueda interior de giro no se vea interferi-
da por muy cerrado que sea el giro. Si le unimos a todo lo anterior
que el motor Sisu es corto debido a su confeccion de 3 cilindros se
obtiene unas medidas de geometria de giro dificil de superar. A to-
do el sistema Massey Ferguson le ha denominado SuperTurn.

Los pedales de freno que, por supuesto, se pueden independi-
zar o trabar responden facilmente, son de accionamiento hi-

» De diseno: seduccion fisica
y mental

Capo y calandra frontal:
Claridad de diseio

Una rotunda linea frontal con 2 fa-
ros halégenos encastrados en un ca-
po realizado en una Unica pieza en
material plastico de Ultima genera-
cion. Massey ha sido pionero entre
los fabricantes de tractores de usar el
PCPD o policiclopentadieno. El conjunto de una impresionante per-
sonalidad se remata con una rejilla metélica negra.

El puesto de conduccion:
Cabina o plataforma

Tres opciones ofrece Massey en
el caso de la cabina: RC100; RC120
y RC140, con anchuras respectivas
de 1; 1,2y 1,4 m. Los modelos pro-
bados incorporaban una cabina de
1,2y 1,4m.

La cabina de 1,2 m es buena, am-
pliay del tipo tunel bajo, pero no
dispone de plataforma diafana. Por
su parte, la cabina de 1,4 m es real-
mente una cabina impresionante,
que pocas veces se ve en los tracto-
res estrechos.

Se trata en verdad de una cabina muy amplia.

Se ha estudiado con ahinco la ergonomia y se han escogido mate-
riales bastante sufridos y sobre todo faciles de limpiar. Otra prueba es
la propia columna de direccion es telescopica, de forma opcional, en
los modelos V, Sy F, ya sea plataforma o cabina. También es abatible
en los modelos STD de serie en los tractores equipados de cabinay
opcional en los de semiplataforma.

Las puertas son excepcionalmente amplias. Los pedales, a excep-
cion del acelerador, estan colgados desde la consola del salpicadero,
dejando el suelo completamente plano.

La visibilidad desde cabina es muy buena. La superficie acristala-
da es maxima. Los cristales, ligeramente tintados, en su mayoria
se encuentran curvados en uno o dos planos. Se puede elegir el
cristal delantero abatible. En la parte trasera se incorporan 2 crista-
les, uno, el superior es suficientemente grande y abatible. El infe-
rior va fijo y permite tener buena visibilidad para el enganche tra-
sero y/o vélvulas.

» »  MF 3600

draulico, y con el esfuerzo justo. Si se pisa el pedal interior de la
curva el tractor gira, docilmente, sobre si mismo. Como medida
de sequridad se conecta la doble traccion al pisar los frenos.

En el eje trasero se incorpora bloqueo de diferencial, mediante
pulsador eléctrico. Otra medida de sequridad consiste en desen-
granar el bloqueo durante el frenado. También se alojan en el eje
trasero, al lado de las reducciones epiciclicas, los 5-6 discos de
freno en bafio de aceite por palier de 165 mm de didmetro y que
son suficientes para lo que se han disefiado.

El asiento puede ir con suspension me-
canica por muelles pero como opcion se
puede escoger la suspension neumatica.
Incorpora 2 apoyabrazos y cinturon de se-
guridad. Acabado textil bastante sufrido.

Dentro de cabina hay multitud de de-
talles de serie u opcionales: asiento del
acompanante, parasol, retrovisor inte-
rior, aire acondicionado, ventilacion for-
zada y filtro de carbdn activo, tomas de
corriente auxiliares, etc.

Fuera de cabina también hay multitud de detalles como las luces de
trabajo, espejos exteriores de tipo telescopico, etc.

El tercero tractor probado incorpora una plataforma con arco de se-
guridad. Es una opcion barata que serd bienvenida o bien por la disponi-
bilidad de presupuesto limitado, o bien porque se hagan trabajos que
requieren pesos pequenos o incluso porque se necesite reducir conside-
rablemente la altura del tractor. Si bien el puente trasero divide a la pla-
taforma en dos mitades bien diferenciadas y si bien el puente trasero es
alto no resulta incomodo para trabajar.

En el modelo plataforma, el asiento tiene
suspension mecanica con acabado en vinilo.

En cualquier caso, cabina y/o semiplatafor-
ma, se ha cuidado bastante el disefio y el con-
fort del operador, tanto es asi que incluso los
escapes se ofrecen en opcion: puede haber es-
cape vertical u horizontal y en éste Ultimo caso
puede estar en el lado derecho o izquierdo. Pa-
ra todos los gustos.

Tablero de instrumentos

Se trata de un tablero sencillo que
combina la informacion convencional
analdgica con una pequeia pantalla di-
gital. La informacion ofrecida es muy
completa para la gama de tractor en la
que nos encontramos: hay esfera para
temperatura del agua, nivel de combusti-
ble, velocidad de avance y giro de motor.

La pantalla digital muestra un reloj, también velocidad de avance,
velocidad de giro de la tdf, cuentahoras y posicion del PowerShuttle.
Por Ultimo estan los testigos, perfectamente visibles y en nUmero
mas que suficiente, en realidad no he echado en falta ninguno.

Los intermitentes se accionan mediante un pequeno pulsador en
la base del salpicadero. No son retornables pero si que se incorpora
tanto el avisador visual del tablero de instrumentos como uno muy
Util acustico.
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Tapoédn de llenado del liquido,
tipo bayoneta

Dep6sito de combustible, F, Sy

V, version cabina y arco

Depo6sito de combustible,
Estandar, version cabina y arco
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Filtro de aceite

» Mantenimiento

El precioso capd dispone de una apertura
sencilla y rapida. En el caso de los tractores S,
Fy V se hace tirando de un cable situado bajo
la calandra frontal. En el caso del tractor con-
vencional por medio de un pequefo pasador.
El capo queda levantado por la accion de un ci-
lindro de aire comprimido.

En el lado “frio”, el izquierdo, se situan casi
todos los puntos del mantenimiento:

e Filtro de aire: tipo dual que hace las labores
de prefiltro. Es del tipo cartucho en seco. Se
accede facil y rapido.
e Los filtros de aceite motor y transmision
también se encuentran en el lado frio. Aun-
que es diferente segun se trate de tractor es-
tandar o especializado y segun se trate de
plataforma o cabina.
e Radiadores: El radiador del circuito de refri-
geracion queda libre una vez que se levante
el capd. El tapdn de llenado del liquido refri-
gerante es del tipo bayoneta y no presenta
ningun problema especial. En el caso de ca-
bina con aire acondicionado, también el ra-
diador del condensador queda a nuestro al-
cance para ser lavado por aire y/o agua.
e Lavarilla del nivel de aceite es de facil acce-
so y también el tapon de llenado de aceite.
e El aceite de accionamiento de los frenos
se sitUa en la parte trasera del vano motor e
incorpora un pequeno deposito plastico de
34 CC.
¢ En el caso del tractor con arco MF 3655 F la
bateria se situa tras el asiento y con cabina
en la parte delantera.
¢ Deposito de combustible: En la version es-
tandar, MF 3645, el depdsito es de tipo alfor-
ja colocado bajo el suelo de cabina o plata-
forma (capacidades de 110y 83 L segUn se
trata de version cabina o plataforma respec-
tivamente).

En el caso de la version estrecha (F, S, V) el
depdsito va colocado en el morro del tractor y
para su llenado es necesario abrir (se hace
muy facilmente) el capo (capacidades de 108
L, cabinay 83 L, plataformay 7oL, en todos
los modelos VSF, montando un Unico deposito
de combustible.

Al volante:
iSensacion
de dominio!

El objetivo de estas primeras
pruebas simplemente ha consistido en
comportarme como un posible clien-
te, jcosa que por supuesto no descar-
to!, y al igual que cualquier otro trac-
torista, acercarme a una concesion y
solicitar que me dejaran subirme al
tractor, hacer una pequefa prueba de
conduccion sin apero y sacar mis pro-
pias conclusiones.

En los meses de septiembre y octubre,
Massey Ferguson tiene previsto reali-
zar por toda Espafia, pruebas de traba-
jos de campo con aperos de traccion.
Sera un buen momento para compro-
bar las caracteristicas de estos tracto-
res “in situ”.

Después del estudio de los 3 modelos,
me atrevo a manifestar mi clara satis-
faccion ante el comportamiento del
tractor: “humorosidad” con y sin cabi-
na, respuesta a la marcha desde para-
do, velocidad y aceleracion desde para-
do, manejo de palancas, precision del
cambio, respuesta del motor en bajas
revoluciones, giro, frenado, etc.

Amén de lo anterior las otras pruebas
han consistido en el estudio de la ergo-
nomia del puesto de conduccion: situa-
cion de palancas y pedales, senaliza-
cion de las mismas, esfuerzos de accio-
namiento, colores, simbolismos, etc.

Por Ultimo he realizado pruebas de
cuidado y mantenimiento: accesibili-
dad a los puntos de mantenimiento,
critica de interferencias para posibles
averias o intervenciones en motor o
transmision por los servicios oficia-
les, cambio de via.

Lo dicho y en resumen, a pesar de la
premura en el andlisis de los tractores
mis impresiones son fantasticas, se
trata de un producto con un buen dise-
fio, pensado para un tipo de trabajo
especializado, estoy convencido que el
tractor saldra airoso de las pruebas
que los usuarios vayan a “solicitarle”
durante su vida Util.






