{elea¥eife} Almeria

Normalizacion
y certificacion,
dos vias de mejora
del sector
hortofruticola

La contaminacion
por nitratos en los
sistemas agricolas

Normalizacionde
invernaderos,
analisisde la
situacion en Almeria

| ded

ot i 2

g, & .
jtas y hortalizas,
‘nativa maritima

La Comision Europea ha aprobado una serie de medidas con las que pretende
reequilibrar los distintos modos de transporte de los productos hortofruticolas en
la UE, hasta ahora con una dependencia excesiva del transporte por carretera.
Esto hace que se presenten una serie de circunstancias favorables al

transporte maritimo, lo que representa una oportunidad para acceder

a los destinos mas alejados.

José Alvarez Ramos.

Consejero de Agricultura en la Embajada de Espana en La Haya. Paises Bajos.

or todos es conocido que la exportacion espanola de frutas y hortalizas en fresco
tiene una dependencia excesiva del transporte por carretera, ya que, excepto el
comercio de tomates y platanos de Canarias y el de clementinas de Valencia a Es-
tados Unidos, el resto se realiza en camion. La exportacion se dirige principal-
mente a destinos cercanos como son Alemania, Francia, Reino Unido y Holanda,
por ese orden (cuadro I).

Hay que reconocer el gran papel que ha tenido y tiene el camion, que ha permitido el
impresionante despegue de la exportacion espanola en las (ltimas décadas. Sin embar-
€0, se anuncian cambios en el sector del transporte en la Union Europea, con los que se
pretende un reequilibrio entre los distintos modos de transporte, tratando de favorecer
el movimiento de grandes volimenes de mercancias por otras vias alternativas (barco y
tren) menos contaminantes y que a su vez ayuden a descongestionar las autopistas.
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dossier EXPO AGRO-ALMERIA

CUADRO I. EXPORTACION ESPANOLA DE FRUTAS Y HORTALIZAS
POR DESTINO. ANOS 2001 Y 2002 (MILLONES DE EUROS).

El reglamento que regula este nuevo peaje establece unas
tarifas que varian de 9 a 14 céntimos de euro por kilbmetro. Su

PAIS HORTALIZAS FRUTAS TOTAL introduccion significa la desaparicion del peaje temporal (Euro-
Vineta) en Alemania. El pago de la tarifa podra hacerse manual
2001 2002 2001 2002 2001 2002 en cada viaje 0 automaticamente mediante un aparato contro-
Alemania 712 747 867  1.008 1579  1.755 lado por satélite. El coste de dichos aparatos es de 300 euros
Francia 509 534 802 921 1311 1455 la unidad y se proporciona gratuitamente, ya que se considera
Reino Unido 573 611 373 428 946 1.039 .. .
Paises Bajos 390 379 219 279 600 658 un pago adelantado para futuros viajes. Para el 2 de noviembre
Italia 111 134 256 281 367 415 se dispondra de 250.000 aparatos y al final de ano de medio mi-
Portugal 90 76 188 168 278 244 A HE A H A i
8élgica i 6o 134 100 101 211 l16n. Se facmtara,su instalacion en tallgres tanto ’en AIe/mama
Otros paises UE 175 182 181 234 356 416 como en otros paises europeos. El Gobierno aleman esta facili-
Totol UE vo1r 2128 2020 3408 o637 0193 tando informacion préactica a través de un centro demostrativo
otal s . B A . o . . .
cercade Coloniay en las direcciones de Internet www.bmvbw.de
Extra-UE 167 196 440 480 607 676 y www.toll-collect.de
Total 2784 2921 3.460 3.948 6.244 6.869 ’
fuente: Elaboracion propia con datos de FEPEX.

El transporte maritimo se utiliza en Europa en el comercio
extracomunitario, principalmente en la importacion de platano
de la zona dolar (Centroamérica, Colombia y Ecuador), fruta de

[ ] Brasil y el Cono Sur, Sudéfrica y hasta de las antipodas (el kiwi

de Nueva Zelanda). Sin embargo, este medio practicamente no

En ese sentido, la Comision Europea aprobd una serie de me- se utiliza en el comercio intracomunitario, que se realiza princi-

didas que se recogen en el Libro Blanco sobre el transporte y que palmente por camion desde los paises productores del sur de

se piensan llevar a la practica antes de 2010. Recientemente los Europa hacia los paises consumidores del centro y el norte del
Gobiernos de Alemania y Francia han informado sobre la implan- continente.

tacion de tasas de peaje a’los camiones de mas de doce tonela-
das que circulen por su territorio. También hay otros paises como
Suiza y Austria que tradicionalmente han puesto dificultades al
paso de camiones a través de los Alpes.

El anuncio de las tasas de peaje ha provocado una fuerte pro-
testa del sector del transporte por carretera, teniendo en cuenta
ademas que Espana es un pais periférico en la UE y, por tanto, uno
de los mas afectados por estas medidas. Se ha discutido en Bru-
selas sobre como pueden afectar estas decisiones ala unidad del
mercado interior europeo. La polémica continuara en los proximos
meses pues las consecuencias pueden ser importantes.

La situacion anterior ha creado un clima propicio para que las
empresas de transporte y logistica de productos perecederos se
estén planteando el desarrollo de otras alternativas, entre las que
esta cobrando mayor fuerza la utilizacion de la via maritimay en al-
gunos casos lavia fluvial. Su desarrollo puede representar una po-
sible solucién para una parte de la exportacion hortofruticola de
nuestro pais y ofrece nuevas oportunidades para llegar a merca-
dos mas alejados donde la presencia de nuestros productos ain
no esta consolidada.

Un ejemplo: el nuevo peaje aleman

Se espera que antes de finalizar 2003 entre en vigor un nue-
vo peaje de autopista para los camiones con mas de 12 tonela-
das de peso bruto que circulen por Alemania después de haber-
se retrasado dicha medida desde el 1 de septiembre por proble-
mas técnicos para su implantacion, asi como discusiones con la
Comision Europea. La Administracion de este pais considera im-
prescindible el cobro de un peaje vinculado a la distancia para
poder afrontar el esperado crecimiento del volumen de trafico,
asi como imputar los costes de infraestructura a los principales
usuarios. También indican las autoridades alemanas que esta
medida esta en consonancia con la politica de transportes de la
Comision Europeay en especial con la directriz 1999/62 /CE (Di-
rectriz de Euro-Vinetas)
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- EXPO AGRO-ALMERIA dossier

No obstante, se estan presentando toda un serie de cir- CUADRO Il. EXPORTACIONES ESPANOLAS HORTICOLAS
cunstancias favorables para el desarrollo de lineas de cabotaje MENSUALES ANO 2002 EN T.
maritimo para el transporte de frutas y hortalizas, que deben lle- T. HORTALIZAS TOTAL FRUTAS TOTALF. Y H.
var a una seria reflexion por parte del sector exportador espa- . 227 258 e31.990 v5078
= . PN nero . . A
nol, que Ithra el comercio mtraegropeo de frutasy verQuras. Febrero 388179 432.968 821 147
Los primeros pasos ya se estan dando. El pasado dia 15 de Marzo 394.439 444.610 839.049
i 1A | i- Abril 390.381 391.713 782.094
sephembre se anunmo.e’n Rotterdam, en el marco de un semi Nayo Soren 96 451 ISP
nario sobre la exportacion hortofruticola espanola, la apertura Junio 314.697 595 310 840.007
de una linea maritima Cartagena-Cadiz-Rotterdam de carga ex- Julio 131.078 454.699 585.777
: R H Agosto 122.343 304.265 426.608
cluswa de frutag y hortal‘nzas frescas en contenedor refrl_gerado, Septiembre 147206 190,952 338 358
a partir de la primera quincena de noviembre de este ano. Este Octubre 273.932 433.111 707.043
hecho, que puede suponer la salida de unas 100.000-200.000 Noviembre 416.464 657.194 1.073.658
. L Diciembre 481.918 699.399 1.181.317
toneladas de frutas y hortalizas, no significa gran cosa en el ca-
pitulo global de la exportacion espanola, que supera los nueve Total 3.710.757 5.462.094 9.172.851
millones de toneladas anuales, pero tiene mucha importancia - — —
en el contexto actual, pues es una expe-

riencia pionera que se esta siguiendo con CUADRO Iil. PRINCIPALES REGIONES EXPORTADORAS DE FRUTAS Y HORTALIZAS.

mucho interés no sélo en nuestro pals

ANO 2002 (EN 1),

sino también en la propia Comision Euro- PRINCIPALES
pea, ya que es un proyecto que se adapta PRODUCTOS ANDALUCIA  CANARIAS  CATALUNA  MURCIA VALENCIA RESTO TOTAL
perfectamente a las orientaciones del Li- | ¢, 137.388 : 3.530 7.055 19.554 4.853 172.380
bro Blanco y en particular al Programa Cebolla 18.561 14 3.159 2.556 197.400 29.803 251.493
Marco Polo. Coles y brécol 26.510 62 14.707 178.477 64.518 21.178 305.452
Desde R q distribuira Lechuga 76.821 . 6.968 353.405 54.813 4546 496.553
esde Rotterdam se distribuira por | paars 55.889 67 6.516 14.458 33.218 126831 236979
via fluvial al interior de Alemania y en bar- Pepino 310.187 15.585 4.745 2.286 16.992 1.774 351.569
- ; At Pimiento 323.034 20 6.662 66.188 64.163 4531 464.668
cos‘de cabotaje a los palses balthos y Tomate 354.286 227.575 15.242 222.279 98.737 32.010 950.129
Rusia, entre otras combinaciones inter- Resto hortalizas 229.189 12.000 33.136 70.452 80.421 56.330 481.528
modales de distribucion. Duran- Total hortalizas 1.531.865 243.513 94.665 917.156 629.816 293.736 3.710.751
te el 2004 se abrira una linea | g0 217.749 60 82647 530894 2595484  56.354  3.483.188
diaria de ferry entre el norte de Fresa 196.173 : 2.935 3.930 10.429 2.803 216.270
= i Melocoton 30.185 . 34,890 31.722 38.110 31.123 166.030
ntan
Espana (Bilbao o 'S’a tander) y Melon 100.419 11 5.987 178.188 74.702 20.746 380.053
Dunkergue. También desde Al- | yectanna 43616 - 50.973 35.737 44.114 38.563 213.003
meria y Algeciras se esta traba- Pera 2.837 249 93.705 2.871 6.326 28.772 134.760
: . Sandia 135.612 18 4.062 33.480 124,378 8.226 305.776
jando en la apertura de otras I | [l e, 13.507 89 4.008 68.659 25.266 6.247 117.776
neas maritimas, que se espera Otras frutas 82.002 2,778 112.935 92.749 88.857 65.896 445.217
estén operativas en 2004. Total frutas 822.100 3.205 392.142 943.230  3.007.666  293.730  5.462.073
Hay varios datos que pueden fa- | yoaipyn 2.353.965 246.718  486.807  1.860.386 3.637.482  587.466  9.172.824
vorecer el desarrollo de esta al-  —
ternativa: uno muy importante Fuente: Elaboracion propia con datos de FEPEX.

es la gran oferta espanola, que
en algunas regiones es casi per-

manente a lo largo del ano (cuadro II). Otro es la con-
centracion de la produccion espanola en torno a cuatro
0 cinco puertos expedidores (cuadro Ill). En cuanto a
los puertos de destino, hasta el momento se esta tra-
bajando en la idea de enviar la mercancia a areas bien
localizadas como los puertos de Mar del Norte, que dis-
ponen de una buena logistica de distribucion y pueden
realizar también un uso combinado de los distintos mo-
dos de transporte, como es el cabotaje a otros puer-
tos, la via fluvial por el Rhiny, por supuesto, el camién
y el ferrocarril.

Pero sobre todo hay que destacar que en parte de los
destinos europeos donde se concentra nuestra pro-
duccion actualmente el barco es competitivo en precio
con el camidn. Es menos contaminante y dispone ya de
infraestructuras para su utilizacion tanto en origen
como en destino. De cualquier forma, hay que destacar
la complementariedad en el uso combinado entre am-
bas modalidades de transporte, tratando de optimizar
y reducir los costes.

El Libro Blanco de la Comision Europea “la politica europea
de transportes de cara al 2010: la hora de la verdad”

La Comisién Europea adopto el Libro Blanco el 12 de sep-
tiembre de 2001, en el que se analiza la situacion actual del
transporte en la UE y se presenta un programa ambicioso con
medidas escalonadas hasta 2010. Las principales orientacio-
nes de este documento se pueden resumir en:

- Desarrollo de la politica comun de transportes.

- Evitar la congestion en el transporte como consecuencia
del desequilibrio intermodal.

- Ordenar el crecimiento de la demanda de transporte en la
UE ampliada.

- Necesidad de integrar los transportes en el desarrollo sos-
tenible.

- Necesidad de una estrategia europea global que tenga en
cuenta otras politicas.

- Aplicacion de un paquete de unas sesenta medidas con-
cretas.

Para ello se pretende un reequilibrio en la distribucion inter-
modal del transporte, tratando de desviar una parte del que se
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realiza por carretera hacia el ferrocarril y el transporte
maritimo y fluvial. Esto se conseguira principalmente a
través de la liberalizacion del ferrocarril, la inversion en
grandes redes, la tarificacion real del uso de las infra-
estructuras para su financiamiento y la seguridad y cali-
dad para el ciudadano. El documento incide en que los
medios de transporte tienen que ser respetuosos con
el medio ambiente, tratando de reducir no sélo la emi-
sion de gases sino también los ruidos.

Es necesario materializar la intermodalidad desde
el punto de vista de la complementariedad entre los dis-
tintos modos de transporte y no sélo de la competen-
cia. El Programa Marco Polo apoya la creacion de infra-
estructuras intermodales y recoge iniciativas innovado-
ras como las “autopistas del mar”, concepto en el que
esta trabajando la Comision para desarrollarlo en los
préximos anos. Con la mundializacién del transporte se reco-
mienda fomentar la figura del transitario que facilite el grupaje y
movimiento intermodal de mercancias, tratando de optimizar la
logistica y el transporte desde un punto de vista econémico, eco-
l6gico y energético.

En el Libro Blanco se citan expresamente las dificuitades que
hay para el transporte en los Alpes, por la orografia y laimportan-
cia ecoldgica de esa Region, y también la necesidad de garantizar
y mejorar la permeabilidad de los Pirineos, ya que el transporte de
camiones entre Espana y Francia se concentra principalmente en
los pasos fronterizos de Ir(n y La Junquera.
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Otro programa importante es el Galileo, que pretende hacer
independiente a Europa del GPS (Global Positioning System) ame-
ricano. Se prevé su operatividad para 2008 y sera una herra-
mienta muy (til para facilitar y controlar el transporte. En 2005 se
contempla una revision intermedia del cumplimiento de las medi-
das para tratar de ajustarlas a los objetivos marcados.
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Todo apunta a que en el futuro el transporte sera cada vez
mas intermodal, lo que obligara a cambiar la mentalidad de los ex-
portadores en la organizacion de la logistica y del transporte. Los
productores-exportadores van a ceder cada vez mas la parcela lo-
gistica a empresas especializadas en logistica de perecederos
que se ocuparan de todas las tareas intermedias entre el pro-
ductor y el comercializador o distribuidor en destino. En este sen-
tido, la concentracién de ta oferta en origen'y, sobre todo, de la de-
manda en destino van a favorecer en gran medida las labores de
interconexion entre los distintos modos de transporte, facilitando
enormemente tanto en tiempo como en coste el cambio, por
ejemplo, de un contenedor de un barco a una barcaza (gabarra)
fluvial 0 una plataforma ferroviaria que puede transportar hasta
dos contenedores en altura o al camion mismo, que seguira sien-
do imprescindible en la distribucion final.

Las empresas de logistica también pueden facilitar el alma-
cenaje y ladistribucion a sus clientes-exportadores, cubriendo ac-
tividades que en la actualidad realizan empresas comercializado-
ras en destino. Asimismo, pueden favorecer la presencia directa
de sus clientes (usuarios) en destino, mediante la ubicacion de
pequenas oficinas (antenas o plataformas) en sus propias insta-
laciones que les permitan un conocimiento mas directo del mer-
cado.

Laimportancia de los cambios que va a haber en los proximos
anos tiene una gran trascendencia para consolidar la exportacion
hortofruticola espanola en los destinos europeos y, sobre todo,
representa una oportunidad para acceder a destinos mas aleja-
dos en un mercado globalizado en el que no debemos renunciar a
estar presentes.

Si se consigue una buena organizacion de la logistica y un
transporte de perecederos mas diversificado, se limitara cada
vez mas la desventaja actual de lejania con respecto a otros com-
petidores comunitarios, asi como la vulnerabilidad a otros riesgos
que existen actualmente con el transporte por carretera. B




