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“Menos es mas” para la flota de
arrastre catalana

Ahorro energético, ecoeficiencia y mayor rentabilidad son los pilares de un innovador proyecto desarrollado por la

Generalitat de Catalunya.

l coste en combustible repre-

senta en la actualidad uno de
los mas importantes para el sector
pesquero. Los elevados y continuos
incrementos en el precio del gaso-
leo repercuten negativamente en
su beneficio, ya que pueden llegar
a representar mas del 50% de los in-
gresos. Esta realidad, unida a la im-
posibilidad de repercutir estos cos-
tes en el precio final del producto
en un sistema de comercializacion
de subasta a la baja como el actual
y el agotamiento progresivo de los
recursos energéticos y los impactos
ambientales crecientes, obligan a
adoptar medidas para mejorar la
ecoeficiencia del sector.

Frente a la necesidad de dar res-
puesta a esta problematica surge el
Proyecto de “Mejora de la Eficien-
cia, la Sostenibilidad y el Beneficio
de la Flota pesquera de Arrastre Ca-
talana” desarrollado desde la Direc-
cion general de Pesca i Accio Mariti-
ma del Departament d’Agricultura,
Alimentacio6 i Accio Rural de la Ge-
neralitat de Catalunya. Sus objeti-
vos van orientados a la mejora de
la situacion del sector desde tres
vertientes: la econdmica, a través
de la reduccion en el consumo de
combustible, el aumento del benefi-
cio empresarial y la rentabilidad de
la actividad; la social, mejorando las
condiciones laborales y la medioam-

biental, disminuyendo las emisiones
de CO2 a la atmosfera.

Los antecedentes a este proyec-
to se encuentran en una serie de
actuaciones realizadas desde la
Direccion general: por una parte,
la estimacion de la ecoeficiencia
de la flota pesquera de Catalunya
a partir de los datos de capturas y
de consumo de combustible y el es-
tablecimiento de indicadores que
correlacionaran ambos parametros;
asimismo, la realizacion de diagno-
sis energéticas en mas de 90 barcos
de pesca de distintas modalidades,
a partir de un convenio suscrito con
el Institut Catala de UEnergia, que
permitieron establecer una serie
de propuestas de mejora para cada
una de las embarcaciones estudia-
das, en relacion a medidas operati-
vas, equipamiento, mantenimiento,
etc. y por Ultimo, la realizacion de
talleres de ahorro y eficiencia ener-
gética para el sector con el objeti-
vo de concienciarlo de la necesidad
de implantar actuaciones, mejoras
técnicas y pautas de mantenimiento
destinadas a ahorrar energia.

El mejor conocimiento de la eco-
eficiencia de la flota pesquera de
arrastre catalana, como resultado

de estas actuaciones previas, puso
de manifiesto la necesidad de este
Proyecto. Para su realizacion se ha
contado con un equipo multidisci-
plinar. Coordinado por Tragsatec,
han colaborado instituciones como
el Colegio Oficial de Ingenieros Na-
vales y la Universidad Politécnica de
Catalunya, asi como otras empresas
del sector y han participado cinco
embarcaciones representativas de
la flota de arrastre catalana:

- Don Borja, de Llanca.

- Canigd, de Palamos.

- Francesc i Lluis, de Barcelona.

- P.Bomba de Cambrils.

- Vicent Gras de Sant Carles de la
Rapita.

Durante su realizacion se han en-
sayado una serie de medidas técni-
cas destinadas a reducir la resisten-
cia de la embarcacion y del equipo
de pesca, mejorar la eficiencia de
algunos equipos y operar y gestionar
la embarcacion con criterios de efi-
ciencia.

Para ello, cada embarcacion par-
ticipante se dot6 con un sistema de
adquisicion de datos y un conjunto
de sensores que permitieran obte-
ner indicadores sobre la ecoeficien-
cia energéticay asi poder cuantificar
el ahorro asociado a cada una de las
medidas ensayadas. En ninglin caso
se pretendio dotar a las embarca-
ciones de una configuracion “ideal”,
desde un punto de vista tecnologi-
co, al margen de las particularida-
des de cada embarcacion y las espe-
cies objetivo, asi como de los costes
asociados. El objetivo buscado era
el ensayo de las distintas mejoras
técnicas y medidas de gestion a fin



[ En marcha ]

de conocer su repercusion sobre la
eficiencia energética, en base a los
factores anteriores.

Para los ensayos de las mejoras
técnicas se ha tenido en cuenta en
todo momento la situacion de parti-
da para cada embarcacion, en rela-
cién a parametros como la eficiencia
del equipo de pesca, las caracteris-
ticas técnicas de la embarcacion,
la distribucion de los tiempos entre
pesca Yy navegacion o la eficiencia en
la operacion por parte del patron.
La situacion resultante de aplicar di-
chas mejoras se asume a su vez de-
pendiente de la inversion realizada,
la metodologia utilizada, el tiempo
y la viabilidad de las medidas para
cada embarcacion en concreto, en-
tre otras.

De las medidas ensayadas cabe
destacar los siguientes resultados:

- En el equipo de pesca se proba-
ron distintos materiales, tamanos de
malla y diametro del hilo, asi como
distintas puertas, hidrodinamicas,
con y sin contacto con el fondo ma-
rino, obteniéndose ahorros entre
un 10 y un 40%, durante la fase de
arrastre. Cabe destacar que los ma-
yores porcentajes de ahorro se obtu-
vieron con el ensayo de las puertas
suspendidas.

- En cuanto a la disminucién de re-
sistencias del casco, los ensayos rea-
lizados en el canal hidrodinamico de
la Universidad Politécnica de Madrid
han permitido estudiar la influencia
de distintos apéndices sobre el mis-
mo, con ahorros entre el 1y el 10%.

- Se han ensayado distintos siste-
mas de propulsion: de hélice tradi-
cional, hélices de paso controlable,
reductoras de mdltiple reduccion,
con ahorros de entre el 5 al 16%.

- En cuanto a la mejora de la efi-
ciencia del motor, se han adecuado
las camaras de maquinas en relacion
a parametros como temperatura,
presion y nivel de CO2 y se han insta-
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Marineros virando la red.

lado polarizadores del combustible,
lo que representa una mejora de la
eficiencia de entre un 2 y un 7%.

- Una operacion y gestion eficien-
tes permiten obtener hasta un 16%
de ahorro, sin ninguna inversion aso-
ciada. En cualquier caso se constata
que la instalacion de un medidor de
caudal para llevar a cabo un con-
trol del consumo de combustible a
tiempo real, resulta imprescindible
para gestionar la actividad adecua-
damente.

En el proyecto se han estudiado
también medidas de gestion. La flo-
ta de arrastre catalana sale y vuelve
a puerto durante la misma jornada
de pesca. La reduccion de un dia de
pesca semanal representa dos tra-
yectos menos semanales, por lo que
pasar de cinco a cuatro jornadas de
pesca, aumentando en una hora el
tiempo de arrastre efectivo por jor-
nada implica un ahorro del 11%.

Este conjunto de medidas de me-
jora, algunas de caracter técnico y
otras de gestion, donde el factor hu-
mano es imprescindible, permiten
mejorar la ecoeficiencia de la flota
de arrastre catalana. El proyecto
plantea mejorar la rentabilidad sin
incrementar el esfuerzo pesquero,
ya que pescar mas no lleva siempre
asociada una mayor rentabilidad:
una gestion adecuada hoy represen-
ta el mantenimiento de la actividad
y garantiza su futuro, a la vez que

reduce el impacto negativo sobre el
medio ambiente al reducir de mane-
ra significativa la emision de gases
contaminantes.

En los ensayos realizados, con
inversiones de aproximadamente
40.000€, (que podrian ser subven-
cionadas en un 40% por el Fondo Eu-
ropeo de la Pesca), se ha alcanzado
una disminucion en el consumo de
combustible, y por tanto una re-
duccion equivalente de las emisio-
nes de entre el 7 y el 29%, con unos
periodos de retorno de la inversion
inferiores a los 4 anos y que puntual-
mente pueden ser inferiores a los 2
anos para el tipo de flota analizado.

Tras las diferentes fases por las
que ha pasado el proyecto, desde
la adquisicion de datos en buques,
pasando por la determinacion de
las modificaciones a realizar en los
mismos, y pruebas en jornadas de
pesca real, el proyecto se encuen-
tra actualmente en la etapa final
de difusion de resultados al sector
pesquero.

La adopcion de esta serie de medi-
das en la flota de arrastre catalana,
asi como su extrapolacion, dentro
de lo posible, al resto de modali-
dades, representara una mayor efi-
ciencia energética para el sector, un
aumento de sus beneficios, al redu-
cir los gastos asociados al consumo
de combustible y un menor impacto
sobre el medio ambiente.



