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1. INTRODUCCION

Con el objeto de afrontar la reforma de la Politica Pesquera Comiin
(PPC) en 2008, la Comision Europea publico el Libro Verde sobre El
futuro de la Politica Pesquera Comun (Comision Europea, 2001).
Dentro del informe donde se analiza la situacién socioeconomica de
las regiones costeras (Volumen II), una de las conclusiones mas
sobresalientes hace referencia a la escasa rentabilidad y viabilidad
economica v financiera de las empresas pesqueras de la Union en el
largo plazo. Tal resultado constituyd una de las hipotesis basicas con
la que se trataba de justificar una profunda reforma de la Politica
Estructural de la pesca. Sin embargo, entendemos que, dada la varie-
dad de circunstancias y flotas existente, dificilmente se puede exten-
der este resultado de forma generalizada a todos los segmentos pes-
queros de Europa.

Dada la controversia, en este trabajo planteamos un ejercicio que,
por una parte, pretende ofrecer informacion sobre las caracteristicas
y el estado actual de una muestra representativa de los segmentos de
flota que conforman el sector pesquero europeo. Por otra parte,
planteamos una metodologia homogénea a partir de la cual ratare-
mos de realizar una evaluacion sobre las rentabilidades medias espe-
radas de distintos segmentos de flota pesquera en Europa.

(%) Este estudio ha sido posible gracias al apoyo financiero de le Xunia de Galicia (PGIDTOIPXIZ0004), Minds-
terio de Ciencia y Tecnalogia (SEC2001-3700} y Fundacién Caixa Galicia.
(**) Deparlamenio de Economia Aplicada de la Universidade de Vigo.

- Estudios Agrosociales y Pesqueros, n.? 204, 2004 (pp. 155-178).

15




Juan C. Suris Regueiro y M.? Dolores Garza Gil

Todo ello nos permitira conocer mejor la estructura y caracteristicas
de los segmentos de flota pesquera europeos por paises y grandes
zonas {en funcién del lugar habitual de facna de las flotas) y, en base
a la metodologia propuesta, contrastar en qué medida es rentable la
inversiém en la actividad pesqueray la existencia de diferencias en los
resultados por grandes areas y tipos de flota.

Para alcanzar nuestros objetivos, primero daremos cuenta de la
informacion disponible sobre las caracteristicas de los distintos seg-
mentos de flota. En segundo lugar, plantearemos y justificaremos la
metodologia utilizada para evaluar los resultados econémico-finan-
cieros de los segmentos de flota bajo estudio. En tercer lugar, com-
pararemos los resultados obtenidos a partir de la aproximacion pro-
puesta. Por (ltimo resumimos las conclusiones que a nuestro juicio
nos parecen mas relevantes, a la vez que realizamos algunas reflexio-
nes que consideramos de interés.

2. CARAGTERISTICAS DE LA FLOTA BAJO ESTUDIO

Para la realizacion de un egjercicio como el que pretendemos es
conveniente precisar las hipotesis y supuestos de partida, tanto
referidos a las caracteristicas e informacion disponible de los seg-
mentos de flota contemplados como aquellos relacionados con las
valoraciones realizadas respecto de los resultados econémicos de
las flotas.

En total hemos seleccionado para el estudio 51 segmentos de la flota
pesquera comunitaria, aproximadamente el doble de los segmentos
contemplados para la elaboracién del informe del Libro Verde ya
mencionado (1).

Dada la cuantiosa informacién manejada, para facilitar la exposi-
ciébn hemos optado por ordenar dichos segmentos en cuatro gru-
pos segian la zona habitual donde las flotas desarrollan su actividad
pesquera: Mar del Norte, Zona Atlantica, Mar Baltico y Mar Medi-
terraneo.

En los cuadros 1, 2, 3 v 4 se reflejan las caracteristicas estructurales

basicas de cada uno de los segmentos de flota considerados, asi como
las principales especies pesqueras que son objeto de su actividad.

(1) Ademds, hemos wiilizado la misma fuente de informacion para los datos que, prirncpabnente, se recogen los
Annua! Economic Reports (AER) derivades de tres sucesivas Acciones Concertadas financiadas por la Comunidad
Europea y en las que han participado uros 20 equipos de investigacion de diversos paises europeos. Véanse: Euro-
pean Commision (2000), Promotion of Common Methods for Economic Assessment of EU Fisheries (2000, 2001} y
Economic Assessment of Euvopean Fisheries (2002, 2003).
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Para calcular estos datos hemos tenido en cuenta el namero de
embarcaciones, su capacidad y potencia medias a lo largo del perio-
do 1994-2001.

Somos conscientes de que, en muchos casos, las pesquerias y flotas
europeas estan siendo sometidas a severos ajustes que implican
reduccién de capacidad pesquera y empleo en el sector. Sin embar-
go, nos parecié oportuno ofrecer una vision panoramica de la flota
pesquera basada en datos medios para el periodo 1894-2001 por dos
razones principales.

En primer lugar, con el objetivo de paliar las posibles irregularidades
en la produccién ligadas a cuestiones meteorologicas y ambientales
o a variaciones ciclicas en la evolucién natural de las poblaciones de
peces capturables.

En segundo lugar, porque en el ejercicio propuesto, trataremos de
realizar una aproximacién para evaluar la rentabilidad media de la
inversién pesquera en los distintos segmentos de flota europeos.
Como es conocido, ésta es una inversion de largo plazo que requie-
re una fuerte inversion inicial, ligada al buque y al conjunto de equi-
pamientos necesarios para llevar a cabo la actividad pesquera. Esta
caracteristica de inversién de largo plazo, hace aconscjable que, para
poder estimar rentabilidades medias, debamos considerar el mayor
periodo de tiempo del que dispongamos de Ja informacion precisa.

A partir de esta informacién pudimos caracterizar al barco estandar
de cada segmento de flota, datos que también figuran en los mismos
cuadros 1, 2, 3y 4.

Como se puede observar, se trata de segmentos de flota variada, con
distintas técnicas de pesca, diferentes especies pesqueras objetivo y
con una gran variedad en dimensiones y caracteristicas técnicas.

En total se recoge informacion de 23.796 embarcaciones, con un
promedio de 30 t de capacidad y 138 kW de potencia de motor. La
muestra representa en torno al 50 por ciento del total de embarca-
ciones pesqueras de los paises considerados, entre un 50 y 60 por
ciento del valor total desembarcado en los mismos y un 40 por cien-
to del empleo (2). Debemos hacer notar al respecto que existen una
gran variabilidad de cobertura de la muestra por paises, oscilando
entre un 15 por ciento para Espafia y un 100 por cien para otros
como Finlandia, Italia y Paises Bajos.

(2) Para informagién mds detellada sobre este aspecto constltzse: Feanomic Assessment of European Fisheries
(2002): p. 13,
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Cuadro 1

CARACTERISTICAS MEDIAS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA EUROPEQS DEL MAR DEL NORTE,
PERIODO 1994-2001

B Caracteristicas Princioal ; Caracteristicas
ais y segmentes medlas 1994-01 rincipales especfes e
de flota ; capturadas

N8 T KW T kWi
Belgica: 61 | 19 49 | Lenguado, solla, bacalao. an | 8ol
Arrasire tangonero =
Bélgica: M
Eurocutiers 30 3 . 7 | Lenguadg, solla, camard: 100 233
L fS8 40 1 8 | Camaron, lenguado, solla 35 203
Arrastre camaroneros
Dinamarca: Arenque, caballa, lenguado, cigala,
Arrastreros > 200 GT 127 i i rape, camardn. 304 7o
Dinamarea: Bacalao, cigala, lenguado, rape,
Arrastreros < 200 GT 58" B e camardn 44 i
Dlnamarca_: 115 5 18 Lenguado, bacalac, eglefino, merluza. 42 183
Cerco danés
Dinamarca; 567 8 61 | Bacalao, lenguado, solla. 14 107
Volanteros
Alemania: 306 1 52 | Camarén, lenguado, solla. 36 171
Arrasire camaroneros
Alemania: 28 | 18 70 | Bacalao, carbonero, solla 86 | 260
Arrastre pescado
Paises Bajos: A
Camararer. <190 KW a3 3 12 Camardn. 36 145
Paises Bajos: .
Eurocutter 191-221KW 143 12 31 | Camaron, lenguado, solla, bacalao 81 218
Paises Bajos:
Arrastraros >811 KW 171 69 277 | Lenguado, solla, bacalao, 404 | 1.615
Paises Bajos: ' )
Cutlers »222 kW 21 3 10 Bacalag, sclla, cigala 148 460

. 1

ARG LI ST 16 | 24 | 93 |Solla, rape, lenguado, gallo, manda. | 204 | 797
Arragtreros

Fuente: Elaboracion propia a partir de European Commision (2000), Prometion of Common Melhods for Eco-

nomic Assessmenl of EU Fisheries (2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002).

N

1

otas:

Los datos de cada segmento corresponden a la media del periodo 1994-01,

La capacidad y potencia medias de cada segmento (Media) estdn expresades en 1000 de ty en 1000 de kW.
Las medias por embarcacion (Med/b) estdn expresados en t por barco y en kW par barco,

Para los segmentos de flola belgas sélo se dispone de datos referidos al periodo 1996-01, para los daneses al
periodo 1995-01, para los camaroneros y culters holandeses al periodo 1996-01, y para el segmento britanico al
periodo 1898-01

Parte de las capluras de la flota belga de Arrastre tangonero se realiza en el Mar de Irflanda, Mar Céltico y en la
zona del Canal. Pare de las capturas de la flota alemana y danesa se realizan en el Mar Baltico. Parte de las
capturas de la flota Inglesa se realizan en la zona del Ganal.

La mayar parle de las capluras de especies peldgicas de la flota danesa (arengue y caballa, principalmenie) se
destinan a usos industriales (harinas, piensos, etc.).
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Cuadro 2

CARACTERISTICAS MEDIAS DE 1.0S SEGMENTOS DE FLOTA EUROPEOS DEL ATLANTICO,
PERIODO 19942001

Pai Caracteristicas Principal . Caracteristicas
ais y segmentos medias 1994-01 rincipales especies medias/barco

de fiota capturadas

NE | T KW Th kWh

Espana: .
Flota de los 300 219 44 88 | Merluza, gallo, rape, cigala. 200 401
Espafia: . .
Arrastre Ny NO 147 21 45 | Merluza, gallo, rape, jurel, cigala 144 330
IR 242 6 a5 | Sardina, jurel, caballa. 26 | 143
Cerco Galicia
STILEE - 174 25 87 | Pez espada, tinidos, escualos 143 498
Palangre Superficie
Portugal: 11 19 54 Jurel, gambas, merluza, sigala, pota, 166 481
Arrastre costero rape, caballa,
Portugal: 178 8 38 | Sardina, jurel, caballa, anchoa. 45 | 213
Cerco costero
L 26 5 11 | Pez espada, turidos, escualos. 192 | 408
Palangre Superficie
Francia: 245 20 160 Raps, cigala, bacalao, merldn, 73 286
Arrastre fondo < 30 m calamares.
Francia: 90 6 30 | Lenguado, merluza, rape, albacora, 70 336
Volanta
Ilanda: _ 138 20 69 C|galla, rape, gallo, bacalao, 146 499
Flota polivalente eglefing, merldn, arengue.
RU, Irl.anc_la Norte: 145 7 29 | Cigala, bacalao, eglefino. 49 202
Arrastre cigala
RU, Escocia: 122 o8 a0 Eglefino, bacalac, merldn, rape, 597 653
Arr. Demersal >24 m carbonero.
RU, Escocia: 215 17 0 Eglefino, bacalac, cigala, merlan, 78 305
Arr. Demersal 10-24 m rape, carbonero.
RU, Esco‘cla: 318 7 48 Cigala, camarén, rape, eglefino, 9 145
Arrastra cigala bacalac.
RU, Escocia: 87 10 3 E|g|ehno, bacalao, merlan, rape, 116 287
Cerco demersal cigala, carbonero.

Fuente: Elaboracion propia a parlir de European Commisicn {2000}, Promotion of Comman Methods for Eco-
nomic Assessment of EU Fisherigs (2000, 2001} y Economic Assessment of European Fisheries (2002).

Notas:

| I B

Los datos de cada segmentc cerresponden a la media del periode 1994-01.
La capacidad y potencia medias de cada segmento (Media) estdn expresadoes en 1000 de ty en 1000 de kW.
Las medias por embarcacién (Med/b) estan expresados en t por barco y en KW per barco.
Para los segmentos de llola espafiola de arrastre, cerca y palangre de superficie, solo se disponen de datos refe-
ridos al periodo 1929-01; para el palangre de superficie portugués para el periodo 2000-01; para los segmentos
franceses para el periodo 1994-99; para los segmentos de arrastre demersat y de cruslaceos del R.U. para el
periodo 1997-01, v para los segmentos de cerca demersal y arrastre de cigala, para el perlcdo 1998-C1.

Gran parte de las capturas de las flotas espafola y portuguesa de palangre de superficie se realizan en aguas
atldnticas internacionales. Parte de las capturas de los segmentos de flola escoceses s realizan en el Mar del

Norte.

159




Juan €. Suris Regueiro y M.? Dofores Garza Gil

Cuadro 3

CARACTERISTICAS MEDIAS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA EUROPEOS DEL MAR BALTICO,
PERIODO 19942001
de flota |

- - A
ilrl:;:?rglz: 94 m. 88 4 22 | Arenque, espadin. 41 254
::;:?rgli: 24m. 18 - 3 11 | Arengue, espadin. 176 506
;:‘;T\l::ia: 28 i 6 | Salmdn, bacalao. 29 198
::::: :?s:tera 253 1 19 | Arenque, salmén, pescado blanco. 5 73
?’:;igi:;s ~24m. 72 20 61 Arenque, espadin, caballa. 283 B51
g:;f;i;s <%4m. 76 2 12 | Arenque, espadin. [ 21 161
iﬁ::::j camarsnaros 73 8 23 Camardn, bacalao, cigala. 79 319
i:]r.e‘(:ii:r:nersal S24m 49 8 26 | Bacalao, cigala. 166 [ 505
i:lreg:mersal <24m 55— 3 14 | Bacalao, cigala. 47 | 245
:::z::; clgaleros 96 3 20 Cigala, bacalag, camardn, 33 205
::::I:;sivas 66 | 2 11 | Bacalao, arenque, rodabalio. 31 166

Fuente: Elaboracion propia a pariir de European Commislon (2000), Promotion of Gommon Methods for Eco-
nomic Assessment of EU Fisheries (2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002).

Notas:

— Los daios de cada segmento corresponden a la media dal perfodo 1994-01.

- La capacidad y potencia medias de cada segmento (Media) esldn expresados en 1000 de 1y en 1000 de kW.

- Las medias por embarcacién (Med/b) eslén axpresados en t por barco y en kW por barco.

— Para los segmentos de flota finlandeses solo se disponen de datos referidos al periodo 1999-01.

— Parte da las capluras suecas de las flotas de arrastre camarcnero y de la peldglca y bacaladera mayores de 24
m. se reatiza en el Mar del Norte v en la zona de Skagerrak y Kattegat. El resto de los segmentos suecos lam-
bién ohtiens parte de sus capturas en la zona de Skagerrak y Kaitegat.

- Una gran pante de las capluras de sspecies pelagicas de |a flota finlandesa y de la sueca (arengue, espadin,
cabalia, eic.) se destinan a usos industriales (harinas, plensos, etc.).

El segmento més numeroso es el italiano de «Flota artesanal», con
mas de 11.500 embarcaciones de pequeiio porte (promedio de 3 tde
capacidad y 23 kW de potencia). Sin embargo, el segmento que apor-
ta mas capacidad y potencia es el Holandés de «Arrastreros mayores
de 811 kW» que, con tan solo el 0,7 por ciento del total de barcos,
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Cuadro 4
CARACTERISTICAS MEDIAS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA EUROPEOS
DEL MAR MEDITERRANEQ, PERIODO 1994-2001
Garacteristicas A Caraclaristicas
Pais y segmentos. mocdias 1984:01 Princlpales especies.  medias/arco
i dllas 19940 medias/haico
Francla: Merluza, sardina, anchoa, pulpo,
Arrasire 18- 25 m. la g N rape, lenguado. o 291_
Grecla: .
Arrastre Tormaikos. 19 2 7 | Merluza, gamba, camarén, rape. i 80 341
Grecla: .
Artastra costa Term. KL:| 3 13 | Merluza, gamba, camardn, raps. 72 330
Halla: Anchoa, sardina, crustaceos,
Arrastre 2:308 & 0 moluscos - 4 a8
e o2 | 56 | Anchoa, sardina. 50 | 263
Cerco
| ftalla: .
s 145 9 439 | Anchea, sardina, moluscos. 62 337
Italia:
Dragas 793 9 76 | Moluscos, 12 96
ltalia: Crustaceos, moluscos, pescado
Polivalentes shiy # a7 variado. T =
[talia; Crusldceos, moluscos, pescado
Artesanal fiz=2 &l 264 variado, g 23
Italla: .
AtUNEros 212 10 52 | Tinidos. 48 244
Italla:
Espaderos 393 6 56 Pez sspada. 16 143

Fuents: Elaboracién propia a partir de European Commision {2000}, Promation of Common Melhods for Eco-
nomic Assessment of EU Fisheries (2000, 2001} y Economic Assessment of European Fisheries (2002).

Nolas:

— Los dalos de cada segmenta corrasponden a la media del perfodo 1894-01.

La capacldad y potencia medias de cada segmento (Media) estdn expresados en 1000 de ty en 1000 de kW.
Las madias por embarcacion (Medib) estén expresados en t por barco y en kW por barco.

Para el segmento de fata francés solo se disponen de datos referidos al periado 1997-01.

Los cerquercs italianos se concentran en el Mar Tirreno y en Sioilia, el arrastre volante y las dragas en el Mar
Adriatico.

representa en torno al 9 por ciento de la capacidad y potencia total
de los segmentos contemplados.

Otro dato que consideramos interesante es que, entre los 51 seg-
mentos de flota de la muestra, apenas hay flotas especializadas en
una tinica especie. La mayor parte de los segmentos tienen una o dos
especies principales, pero sus capturas se complementan con otras
especies de interés comercial. También cabe sefialar que las capturas
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de especies pelagicas para uso industrial (arenque, espadin, caba-
lla,...) tienen una especial relevancia para algunos segmentos de flota
que faenan en el Mar del Norte y el Biltico (por ejemplo, los arras-
treros daneses mayores de 200 t, los arrastreros finlandeses y la flota
pelagica sueca).

Tal y como aparece reflejado en el cuadro 5, la muesira de la flota
del Mar del Norte estd constituida por mas de 2.300 embarcaciones,
agrupadas en 14 segmentos procedentes de Bélgica, Dinamarca, Ale-
mania, Paises Bajos y Reino Unido. El buque estandar contemplado
tendria una capacidad cercana a las 100 t y con una potencia insta-
lada de motor en torno a los 360 kW. Dentro de este grupo destacan
el segmento ya mencionado de los «Arrastreros mayores de 811 kW»
de los Paises Bajos, por su aportacién a la capacidad total, y los seg-
mentos daneses de «Arrastre menores a 200 t» y «Volanteros», por su
abundancia (entre ambos aportan casi la mitad de las embarcaciones
de la muestra del Mar del Norte).

Cuadro 5
CARACTERISTICAS MEDIAS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA EUROPEOS DE LA MUESTRA,
PERIODO 1994-2001

Caracteristicas Caracteristicas
Area y segmentos de flota medlas 1994-01 medias/barco

N2 T KW Th kW/b

Mar del Norte: 14 segmentos de flota. 2.347 228 852 97 363
Océano Atlantico: 15 segmentos de flota, 2.506 225 798 80 319
Mar Baltico: 11 segmenlos de flota. 803 47 201 58 250
Mar Mediterrdneo: 11 segmentos de flota. 18070 | 221 | 1.418 12 78
“Total muestra de fa UE: 51 segmenlos de fiota| 23.726 | 720 | 3.269 30 138

Fuente: Elaboracion propia a partir de European Commision (2000), Premotion of Common Methods far Eco-
nomic Assessment of EU Fisheries {2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002),

Notas:

— Los datos corresponden a la media del periodo 1994-01,
— La capacidad y potencia medias (Media) estan en 1000 de t y en 1000 de KW.
— Las medias por embarcacién {(Med/b} estan en t por barco y en ¥W por barco

La flota atlantica esta representada por 15 segmentos de flota con
mas de 2.500 embarcaciones originarias de Espana, Portugal, Fran-
cia, Irlanda y Reino Unido. El buque estandar seria muy similar al del
Mar del Norte, con unas 90 t de capacidad y motores de casi 320 kW.
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Dentro de este grupo destaca el segmento francés de «Arrastre de
fondo de menos de 30 metros de eslora», pues aporta el 16,5 por
ciento de los barcos, y el segmento espafiol de la «Flota de los 300»,
con casi el 20 por ciento de la capacidad total de la muestra atlanti-
ca considerada.

La muestra de la flota del Mar Baltico estd formada por un total de
unas 800 embarcaciones, encuadradas en 11 segmentos de flota, con
puertos base en Finlandia, y Suecia y unas caracteristicas promedio
de 58 t de capacidad y motores de 250 kW. Fl segmento con una flota
més abundante es el finlandés de «Pesca costera» (mas de 250 peque-
fas embarcaciones con 5 t de capacidad media), y el de mayor porte
es el segmento sueco de barcos «Pelagicos mayores de 24 metros de
eslora» (con capacidades medias de 280 t por barco y que, en su con-
junto, representan el 40 por ciento de la capacidad total de este
grupo).

Por su parte, la flota Mediterranea contemplada pertenece a Francia,
Grecia v, principalmente, Italia. Los 11 segmentos de flota conside-
rados aglutinan a mas de 18.000 embarcaciones, la mayoria de
pequeio porte (12 t de capacidad promedio y motores de algo mas
de 75 kW). Al va mencionado segmento de «Flota artesanal» de Ita-
lia, se les unen los segmentos de «Flota polivalente» y «Arrastre» del
mismo pais, pues conjuntamente agrupan a mas del 93 por ciento
del total de embarcaciones contempladas en la muestra de la flota
pesquera mediterranea.

3. LA VALORACION DE LOS RESULTADOS ECONOMICOS
DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA

En los informes presentados en el Libro Verde, para obtener el
indicador de rentabilidad de los distintos segmentos de flota se uti-
lizaron los datos aportados por los citados Annual Economic Reports.
Fsta rentabilidad se calculd a partir del cociente entre en lo que
dichos informes se denomina «Beneficios netos» y la «Inversion».
Sin embargo, nosotros entendemos que este indicador de rentabi-
lidad presenta algunas deficiencias que pueden arrojar resultados
equivocos a la hora de obtener una idea aproximada sobre la sos-
tenibilidad financiera de las empresas pesqueras en la Unidn
Europea.

Nuestra apreciacién se sustenta principalmente en el hecho de
que los datos sobre los Beneficios netos y la Inversion aportados en
los Annual Economic Reports no han sido calculados siguiendo una
metodologia homogénea para todos los segmentos de flota consi-

163




Juan C. Suris Regueiro y M.? Dolores Garza Gil

derados (8), lo que dificulta la comparacién de los resultados
obtenidos.

En primer lugar, los beneficios netos considerados han sido calcula-
dos restando al Excedente Bruto de Explotacion la depreciacion y
los intereses imputados. Por una parte, la depreciacién en cada pais
se ha estimado a partir de aplicar diferentes tasas sobre el valor de
reemplazamiento de los buques de cada segmento. Por otra, los inte-
reses se han calculado a partir de la consideracion de una tasa real
de interés de cada pais aplicada sobre el valor de registro de los
buques de pesca {(4). Como se puede comprobar, no se adopta una
tasa homogénea para todos los paises sobre el valor de reemplaza-
miento de los buques y si algunos aspectos de las respectivas econo-
mias nacionales, como las tasas de interés y de inflacion. Simultane-
amente no se tienen en cuenta otros datos nacionales de gran inte-
rés para medir los beneficios netos, como pueden ser los distintos
tratamientos fiscales que cada pais puede aplicar sobre las amortiza-
ciones o los propios beneficios de las empresas pesqueras.

En segundo lugar, el valor de la inversién considerada se ha estima-
do a partir del valor de registro de los buques de pesca, calculado
para algunos paises en base a una aproximacién sobre el valor del
capital fijo de una embarcaciéon pesquera (buque, maquinaria, insta-
laciones, ...) en un afio concreto, pero para otros paises en base a los
valores legalmente asegurados de los buques. Este valor de registro
estimado se modifica en funcién de la edad media de las embarca-
ciones y disminuye a medida que se incrementa la edad de las mis-
mas. Por lo tanto, la «Inversién» contemplada en el indicador de ren-
tabilidad mencionado ni ha sido estimada de forma homogénea ni
se corresponde con el valor de la inversién que han realizado o con-
siderado los empresarios en el momento de tomar la decision de lle-
var adelante su proyecto de inversiéon en una empresa pesquera.

Dadas estas dificultades, para evaluar los resultados econdomicos de
los segmentos de flota a corto y medio plazo, en los Annual Economic
Reports se evita utilizar los conceptos de Beneficios netos e Inversion.

(3) Mds detalles sobre este aspecto sz pueden consultar en Economic Assessment of European Fisheries | 2003):
pp. 287 3 288.

(4) En la mayor parte de los casos, las tasas aplicadas para el cileulo de la depreciacion son variables en fun-
cidn de lz edad media de las embarcaciones perienccienies a cada segmento, disminuyendo o medide que lo edad
media de los barcos es mds elevada. La tasa veal de interés de cada pais mayoritariamente fue caleulada restondo del
tipo de interés a largo plazo (medido por el tipo de interés de los bonos gubernamentales a 10 afios) la corvespondiente
tasa de inflacion {(medida a partir del Indice de Precios al Comsumo). Sobre la metodvlogi empleada para estas esti-
maciones se puede consullor en European Comnission (2000}, Promotion of Common Methods for Economic Assess-
ment of EU Fisheries (2000, 2001) y Economic Assessment of Euwropean Fisheries (2002, 2003).
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A corto plazo, esta evaluacién se realiza comparando el Excedente
Bruto de Explotacién (EBE) del dltimo ano con la media de ese
mismo indicador en los dos afos precedentes. A medio plazo, se
comparan los Ingresos promedio obtenidos en los tres Gltimos afios
del periodo considerado con la denominada «Breahk-even revenue»,
concepto que representa el nivel de produccién en el cual todos los
costes del buque de pesca son cubiertos.

Entendemos, por lo tanto, que el indicador utilizado en el Libro
Verde para medir la rentabilidad de los distintos segmentos de flota
presenta serios problemas. Esta es la razén por la cual nosotros pro-
ponemos otro alternativo, la Tasa Media de Rendimiento anual
(TMR), basado en el cociente entre el Rendimiento neto anual
(medido a través del EBE) y una estimacién del valor de la inversién
realizada por el empresario pesquero en su buque de pesca.

Como es conocido, €] EBE es el resultado obtenido por los propieta-
rios de los buques de pesca una vez descontados los costes laborales
(salarios de la tripulacion y cargas sociales vinculadas) y los costes
normales de explotacién (fundamentalmente consumo de combus-
tibles, mantenimiento de la embarcacion y equipamiento, gasto en
aparejos de pesca y otros gastos diversos asociados 4 la actividad pes-
quera). Ademas de haber sido estimado siguiendo una metodologia
homogénea en todos los segmentos de flota considerados, creemos
que esta es una informacién bastante accesible al pescador, por pro-
pia experiencia o por conocimiento del sector, y menos sujeta a las
variaciones derivadas de cambios normativos nacionales a nivel
impositivo o contable. Asi pues, entendemos que este indicador
puede resultar mas ilustrativo, pues se acerca en mayor medida a los
datos que realmente considera un inversor pesquero en el momento
de rechazar o admitir su proyecto de inversidn en un barco de
pesca (5).

Una vez asumido como referente fundamental el EBE debemos
explicitar su forma de cilculo. Para ello contamos con los datos ofre-
cidos por la fuente ya reseniada. Para evitar posibles variaciones
coyunturales, preferimos, como antes, calcular el promedio del EBE
alcanzado en cada segmento de flota pesquera a lo largo del periodo
de estudio 1994-01. Sin embargo, estos datos mayoritariamente vie-
nen expresados en moneda nacional, lo que nos obligé a realizar
algin paso intermedio. Primero, para cada uno de los 51 segmentos

(5) ELEBE también ha sido elegido por autores como D, Whitmarsh et al. {2000} y J. C. Surls et al, (2002) para
analizar los resultados financieros de pesquerias comerciales @ partir de dales de ingreses y costes,
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de flota considerados y, a partir del deflactor correspondiente a cada
pais (6), expresamos ¢l EBE alcanzado cada ario en unidades cons-
tantes de cada moneda nacional tomando como ano de referencia
2001. Segundo, una vez expresados todos los EBE en unidades
monetarias homogéneas del ano 2001, calculamos el promedio del
periodo. Por ultimo, para facilitar la comparacion entre los segmen-
tos de diferentes paises, expresamos tal promedio en Euros utilizan-
do el tipo de cambio oficial de cada moneda nacional respecto al
Euro en el ano 2001 (€,).

Los resultados obtenidos para cada segmento organizados por lugar
habitual de faena aparecen en los cuadros 6 y 7, asi como la media
del EBE por embarcacion.

Cuadre 6

RESULTADOS ECONOMICOS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA DEL MAR DEL NORTE
YATLANTICO, 199401

Mar dsi Norte EBE EBE/d Atlantico EBE EBE/b
Bélgica: Arrastre tangonero 14,5839 | 239,1 | Espafa: Flota ds los 30¢ 357340 | 16381
Bélgica: Eurocutters 31566 | 1051 Espafia: Arrasire N y NO 17.971.8. 122,3
Bélgica: Arr. camaroneros 1.366,7 36,5 | Espaiia: Cerco Galicia 52293 21?
Dinamarca: Arr. > 200 GT 357919 | 2825 . Espafia: Palangre Superficie 39.879,9 229,7_
Dinamarca; Art. < 200 GT 22.604,C 40,1 | Poﬁugal: Arrastre costero 127606 117.8
Dinamarca: Cerco danés 51217 47,3 | Portugal: Cerco costero 5.288,0 30,1
Dinamarca: Volanteros 2.939,4 5,6 Port'ugal: Palangre Superficie 2.302,8 88,6
Alemani.at. Alr. camaroneros 5.303,8 17,4 | Francia: An. fondo < 30m 31.947 8 77,9
Alemania: Arrastre pescado 3.269,2 134 | Francia: Volania 6.368,8 70,7
P. Bajos: Camaroner. <190 kW 3.681,3 48,7 | Irlanda: Flota polivalente 10.278,1 74,8
P. Bajos: Eurocutle.r 191-221kW | 11.567,3 80,4 | RU, Idanda Norte: Arr. cigala 5.100,7 353
P. Bajos: Arrastre »811 kW 60.0¢1,4 | 3399 | RU, Escocia: Arr. Demer>24m | 23.619.9 | 192.1
P. Bajos: Cutters 222 kW 9716 471 RU, Escocia: Arr. Demer_. 10-24m | 14.221.4 65,3
R.U. Inglaterra: Arrasireros 6.629.9 56,8 | RU, Escocia: Arrastre cigala 14.796,8 46,8

RU, Escocia: Cerco demersa_l 10.399,1 116,3

Fuente: Elaboracién propia a partir de Evtopean Commision {(2000), Promotion of Common Methods for Eco-
nomic Assessment of EL! Fisheries (2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002).

Notas:
— Los datos de cada segmento corresponden a la media del periodo 1994-01

— El Excedents Brule de Explotacién media de cada segmente (EBE) v la media por embarcacion (EBE/b) estan
expresados en 1,000 euros conslantes de 2001{€¢).

(6} Para esta operacion wtilizamos &l defloctor implicite del PIB a precios de sneveado (OECD, 2001).
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Cradro 7

RESULTADOS ECONOMICOS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA DEL MAR BALTICO
Y MEDITERRANEQ, 199401

Mar Biltico EBE | EBE® Mar Mediterrdneo EBE EBER
Bélgica: Arrastre tangonero 14,5838 | 2391 | Espafia: Flota de los 300 35.7340) 1681
B_élgica: Eurocutters 3.156,6 10
Finlandia: Arrastre < 24 m. 3665 4,7 | Francia: Arrasire 18-25 m. 15.997,8| 1065
Finlandia: Arrastre > 24 m. 13343 | 742 | Grecia Amastre Termaikos. |  7097| 363
Finlandia: Volanta 36,1 1.1 Grecia: Arrastre costa Term, 1 B67,3 229
Finfandia. Pesca costera 3.826,0 15,2 | Ralia; Arrastre 131.168,1 57,2
Suecia: Peldgicos > 24m. | 11.298,9 | 1634 | Halla: Cerco 227924| 1034
Suecia: Paldgicos <24 m. | 21560 | 278 | halla: Arrasirs «olantes 101387 699 |
Suecia: Arraslre camaronercs | 44756 | 620 | halla: Dragas 253605 | 330
Suecia: Arr. demersal > 24 m 47987 | 1024 | Halia: Polivalentes 85.226,6 = 27,0
Sueecia: Arr. demersal < 24 m 3.2639 59,6 Italia; Aresanal 215.786,5 18,7
Suecia: Arrastre cigaleros 4.029,4 40,0 ltatia: Atuneros 20.780,7 98,7
Suecia: Artes pasivas 18765 295 .Ilélia' Espaderos 20.530,2 478

Fuente: Elaboracién propia a partir de European Commision (2000), Promation of Common Methods far Eco-
nomic Assessment of EU Fisheries {2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002},

Notas:

— Los dalos de cada segmento correspenden a la media del perfodo 1994-01
— FEl Excedente Bruto de Explotacion medio de cada segmento (EBE} y la media por embarcacion (EBE/L) estan
expresados en 1,000 euros constantes de 2001(€y,).

Podemos senalar que los segmentos de flota considerados han gene-
rado en el periodo 1994-01 un EBE medio de casi 1.000 millones de
€, anuales, lo que supone unos 42.100 €, anuales por embarca-
cion. Como se refleja en el cuado 8, dentro de la muestra, algo mas
del 50 por ciento del EBE medio anual generado lo fue por las
embarcaciones del Mediterrdneo, No obstante, los segmentos de
flota con mayor capacidad generadora de EBE por barco correspon-
den a las zonas del Atlantico y Mar del Norte, donde también se ubi-
can las embarcaciones de mayores dimensiones medias.

Dentro de este apartado, el segundo elemento a valorar es el relati-
vo al desembolso que ha de realizar un inversor cuando quiere poner
en marcha su proyecto de inversién en un buque de pesca. Conside-
ramos que, a lo largo de la vida til de una embarcacion pesquera,
existen al menos dos desembolsos inversores relevantes: el inicial
para adquirir el buque de pescay todos los equipamientos necesarios
para llevar a cabo la actividad, y uno de modernizacion en el que se
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Cuadro 8
RESULTADOS ECONOMICOS DE LOS SEGMENTOS DE FLOTA POR GRANDES AREAS, 199401

Area y ssgmentos d flota E8E E8ED

Mar del Norte; 14 segmentos de flota. 177.089,7 75,4

Océano Atldntico: 15 segmentos de flota. 235.808,9 94,1

Mar Baltico: 11 segmentos de flota. 37.461.9 46,6

Mar Mediterrdaneo: 11 segmentas de flota. 549.358,6 30.4

Total muestra de la UE: 51 segmentos de flota, 999.808,1 421

Fuante: Elaboracién propla a partir de European Commision {2000), Promation of Common Methods for Eco-
nomic Assessment of EU Fisheries (2000, 2001) y Economic Assessment of European Fisheries (2002}

Notas:

~ Los dalos de cada segmento corresponden a la media del periode 1994-01.
— El Excedente Bruto de Explotacion medio de cada sagmento (EBE) y la media por embarcacién (EBE/b) estén
expresados en 1.000 euros constantes de 2001(€q4).

suelen renovar los motores y algunos equipamientos técnicos de
navegacion, deteccién y pesca.

El valor de estos desembolsos no parece cambiar excesivamente en
funcion del lugar donde se construye el barco, pero si varian mucho
en funcién de diversos factores como: tamano y material de la embar-
cacion de pesca, de la potencia de motores, del equipamiento técni-
co instalado, del tipo de arte de pesca empleado, de la estructura y
distribucion interna de la embarcaciones, etc. El problema es que no
disponemos de esta informacion para cada uno de los segmentos de
pesca contemplados, lo que nos obliga a adoptar algunos supuestos
para obtener una aproximacién a dicho valor.

Tras consultas personales con varias empresas constructoras de bar-
cos de pesca, llegamos a la conclusién de que era preciso adoptar
una férmula de cilculo de la inversiébn pesquera en la que se con-
templaran tres categorias de barcos en funciéon de su capacidad
(mayores de 25 t, entre 12 y 25 t y menores de 12 t}, un valor mini-
mo inicial {equipamiento basico y gastos diversos que debe afrontar
cualquier inversién en un barco de pesca), un precio por tonelada
de capacidad de la embarcacion y otro precio por kW instalado en
sus motores (7).

(7) Desconocemos ln existencia de informacin priblica y contrastada sobre los precios de construceidn de un
buque de pesca. Esta dificullad nos Uevd a recurrir a consullas personales con diversas empresas constructuras que
nos facilitarem la informacion bajo confidencialidad de la fuente por razones comerciales. De todas formas, la ecua:
cicn resultants para estimar el valor de lo inversion e un bugque de pesca se asemeja en gran medida a lo utiliza-
da por muchos poises en los Annual Economic Reports y en otros trabajos ya publicados como: W, P Davidse ef al.
(1993) v J. C. Suris ot al. (2002).
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Valor de la Inversion; = A; + b; GT + ¢; kW; i=1,2,3.

Dada la variedad de barcos existentes, por precaucion, también era
conveniente asumir una posible variacién de la valoracion de esta
inversién en un mas menos 25 por ciento del valor medio. Por lo
tanto nos encontramos con tres posibles escenarios para estimar el
conjunto de los desembolsos ligados a la inversion en una embarca-
cién pesquera: el minimo, el medio y el maximo. En nuestro caso, en
precios del afio 2001, asumimos en el escenario medio los siguientes
valores:

1) Barcos mayores de 25 t:

A= 450.000 €,;, b = 8.400 €/t y c = 600 €, /kW.
2) Barcosentre 12y 25t

A= 250.000 €4, b = 16.800 €/t y c = 600 €,/ kW.
3) Barcos menores de 12 t:

A= 150.000 €, b = 25.200 €/t y c = 600 €, /kW.

A partir de asumir estos valores, pudimos calcular el intervalo entre
el que aproximadamente puede situarse el coste de la inversion en
cada uno de los barcos estindar de cada segmento de flota conside-
rado. Los resultados obtenidos para los b1 segmentos de la muestra
se pueden ver en el cuadro 9.

Obviamente, los desembolsos necesarios incrementan a medida que
aumenta el tamano de las embarcaciones. Asi, por ejemplo, para el
segmento de mayores buques, el holandés de «Arrastreros mayores
de 811 kW», estimamos que la inversion precisa a lo largo de la vida
util de un barco de estas caracteristicas medias se puede encontrar
entre los 3,6 y los 6 millones de €,,.

Cuadro 9
ESCENARIOS DEL COSTE DE LA INVERSION DE 1.OS BARCOS TIPO
DE CADA SEGMENTO (1.000 €;)

Pais y segmentos de flofa Minlmo Medlo MaxImo
Bélgica: Arrastre tangonero 2,655 3.640 4.425
| Bélgica: Euroculters 1.073 1430 | 1.788
Beéigica: Arrastre camaronercs 652 870 1.087
Dinamarca: Arrastreros > 200 GT 2012 3.883 4,853
Dinamarca: Arrastreros < 200 GT 722 963 1.203
Dinamarca: Cerco danés 674 gog 1.123
Dinamarca: Volanteros 411 548 685
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FSCENARIOS DEL COSTE DE LA INVERSION DE LOS BARCOS TIPO
DE CADA SEGMENTO (1.000 €;)

Pais y segmentos de flota Minimo Medio Méximo
Alemanla: Asrastre camaroneros 639 852 1,066
Alemania: Arrastre pescado 870 1.160 1.451
Paises Bajos: Camaroneros <190 kW 627 836 _1.045
Paises BaJos: Eurocutters 191-221kW 944 1.258 1573
Paises Bajos: Arrastreros >811 kW 3.611 4.815 6.01%
Paises Bajos: Culters =222 kW 1.477 1.969 2.462
R.U. Inglaterra: Arrastreros 1.983 2.645 3.306
Espana; Flola de los 300 1.778 2.371 2,964
Espana: Arrastre N y NO 1.395 1.859 2.324
Espaiia: Cerco Galicia — 563 751 . 939 |
Espaiia: Palangre Superficie 1.460 1.947 2.433
Portugal: Arrastre costero 1.601 2.134 2668
Portugal: Cerco costero 714 a52 1.190
Portugal. Palangre Superficie 1.733 2.310 2.888
Francia: Arrastre fondo < 30 m 970 1.293 1.616
Francia: Volanta 931 1.242 1.552
Irtanda: Flota polivalente 1.479 1.972 2.465
AU, Irlanda Norte: Arrastre cigala 737 983 1.228
RU, Escocia: Arr. Demersal >24 m 2.061 2748 3.435
RU, Escocia: Arr. Demersal 10-24m 976 1.302 1.627
RU, Escocia: Arrastre cigala 532 710 887
RU. Escocla: Cerco demersal 1,243 1.657 2,072
Finlandia;: Arrastre <24 m 712 949 1.186
Fintandia: Arrastre > 24 m 1.717 2.289 2.862
Finlandia: Volanta B12 816 1.020 ]
Finlandia: Pesca costera 233 310 388
Suecia: Peldgicos > 24 m 2.506 3.340 4175
Suecia: Peldgicos < 24 m 531 707 884
Suecia: Arrastre camaroneros 979 1.305 1.631
Suecia; Arr, demersal > 24 m 1.620 2.160 2.700
Suecia: Arr. demersal < 24 m 742 989 1.238
Suecia: Arrastre cigaleros 637 850 1.062 |
Suecia: Artes pasivas 608 811 1013
Francia: Arrasire 18- 26 m 798 1.063 1.329
Grecia: Arrastre Termaikos 997 1.330 1.662
Grecia: Arrastre costa Term 936 1.249 1.561
Italia: Arrastre 704 939 1174
Italia: Cerco 770 1.028 1.283
Halia: Arrastre «volante» 881 1.175 1.468
talia: Dragas 378 504 | 630
ltalia; Polivalentes 424 566 707
lalla: Artesanal 172 229 286
Italia: Aluneros 752 1.002 1.253
Italia: Espaderos 454 606 757

Fuents: Elabeoracion propia.
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De acuerdo con los datos mostrados en el cuadro 10, el barco pro-
medio europeo de la muestra considerada tendria un coste de inver-
sién estimado de casi 0,8 millones de €,;, pudiendo oscilar entre los
0,6 v 1 millén de €.

Dado que las flotas agrupadas en el Mar del Norte son las de mayo-
res dimensiones medias, también presentan los mas clevados costes
estimados para la inversién necesaria en un buque estandar de pesca,
ocurriendo lo contrario para la flota del Mediterrineo.

Cuadro 10

ESCENARIOS DEL COSTE DE LA INVERSION DE LOS BARCOS ESTANDAR

DE CADA AREA (1.000 €
Area y segmentos de flota Minimo Medio Maximo
Mar del Norte: 14 segmentos de flota. 1111 1.482 1.852
" Qcéanoc Atlantico: 15 segmentos de [lota. 1.047 1.396 1,745 |
Mar Béltico: 11 segmenlos de flota. 817 1.089 1.361
Mar Mediterraneo: 11 segmentos de flota. 377 502 628
Tota! muestra de la UE: 51 segmentos de flota. 531 7688 985

Fuente: Elaboracién propia

4. APROXIMACION A LA RENTABILIDAD DE LAS FLOTAS EUROPEAS

En el analisis sobre la rentabilidad financiera realizado en el Libro
Verde, se asegura que el beneficio neto alcanzado por los segmentos
de flota analizados hizo imposible una remuneracion normal del
capital, peligrando de esta forma la viabilidad financiera a largo plazo
de estas empresas pesqueras. Pero, ¢cudl es el nivel «normal» de
remuneracion de capital?, sse repetirian estos resultados con los indi-
cadores que nosotros proponemos?, ;por qué los pescadores siguen
invirtiendo y manteniendo sus capitales en la actividad pesquera?
Con el objetivo de intentar responder a estas preguntas, a partir de los
supuestos senalados en los anteriores apartados, esimamos para los
barcos tipo de cada segmento la Tasa Media de Rendimiento anual
(TMR) y el Plazo de Recuperacion (PR) de la inversion realizada.
Los primeros resultados para el conjunto de los segmentos contem-
plados en este estudio (considerando los tres escenarios propuestos
en lo relativo al coste de la inversién) se muestran en el cuadro 11.
Un resumen de los mismos por grandes areas de pesca aparecen e€n
el cuadro 12.
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Cuadre 11

TASA MEDLA DE RENDIMIENTO (TMR, EN % ANUAL) YPLAZO DE RECUPERACION DE LA
INVERSION (PR, EN ANOS) DE LOS BARCOS TIPO DE CADA SEGMENTO DE FLOTA

Escenarios para el coste de la inversion
Pais y segmentos de flota _ Minimo '_ Medio Méximo
TMR | PR |TMR | PR | TMR | PR
Bélgica: Arrasire tangonero 80| 111| B8 148| 54 | 185
Bélgica: Eurocutiers 98| 102| 74| 138| 59 | 170
Bélgica: Arrastre camaroneros 56| 178 42| 238| 34 | 298
Dinamarca: Arrastreros > 200 GT 97| 103| 73| 137| 58 | 17.2
|_Dinamarca: Arrastreros < 200 GT 55| 18.0 42| 240 33 | 30,0]
Dinamarca: Cerco danés : 70 | 143 53| 190 42 | 238
Dinamarca: Volanteros 14| 72,8 10| 971 | 08 |121.4
Alemania: Arrastre camaroneros 271367 20| 489 | 1.6 | 61.1
Alemania: Arrastre pescado 1,57| 651 12| 88| G9 |1085
Paises Bajos: Camaroneros <190 kW 74| 134 56| 178 45 | 224
Paises Bajos: Eurocutters 191-221kW 85| 17| 64| 157 54 19,6
_Ifg[g_gs_ __Bajos: Arrastreros >811 kW 94| 106 71 142 | 56 | 17.7
Pafses Bajos: Cutters »222 kW 32| 314| 24| 418 19 | 523
R.U. Inglaterra: Arastreros 29 345| 21| 4686 | 1.7 | 382
Espafa: Flota de los 300 95 106| 71| 141 | 57 | 178
| Espafa: Arrasire N y NO 88| 114| 66| 152] 53 | 190
| Espana: Cerco Galicia 38| 26.1 29| 348 23 | 435
Espana: Palangre Superficie 15.7 64| 118 85| 94 10,6
Portugal: Arrastre costero 74| 1386 55| 181 | 4.4 | 227
Portugal: Cerco costero 4.2 | 23.7 32| 316| 25 | 395
Portugal: Palangre Superficie 51| 196 38| 261 | 3.1 326
Francia: Arrastre fondo < 30 m 8.0 | 125 60| 166 48 | 206
Francia: Volanta 76| 13,2 57| 176 | 46 | 21.8
Irlanda: Flota polivalente 51 [ 198 38| 263 | 3.0 | 329
RU, Irlanda Norte: Arrastre cigala 48 | 209 36| 278 29 34,8
RU, Escocia: Arr. Demersal »>24 m 93| 10,7 70| 143 | 5,6 17.9
RU, Escocia: Arr, Demersal 10-24m 6.7 | 14.9 50| 129 | 40 | 249
RU, Escocia; Arrastre cigala 88| 14| 66| 152| 53 | 19.0
RU, Escocia: Cerco demersal 941 107 | 70| 142| 56 | 178
Finlandia: Arrastre < 24 m 0.7 [150.5 05 2007| 04 2508
Finlandia: Arrastre > 24 m 43| 23, 2| 32| 309 26 | 3886
Finlandia: Volanla 025605 | 0117474 01 |9342
Finlandia: Pesca costera 85| 153 49| 204 | 39 25,5
Suecia; Peldgicos > 24 m 65| 153 49| 204 | 3,9 | 258
Suecia: Pelagicos <24 m | 52191 39| 255| 31 | 318
Suecia: Arrastre camaroneros 63| 158 | 48[ 210 38 | 26,3
Suecia: Arr. demersal = 24 m 63| 15.8 47 211| 3.8 26.4
Suecta: Arr. demersal <24 m 80| 125 60| 1666| 48 | 20,8
Suecia: Arrastre cigaleros 63| 159 | 47| 212| 38 | 266
Suecia: Artes pasivas 49 ] 206 36 [ 275] 29 344
Francia; Arrastre 18- 25 m 13,4 75| 10,0 | 10,0 8,0 | 125
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Cuadro 11
TASA MEDIA DF RENDIMIENTO (TMR, EN % ANUAL) YPLAZO DE RECUPERACION DE LA

Fa -

INVERSION (PR, EN ANOS) DE LOS BARCOS TIPO DE CADA SEGMENTO DE FLOTA

‘Escenarios para el coste de la Inversidn
Pais y segmentos de flota- Minimo Medio | Maximo
' TMR | PR |TMR | PR | TMR | PR
Grecila: Arrastre Termaikos 36 | 275 27| 3,6 | 22 | 458
Grecia: Arrastre costa Term. 24 | 41,0 18 | 5486 | 1,5 | 68,3
Italia: Arrastro 81123 671|164 | 49 | 205
Htalia: Cerco 134 | 74101 99| 81 [ 124
Italla: Arrastra «volante» 79| 1286 59| 168 | 48 21_.0
italla: Dragas 87| 15| 65153 52 | 19,1
Ralla: Polivatentes 164 | 157 48209 38 | 262
Italla: Artesanal 09| 92| 82123 65 | 153
Italla: Atuneros 131 | 78| 98102 | 7.9 | 127
Italia: Espaderos 105 | 95| 798|127 | 63 | 158

Fuente: Elaboracion propia.
Cuadro 12

TASA MEDIA DE RENDIMIENTO (TMR, EN % ANUAL) Y PLAZO DE RECUPERACION DE LA
INVERSION (PR, EN ANOS) DE LOS BARCOS TIPO DE LA MUESTRA DE FLOTA DE GADA AREA

. _Escanntios para el costo da la inversion |
| TR [ PR | TMR [ PR | TMR | PR
Mar del Norte: 14 segmentos de flota. 68 | 147 | 51 |1886 | 41 | 246
" Océano Atldntico: 15 segmentos de flota. g0 | 11,1 67 |148 | 54 | 185
Mar Baltico: 11 segmentos de flota. 57 | 17,5 43234 | 34 | 292
Mar Mediterrdneo: 11 segmentos de flota. 81| 124 | 861|165 | 48 | 207
Total muestra UE: 51 segmentos de flola. 71 | 140 | 54 |18,7 | 43 | 234

Fuente: Elaboracion propia.

Debemos sefialar que estos resultados se han calculado sin conside-
rar ni ayudas estructurales, ni subvenciones directas o indirectas de
las administraciones publicas nacionales (8).

(8) Al conjunio de ayudas estruchevales que prueden ser canalizadas a través del IFOP se les pueden sumar una pano-
plia de subvenciones divectas e indirectas por parte de las admindstraciones priblicas nacionales. Estas ayudas van desde
subvenciones por paralizacion temporal de la actividad (por mal Gempo, por paradas bioligicas, eic), hasta indemniza-
cionss por catdstrofes y crisis an los mercadas, pasando por otras como; Ayudas para sufragar el seguro, la formagdién de los
pescadores, diversas prestaciones familiares y un confunto de regimenes fiscales especiales aplicados al seclor pesquiero,
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Como se puede observar en el cuadro 11, en el escenario medio para
el coste de la inversion, las TMR de los segmentos de flota europeos
oscilan entre un minimo del 0,1 por ciento anual {caso de los volan-
teros finlandeses) y un maximo del 11,8 por ciento anual (caso de los
palangreros de superficie espanoles). Estos resultados implican que,
en este escenario, los periodos de reemplazamiento o recuperacion
de la inversién inicial (PR) son al menos de 8,5 afios, y para la gran
mayoria de los segmentos de flota este PR se encuentra entre los 10
y 25 anos.

Podemos comprobar en el cuadro 12 que, a lo largo del periodo de
estudio (1994-01), el barco estindar europeo obtuvo en el escenario
medio una TMR del 5,4 por ciento anual, lo que implica un PR de la
inversion de 19 afios. Considerando el escenario maximo y minimo,
la TMR oscilé entre el 4,3 y el 7,1 por ciento anual. Obviamente, des-
conocemos cuales han sido las expectativas de rendimiento de los
pescadores en €l momento de realizar su inversién, por lo que pre-
cisamos acudir a otros indicadores que nos permitan hacer una valo-
racion sobre la rentabilidad a largo plazo de una inversién de estas
caracteristicas. Uno de los indicadores que nos puede servir de refe-
rencia es el Rendimiento de la Deuda Publica a largo plazo, rendi-
miento que, en el aho 2001, alcanzé un tipo medio del 5,03 por cien-
to anual para el conjunto de la Unién Econdmica y Monetaria (9).

Si aceptamos este referente, podemos comprobar como, para el
barco estandar europeo de los segmentos de flota pesquera analiza-
dos, la TMR alcanzada ha sido superior en los escenarios medio y
bajo del coste de la inversion (5,4 y 7,1 por ciento anual, respectiva-
mente).

Por grandes dreas, para cualquiera de los escenarios, las embarcacio-
nes pesqueras estandar del Atlantico europeo alcanzaron rentabili-
dades medias superiores a dicho indicador (TMR entre el 5,4y 9 por
ciento anual). En los casos del Mar del Norte y Mediterraneo, la ren-
tabilidad estimada superd la referencia del 5,01 por ciento anual en
los escenarios minimo y medio de la inversién. Las flotas de menor
rentabilidad media se ubican en el Mar Baltico, donde solamente
bajo el escenario de costes minimos de la inversién pesquera, alcan-
zan rentabilidades superiores al rendimiento medio de referencia.

Tal y como se resume en el cuadro 13, practicamente la tercera parte
de los segmentos de flota considerados (17 de los 51) habrian logra-

(%) Mds concretamente, se trata del tipo de interés o rentabilidad de los bonos gubernomentales a diez anios, gue
es el tipo que se utilind en el cniterio de convergencia de tipos de interés (Banco de Espasia, 2002).
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do aleanzar, en el periodo de estudio, ren tabilidacles medias estima-
das por encima del 5 por ciento anual bajo los tres escenarios con-
templados para el coste de la inversion (minimo, medio y maximo).
Un 17,6 por ciento de los segmentos superarian dicha rentabilidad
en dos de los escenarios considerados (el de coste minimo y medio),
el 21,6 por ciento de los segmentos solamente superarian la rentabi-
lidad de referencia bajo el supuesto de costes minimos de la inver-
sién, y el 27,5 por ciento restante no alcanzaria rentabilidades acep-
tables bajo ninguno de los escenarios propuestos.

Cuadre 13

NUMERO DE SEGMENTOS CON RENTABILIDADES MEDIAS ESTIMADAS SUPERIORES AL 5%
ANUAL BAJO 1.0 DISTINTOS ESCENARIOS PARA EL COSTE DE 1A INVERSION PESQUERA

N.2 de segmentos con TMR>5% anual

Areas y segmentos de flota Enlostres | Endos En un En ningtin
escenarlos | escenarlos | escenario | escenario
Mar del Norte: 14 segmentos de flota. 5 2 2 5
Oceéano Atlantico: 15 segmentos de flota. 6 4 2 3
- Mar Baltico: 11 segmentos de flota. 0 1 6 4
Mar Mediterrdaneo: 11 segmentos de flota 6 2 - 1 2
Total muestra UE: 51 segmentos de flota. 17 9 11 14

Fuente: Elaboracién propia

Es de resefiar que los segmentos de flota con peores resultados
econémicos estimados se ubican en el Mar Baltco. A su vez, los
segmentos de flota clasificados en el Mar del Norte, pero con una
importante actividad en el Baltico (barcos daneses y alemanes),
son precisamente los que alcanzan peores resultados dentro de su
irea. Esto constituye una fuente de preocupacion ante la inmi-
nente adhesién a la Politica Pesquera Comun de los sectores pes-
queros de Polonia, Estonia, Letonia y Lituania que faenan en esta
zona.

Por el contrario, la mayor parte de los segmentos de flota considera-
dos en el drea Atlantica y Mediterranea alcanzan unos rendimientos
econémicos estimados aceptables. En el caso del Mediterraneo, los
dos segmentos griegos de flota pesquera considerados en la muestra
son los que alcanzan peores rendimientos. En el caso del Atlantico
son los segmentos de flota de cerco costero (Espana y Portugal) los
que obtienen peores resultados.
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5. ALGUNAS CONCLUSIONES Y REFLEXIONES

En este trabajo hemos aportado informacién sobre el estado actual
de una parte significativa de la flota pesquera europea y los rendi-
mientos econdmicos medios alcanzados en los dltimos anos. Sin
embargo, debemos tener presente que el calculo de la rentabilidad
financiera de las flotas europeas es un proceso muy complejo y difi-
cil, pues estamos tratando con segmentos de flota de muy diversas
caracteristicas, ubicados en distintos paises y regiones y en un con-
texto donde la informacién estadistica al respecto no es muy abun-
dante. De esta forma, la primera conclusién que se puede derivar de
nuestro analisis esta relacionada con la constatacion de las carencias
existentes en la informacidn estadistica relativa al sector pesquero en
Europa y la necesidad de incrementar y mejorar la misma, sobre
todo en sus aspectos sociales y econémicos.

En este trabajo hemos establecido un procedimiento que nos permi-
te realizar una aproximacién a la valoracién de dicha rentabilidad
que, aungque mMinucioso y riguroso, en ningun caso pretende ser
exclusivo de otros métodos y valoraciones. En cualquier caso, cree-
mos que los resultados obtenidos en este ejercicio nos permiten esta-
blecer comparaciones y observar tendencias generales dentro de la
flota pesquera de la UE. Aqui intentaremos recoger las que nos pare-
cen mas interesantes y, ademas, realizaremos alguna reflexion sobre
las mismas.

Con la aproximacién propuesta en este trabajo, a partir de los resul-
tados obtenidos entendemos que, en lineas generales, la rentabili-
dad financiera de las empresas pesqueras de la UE se puede calificar
como €scasa.

Tal y como se concluye en el Libro Verde, la sostenibilidad economi-
ca de las flotas pesqueras europeas sin el apoyo de las Administra-
ciones Pablicas parece estar en peligro. Entre los 51 segmentos de
flota estudiados en nuestro caso, son relativamente pocos los que
alcanzaron rentabilidades aceptables bajo cualquier supuesto acerca
de los costes de la inversion realizada (un tercio del total).

Los segmentos de flota de menor rentabilidad mayoritariamente
pertenecen a paises con fuerte actividad pesquera en el Mar Baltico
y en el Mar del Norte, a los que se les unen algunos segmentos tra-
dicionales de las flotas de otros paises.

En principio, debemos suponer que los pescadores se comportan de
forma similar a la de cualquier otro agente econémico a la hora de
adoptar decisiones de inversion. Dados los resultados econémico-
financieros obtenidos en este trabajo, nos podemos plantear ;qué
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factores inciden en la pesca europea para que sus pescadores se resis-
tan tanto a abandonar una actividad aparentemente tan poco renta-
ble? La respuesta a esta pregunta no es sencilla. Sin embargo, ade-
més de factores sociales y culturales, intuimos que también pueden
estar influyendo otros elementos econémicos de tipo institucional.
Los inversores, antes de adoptar sus decisiones, introducen en sus
planteamientos el «marco institucional» existente en el sector de
actividad implicado. El caso de la pesca no es una excepcién, por lo
que, si consideramos el conjunto de posibilidades de ayudas y sub-
venciones publicas existentes en la UE, ]a rentabilidad financiera del
capital invertido en la pesca podria alcanzar niveles razonables y
equiparables a la de usos alternativos del mismo. Esto requiere un
analisis especifico que nos proponemos realizar en una segunda
parte de este trabajo.
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RESUMEN

Los segmentos de flota pesquera en la Unién Europea. Una propuesta para el calculo
de las rentabilidades medias

En este wabajo se realiza una descripcion sintética del estado actual del sector pesquero
europeo por segmerntos y sc propone un procedimiento para evaluar los resultados econé-
micos medios obtenidos por las flotas pesqueras de 1a Unién Europea. A partir de una mues-
tra representativa de segmentos de flota, el objetivo prioritario consistié en presentar dichos
resultados por grandes dreas de pesca (Mar del Norte, Mar Béltico, Océano Atlantico y Mar
Mediterrdneo) y por segmentos de flota (un total de 51). Como resultado general consta-
tamos que, en la mayor parte de los casos conternplados, sin ayudas piiblicas el capital inver-
tido en la actividad pesquera no alcanza rentabilidades medias razonables y equiparables a
la de usos alternativos del mismo.

PALABRAS CLAVE: Rentahilidad, flota pesquera europea.

SUMMARY

The European Union’s fishing fleet segments. A proposal to evaluate
the average profitability

This paper shows a brief description about the European fishing sector by segments and
develops a procedure by means of which to evaluate the average economic performances of
the European Union'’s fishing fleets. Based on a representative sample of fleet segments, the
main object consisted of presenting such performances divided up inio large fishing areas
(the North Sea, the Baltic Sea, the Adantic Ocean and the Mediterramean Sea) and into
fleet segments (a total of 51). As a general result, we would state that in the majority of cases
contemplated, the capital invested in fishing activity can not obtain average reasonable
yields, comparable to that if it were used in alternative ways.

REYWORDS: European fishing fleet, profitability.
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