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1. OBJETO 

 
Es objeto del presente anejo definir las zonas de acopio de materiales de obra, así como la 

definición de los accesos a los tajos correspondientes. Asímismo, se dispondrá de una 

alternativa de desvíos de tráfico para cada una de las fases de obras que entren en 

conflicto con vía pública interrumpiendo la normal circulación de vehículos. 

 

 

2. ACCESO A TAJOS  

 

El acceso al emplazamiento de la Balsa se realizará desde la carretera insular LP-302 

“Carretera Cumbrecita”. De esta forma, se abrirán dos accesos principales para los 

trabajos en la excavación y los taludes, y éstos se trazarán donde posteriormente se 

acondicionarán los accesos a la cámara de control de caudales, acceso a coronación de la 

balsa y el acceso a la cámara de válvulas de aducción y distribución. En último término se 

realizará el acceso hasta la Estación de Filtrado. 

 
A continuación, se muestra un extracto de la planta general de la Balsa de El paso donde 

se pueden ver las tres conexiones planteadas desde la Carretera Insular LP-302. La 

conexión Norte, la cual materializará el futuro acceso a la coronación de la balsa, es el 

acceso que se usará para la entrada de maquinaria de obra. 

 

La salida de la maquinaria se habilitará a través del acceso intermedio, que a posteriori 

dará servicio a la Cámara de válvulas que regulan la entrada y salida de La Balsa. 
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Planta general. Acceso de maquinaria 

 

 

2.1. Características de los accesos 

 

Los accesos se confeccionarán en tierra, excavando y/o rellenando hasta la cota superior 

de explanada definida para el futuro vial pavimentado. De esta forma, el movimiento de la 

maquinaria en su trabajo diario, dará lugar a una compactación extra, consolidando la 

capa de explanada para el futuro firme. Las dimensiones de ancho serán coincidentes con 

la anchura que debe tener el futuro vial.  

 

Dada la necesidad de contener tierras, se ejecutará a priori el murete de contención de 

tierras de 1 metro de altura hasta coronación. En la coronación del relleno del trasdós, se 

plantea un caballón de tierras provisional para evitar la llegada de aguas de escorrentía a 

las pistas, ya que éstas pueden entorpecer en gran medida el rendimiento de los trabajos. 

 

3. ZONAS DE ACOPIO 

 

La zona de acopio y clasificación de los materiales de excavación se plantea situarla 

colindante con el límite sureste del talud de la Balsa.  

 

 

 

Acceso 
maquinaria 

Salida 
maquinaria 
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Situación de la zona de acopio de material de excavación 

 

 

Esta misma zona, una vez se hayan conformado los taludes definitivos de la Balsa, pasará 

a ser la zona de acopio de tuberías y resto de materiales integrantes del proyecto. 

 

La elaboración de armaduras para los elementos estructurales de hormigón armado, se 

realizará en una superficie habilitada a tal fin, al sur de la Cámara de válvulas de la Balsa. 
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Situación zona de ejecución de armaduras 

 

 

El acopio de las láminas de geotextil y PVC se realizará en coronación de la Balsa, ya que 

es el lugar desde donde se reduce al mínimo los movimientos de la misma hasta el lugar 

de colocación. 

 

4. DESVÍOS DE TRÁFICO 

 

Los desvíos de tráfico propuestos se articulan en base a los dispuesto en la Instrucción 8.3 

– IC “Señalización de Obras” del Ministerio de Fomento.  

 

Las partidas que conforman este documento, se encuentran en el presupuesto de 

Seguridad y Salud del presente proyecto. A continuación, se describe la casuística en base 

a la norma de referencia. 

 

 

 

Zona de ejecución 
de armaduras 
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4.1 Desvío Tajo de Colocación de tuberías en plataforma en dirección paralela 

a la misma 

 

El tajo de colocación de las tuberías de distribución a red de riego (FDC Φ 300 mm), 

derivación a abastecimiento (FDC Φ 250 mm), derivación de la conducción Las Breñas – El 

Paso (FDC Φ 250 mm), así como la derivación de las conducciones de las galerías 

Tabercorade (PEAD Φ90 mm), Laja Azul (PEAD Φ125 mm) y la conducción del Canal 

Hidráulica de Aridane (PEAD 180 mm) se dispondrán ocupando una parte importante del 

ancho de plataforma de la Carretera Insular LP-302. El ancho medio de la vía contando 

con el arcén es de 6 metros. Por tanto, se plantea derivar el tráfico en sentido único 

alternativo a través del carril contiguo. En este caso, se establecería lo dispuesto en el 

caso A6 de la Instrucción 8.3-IC  

 

 

 

Caso A6. Instrucción 8.3 IC 

 

 

En la instrucción se establece: 

 

“En este caso será preciso ordenar la circulación en sentido único alternativo, con la consiguiente 

demora para la misma. Los efectos de esta ordenación deberán analizarse por si fuera más 

conveniente implantar otra, por ejemplo, un desvío provisional. Normalmente no será necesario 

establecer carriles provisionales balizados ni siquiera para los vehículos cuyo carril sea el afectado 

por las obras. Para cada sentido de circulación, habrá que disponer: 

 

- Señalización de aviso (TP-18), complementada por un cajetín que indique la distancia a la 

línea de detención. 
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- Limitación de velocidad (TR-301) hasta la detención total, conforme a lo dispuesto en el 

apartado 3. 

- Prohibición de adelantamiento (TR-305). 

- Deberá tenerse en cuenta, sobre todo con intensidades elevadas de circulación, la 

progresión hacia atrás de la cola formada por los vehículos detenidos, cuya longitud puede rebasar 

incluso la TP-18 y alcanzar zonas de visibilidad restringida, con el consiguiente peligro de accidentes 

por alcance. Donde se considere necesario en función de la visibilidad disponible y de la intensidad y 

velocidad previsible de la circulación: 

- Deberá ajustarse la posición de la señal TP-18 o aumentar su número para tener en cuenta 

la presencia de la cola. 

- De día, deberá disponerse por cada lado un agente – con chaleco luminiscente- provisto de 

una señal TM-1, quien deberá moverse en correspondencia con el final de la cola, para advertir de 

su presencia. 

- De noche, deberá avisarse la presencia de semáforos (TL-1) mediante señales TP-3 

provistas de luces destellantes (TL-2, TL-3 ó TL-4). 

 

La ordenación en sentido único alternativo se llevará a cabo por uno de los tres sistemas siguientes: 

 

i) Establecimiento de la prioridad de uno de los sentidos – normalmente aquel cuyo carril no 

sea el afectado – mediante señales fijas TR-5 y TR-6. 

Este sistema sólo deberá utilizarse cuando simultáneamente: 

- La IMD sea inferior a 1.000. 

- La longitud de la zona de obra o actividad sea inferior a 50 m. 

- La zona de visibilidad disponible – tanto diurna como nocturna – en los accesos a la zona 

rebase holgadamente a ésta por el lado opuesto. 

- La duración de la ordenación no rebase una semana ni incluya días festivos ni 

eventualmente sus vísperas.  

ii) Ordenación regulada manualmente mediante señales TM-2 y TM-3. 

Este sistema no podrá utilizarse de noche en carreteras no iluminadas, salvo circunstancias 

especiales. Su eficacia depende de la coordinación entre los agentes que regulen las señales, 

quienes deberán poderse comunicar visualmente o mediante un teléfono o radioteléfono quedando 

expresamente proscrito el sistema de testigos. La regulación deberá ajustarse de forma que el 

primer vehículo detenido no tenga que esperar más de unos 7 minutos si IMD > 2.000, ni más de 15 

si IMD < 1.000, limitaciones que habrá que tener en cuenta al planificar las operaciones que den 

lugar a esta ordenación, y en muchos casos las condicionarán. 

Para el estudio del ciclo y fases de la regulación podrá emplearse el ábaco, en función de: 

iii) Ordenación regulada mediante semáforos. 

Deberá utilizarse este sistema cuando no esté permitido o no resulte conveniente utilizar los 

anteriores. Para el estudio del ciclo y fases de la regulación podrá emplearse el ábaco de la fig. 5 en 

función de: 
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- La longitud de la zona de obras. 

- La velocidad media en dicha zona, incluyendo el arranque, que estará relacionada con la 

velocidad limitada VL y definida por los vehículos pesados. 

- La intensidad de la circulación.” 

 

 

4.2 Desvío de tráfico del cruce de margen de carretera 

 

Existen en el proyecto dos cruces de margen: uno en la Carretera Insular LP-302 al Norte 

de la Balsa, para cruzar las tuberías de las galerías de Tabercorade, Laja Azul y Canal 

Hidráulica de Aridane; y otro cruce en la Calle Valencia, de las tuberías de entrega a red 

de riego existente y abastecimiento desde la Balsa y la conducción Breñas- El Paso. 

 

Para los cruces de margen se desviará el tráfico en sentido único alternativo de igual 

forma que la comentado en el párrafo anterior, puesto que también se obedece al caso A6 

de la Norma. 

 

 
5. DOCUMENTACIÓN ANEXA 

 

Se anexan a este documento planos de desvíos de tráfico relativos a la casuística 

comentada. 
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ANEXO I “PLANOS” 

 

A21.1 Desvío de trabajo en zanja en carril 

A21.2 Desvío de trabajo en zanja en carril (Cruce) 
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