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SECTO
CENTRO PENINSULAR

CAMINO NATURAL
VIA VERDEVALLE DEL
ERESMA

Este camino natural, con una longitud total de mds de
70 km, consta de tres tramos que llevan al usuario desde
Segovia hasta Olmedo, en la provincia de Valladolid.

TRAMO SEGOVIA (PUENTE DE HIERRO) - ESTACION
DE YANGUAS - CARBONERO

1. Este tramo comienza en el conocido como puente de
Hierro (oficialmente puente de Tejadilla). Tras superar
el km1 se atraviesa el tunel de Perogordo y 2 km des-
pués se llega a la pedania de Perogordo, perteneciente
a Segovia. El itinerario cruza bajo el trazado de la Linea
de Alta Velocidad Madrid-Valladolid-Palencia-Ledn avan-
zando en los préximos 4 km a la izquierda de las vias.

2. Finalizado este tramo el viajero, tras atravesar una
pequefia pasarela de madera, descubre la ermita de
Nuestra Sefiora de la Aparecida. Después el itinerario
discurre brevemente por un poligono industrial cru-
zando nuevamente bajo las vias del AVE, retomando
de nuevo el trazado original. El viajero continda pasan-
do sobre el puente de Lobones y poco después por el
Caserfo de Lobones.

3. Llegando a Hontanares de Eresma, este camino natural
se cruza con el Camino Natural del Eresma con lo que
se debe estar atento y seguir la sefializacién correcta.
Tras pasar por su antigua estacion, se llega al apeadero
de Ahusin, poco después al ttinel del mismo nombre y
finalmente a la antigua estacion de Yanguas-Carbonero
que marca el final del primer tramo.
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TRAMO ESTACION DE YANGUAS - CARBONERO -
NAVA DE LA ASUNCION

4. Elsegundo tramo comienza cruzando por un puente el rio
Eresma poco después de su inicio, dejando paso la vege-
tacion de ribera a pequefos rodales de pinos y cultivos de
cereal. Pasados unos kilémetros, la ermita de la Virgen del
Tormejon es testigo impasible del avanzar del caminante, lle-
gando después de superar el km 30 al apeadero de Armufia.

5. El camino avanza junto a la poblacion de Miguel Ibéfiez,
donde la sombra ofrecida por el drea de descanso permi-
te recuperar fuerzas. Entre cultivos de cereal se alcanza la
poblacion de Ortigosa de Pestafo, donde el trazado del
antiguo ferrocarril y su bella estacion separaban el conoci-
do como barrio de La Estacién del resto del nuicleo urbano.

6. El viajero prosigue en paralelo a la linea de Alta
Velocidad, llegando a la ermita de la Virgen del Pozo
Viejo. Tras pasar bajo la actual linea de ferrocarril (AVE),
el trazado se adentra en una masa de pinar de pino resi-
nero que no abandonard hasta 2 km antes de finalizar el
segundo tramo en la localidad de Nava de la Asuncion.

TRAMO NAVA DE LA ASUNCION - OLMEDO

7. Dejando atrds la antigua estaciéon de Nava de la
Asuncion (que hoy en dia acoge el museo dedicado al
poeta Jaime Gil de Biedma), se abandona la localidad ,
dejando atrds también las tierras de labor para anden-
trarte en un gran bosque de pino resinero.
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8. Tras pasar bajo las vias del AVE por un paso subterraneo, se
avanza en paralelo a ellas hasta llegar al puente sobre el rio
Voltoya, de 110 m de longitud. Aunque la localidad de Coca
queda a mds de 2 km de su antigua estacion (de la que hoy
solo se conservan en pie las ruinas de su almacén) por la
que pasa el Camino, su amplio patrimonio histérico y arqui-
tecténico hace que merezca la pena desviarse del camino.

9. Trasel km 59 se alcanza la antigua estacion de la peque-
fa localidad de Ciruelos de Coca y tras pasar de nuevo
bajo las vias del AVE, un drea de descanso que indica
la antigua localizacion del apeadero de la poblacion de
Fuente de Santa Cruz, a 3 km. Salvando de nuevo las
vias del AVE, esta vez por un puente se recorren los U
timos kilémetros de este camino natural, que concluye
a la entrada de la poblacion de Olmedo.

FERROCARRIL SEGOVIA - MEDINA DEL CAMP

La linea férrea que unfa Segovia con Medina del Cam-
po se mantuvo en funcionamiento desde 1884 hasta
que, debido a la escasez de viajeros, en 1993 dejaron
de circular trenes. La construccién de dicho trazado
no estuvo exenta de vicisitudes, ya que, aunque en un
principio fue una de las alternativas del tramo Madrid

- Valladolid, perteneciente al conocido como Ferroca-
rril del Norte (Madrid - Irtin), se construyé finalmente
como linea secundaria. El tramo Segovia - Medina del
Campo, donde conectaba con la linea Madrid - Irtin,
se inaugurd el 1de junio de 1884 y el 1 de julio de 1888
se conect6 con el tramo Villalba-Segovia.
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VIA VERDE VALLE

CAMINO NATURAL

wvmm\

DUIDPFDYL D] 8P DU
glige) ues R

ACBIA Jean)

(oa191H ap ejusnd) einobeg

seua)ul ap ojund O uope|God O

011BS223U 0ZJaNyS3 dp pephRULR)

ojuaiweze|dsap |3 us peyndyia

OLIBISUII |3 US UQIDBIUBLIO

|eANjeu oIpawW [3p PEPLIBASS

BRI B 8P Bsen P

W
0 O
£l
=
O
WVZ
\

(-4
g
wld
-
(72}
Z
<
1]
(- %
o
o
=
<
[T}
v

SECTOR




