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1.- OBJETO Y ALCANCE 

El objeto del presente anejo es determinar las posibles afecciones sobre el patrimonio 

arqueológico y cultural en la zona de modernización de regadío del Fondo de la Maimona y 

analizar las posibles alternativas para el diseño de las redes de distribución. 

2.- CONCLUSIONES GENERALES 

El estudio arqueológico determina que las alternativas propuestas resultan compatibles con el 

patrimonio catalogado en el ámbito del proyecto y su margen de seguridad, sujeto a la 

obtención de un Informe Vinculante (favorable) emitido por la Conselleria de Cultura. 

Existe riesgos de potencia afección a los yacimientos arqueológicos: 

• Mas de Maimona 

• Corral d’Albert 

• Alt de Botigueta o Safareig. 

 

Se ha incluido una partida alzada de 6.250 € en la que se incluyen los informes, autorizaciones y 

trabajos de campo que se deriven durante la fase de ejecución de las obras. 
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ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA PROYECTO DE 
CONSTRUCCIÓN DE CONDUCCIONES AGUA DE RIEGO Y 

OTROS. LLIRIA, MARINES (VALENCIA)            
ESTUDIO PATRIMONIAL PREVIO 

 
 

 
1.- INTRODUCCIÓN:                                

 
         
 

La Comunidad de Regantes de Lliria, en calidad de promotora, ha encargado la redacción de un     
proyecto de construcción de unas conducciones para el transporte de aguas de riego y otras 
instalaciones secundarias -en adelante el proyecto-, a desarrollar todas ellas en el término 
municipal de LLiria principalmente, con una ligera incidencia en terrenos de Marines (Valencia). 
 
Ese trabajo lo viene realizando la empresa QUALITAS-OSY y, esta ingeniería, nos ha confiado la 
realización de este estudio patrimonial previo, para la valoración de los posibles impactos que, de 
cada una de las alternativas estudiadas, pudiera derivarse al patrimonio cultural catalogado en su 
ámbito de afección y/o margen de seguridad. 
 
El objetivo de este estudio es una primera aproximación a la realidad patrimonial del ámbito en el 
que se prevé la ejecución del proyecto, con la finalidad de establecer una valoración de las posibles 
afecciones de éste y comprobar su grado de compatibilidad con el patrimonio cultural presente en 
su ámbito de implantación o entorno inmediato y, sobre todo, hacer una valoración justificada de 
cada una de las alternativas propuestas, para que, en función de dicha valoración y contemplando 
otras circunstancias condicionantes que deben ser asimismo tenidas en cuenta en un proyecto 
como el que nos ocupa, decidir qué opción de trazado/s, resulta más adecuado para su ejecución. 

 
          Este estudio se redacta atendiendo los requisitos establecidos por la Ley 4/1998, de 11 de junio, 

del Patrimonio Cultural Valenciano y demás normativa de aplicación a un proyecto de esta 
naturaleza. 
 

          Las conclusiones alcanzadas en este Estudio Previo (que contempla datos de patrimonio 
arquitectónico, arqueológico, etnológico, industrial y paleontológico) no tiene carácter vinculante y 
será la propia Conselleria de Educación, Investigación, Cultura y Deporte el organismo que, en 
cumplimiento de la normativa vigente, a la vista del resultado de una prospección patrimonial, 
señale las posteriores necesidades o medidas cautelares que estime adecuadas y necesarias en 
fase de obra, que vendrán indicadas en su correspondiente Informe Vinculante, que deberá ser 
favorable al proyecto. 
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2.- DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO Y DE SU ÁMBITO:                                

 
          
          El proyecto al que se refiere este documento se localiza en el término municipal de LLiria y Marines, 

en la comarca de Camp del Turia. 
 
          Los terrenos comprendidos por este estudio se localizan en el extremo noreste del término de LLiria 

y suroeste de Marines, según se muestra en las siguientes figuras: 
 

 
 

Figura 1: localización del ámbito de proyecto sobre ortofoto 
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Figura 2: emplazamiento del proyecto sobre mapa topográfico e: 1:50.000 
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Figura 3: trazado de alternativas propuestas 
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3.- CONTEXTO LEGAL:                                
 

 
 

Este Estudio Patrimonial Previo que se redacta con la finalidad de valorar la posible incidencia que, 
de la ejecución del proyecto, pudiera derivarse al patrimonio cultural presente en su ámbito de 
afección y/o margen de seguridad, teniendo en cuenta para ello cada uno de los trazados 
presentados en la imagen anterior (figura 3). 
 
Este estudio, que no debe ser considerado vinculante1,  como ya se ha indicado anteriormente, se 
redacta a solicitud de nuestro cliente (el ordenante) con la finalidad de tener un conocimiento 
preliminar de las características patrimoniales del área  de proyecto. 
. 
 El resultado de ese estudio, que permitirá conocer el interés patrimonial del ámbito del proyecto y 
de su entorno, además de para escoger la/s alternativa/s más favorable/s para la conservación del 
patrimonio cultural, será usado asimismo para los posteriores trabajos arqueológicos que, como se 
verá más adelante, resultarán necesarios, en cumplimiento de la  Ley 4/1998, de 11 de junio, del 
Patrimonio Cultural Valenciano. 
 
En lo que se refiere a la posible incidencia del proyecto sobre el patrimonio paleontológico señalar 
que se ha realizado consulta a la información facilitada por la Unidad de Arquitectura y Medio 
Ambiente de la Conselleria de Educación, Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana  a tal 
efecto y cabe anticipar que los terrenos a los que se refiere el proyecto son de formación en el 
Cuaternario y Mesozócio y Ceozóico, tal y como se desprende de la observación de la figura que se 
adjunta. 

 
 

4.- ORDENANTE  Y DIRECTORA DEL TRABAJO:                                
 

 
 

 Datos del Ordenante: COMUNIDAD DE REGANTES DE LLIRIA 
REPRESENTADO POR: 
QUALITAS-OSI 

 
 Nombre: 
   
   
 Contacto: JOSÉ MANUEL VILA GÓMEZ 
  
 E.mail: j.vila@qualitas-osi.com 
 Teléfono: 609 67 71 32
 
 
 

 
 
 

  

 
1 Ya que, según establece la Ley del Patrimonio Cultural Valenciano, lo son únicamente los emitidos por los 
Técnicos de la Conselleria de Turismo, Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana, a efectos del 
Patrimonio Cultural. 
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Directora Nombre: Manuela Raga y Rubio 
   
 Titulación: Arqueóloga 
   
 Dirección : Apdo. Correos 13064 
   
 Municipio: Valencia 
   
 C.P. 46021 
   
 Teléfono: Oficina: 96-3562967  

Móvil: 669 839 566 
   
 Fax: 96 3562967 
   
 E.mail: mrarquel@mrarqueologos.com 

 
5.- ZONA DE ESTUDIO: EVOLUCIÓN HISTÓRICA Y PATRIMONIO CULTURAL                                

 
 
 
El proyecto cuyo ámbito de actuación y margen de seguridad ha sido estudiado en este documento  
se emplaza en la comarca valenciana del Camp del Turia. 
 
Indicar que, toda esta comarca, ha sido desde hace décadas estudiada por la Universidad de 
Valencia.  
 
Las primeras excavaciones arqueológicas desarrolladas en la provincia datan del primer cuarto del 
S. XX y concentran abundantes campañas en este territorio, debido sobre todo a la existencia de 
asentamientos tan notables como la Monravana o Sant Miquel. También en esta zona contamos 
con ejemplos de yacimientos de cronología íbera puestos en valor y visitables (como ocurre con 
Castellet de Bernabé), entre otros. 
 
Por otro lado, el hecho de que la Universidad de Valencia haya desarrollado importantes trabajos 
de estudio de territorio en la comarca, ha supuesto un notable incremento del inventario de 
yacimientos arqueológicos conocidos en la zona; en Lliria  se han catalogado hasta un total de 73  
(aunque en este caso se puede decir que, algunos considerados independientes, forman parte del 
mismo asentamiento o yacimiento –Edeta-). 

 
Una vez superada la época romana, toda la comarca al igual que buena parte del territorio restante, 
entra en una etapa poco conocida; hasta alcanzar la Edad Media no se vuelve a tener información 
escrita (Cartas Pueblas) una vez los territorios han sido conquistados por el rey Jaime I y 
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entregados a sus nobles. La etapa anterior (de ocupación islámica) va siendo cada vez más 
conocida aunque aún nos queda mucho por avanzar en ese período. La historia moderna y 
contemporánea de la comarca sigue la misma evolución que se conoce para la ciudad de Valencia 
y comarcas colindantes. 
 
Insistimos en que, como antecedentes históricos de especial interés para el trabajo que nos ocupa, 
destaca la abundante presencia de poblamiento protohistórico y la romanización que se aprecia en 
la evolución de muchos de estos asentamientos. 
 
En este trabajo toma especial relevancia el patrimonio etnológico debido al ámbito en el que se 
desarrolla, cercano a algunas masías y solapado en algún tramo a la  vía pecuaria Vereda de 
Bétera. 
 
Las vías pecuarias son un patrimonio cultural de primer orden dada su presencia e influencia en el 
desarrollo económico de estas tierras a lo largo de los siglos. 

“En los tiempos de la Mesta (siglos XIII al XIX), los ganados de las zonas frías y montañosas de la 
Península se trasladaban de un lugar a otro de su geografía, en una búsqueda permanente de 
pastos estivales e invernales, en un desplazamiento denominado "trashumancia".  

El impulso económico y social de este movimiento ganadero fue favorecido por el Estado, 
constituyendo la organización de la Mesta, que legisló sobre los pastos y los caminos, trazando 
rutas, dormideros, esquiladeros, corrales, etc. A pesar de estar en desuso, los caminos y cordeles 
mantienen su privilegio de paso franco y pueden recorrerse en la actualidad, rememorando los 
vestigios de la forma de vida rural e itinerante de otras épocas y percibir su contenido histórico, 
monumental y paisajístico.  

Las vías pecuarias están clasificadas en cuatro categorías según su anchura: 

 Cañadas: 
hasta 75 metros de anchura (90 varas castellanas) 

 Cordeles: 
hasta 37,5 metros de anchura 

 Veredas: 
hasta 20 metros de anchura 

 Coladas: 
cualquier vía pecuaria de menor anchura que las anteriores. 

La red de vías pecuarias no se extiende sobre todas las regiones españolas, sino que está 
restringida a aquellas zonas donde las condiciones climáticas impiden la explotación de los pastos 
durante todo el año. Por lo tanto en Galicia y a lo largo de la Cornisa Cantábrica, no existen 
cañadas. En el resto de España, las vías pecuarias reciben distintos nombres, En Aragón se 
conocen como cabañeras, mientras que en Cataluña se llaman carreradas. En Andalucía, son 
veredas de la carne y en Castilla, aparte del nombre genérico de cañadas, se denominan también 
galianas, cordones, cuerdas y cabañiles. 
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Las vías pecuarias suponen en el País Valenciano aproximadamente el 2% de su territorio, el doble 
que en España, extendiéndose a lo largo de 14.250 Km. y ocupando 35.000 Ha. (Castellón 40%, 
Valencia 36% y Alicante 24%). Es decir, si procedemos a simples comparaciones con otros 
indicadores regionales, son más importantes en extensión que las carreteras (8.500 Km.) y 
ferrocarriles (1.000 Km.), ocupan aproximadamente la misma superficie que ríos y lagos (33.000 
Ha.) o los cultivos de huerta (36.000 Ha.), o prácticamente tienen la misma superficie que todos los 
parques y parajes declarados de interés natural (33.800 Ha.). Consecuentemente, desde el punto 
de vista eminentemente cuantitativo y volumétrico su interés es ciertamente espectacular y digno 
de consideración. 

Los caminos pecuarios son ancestrales veredas o redes de vías que canalizan movimientos 
periódicos de ganados, a su vez ejes básicos de un sistema ganadero que se fundamenta en los 
desplazamientos cíclicos de animales y personas y que conocemos modélicamente como 
trashumancia. 

Este trasiego, un tanto nómada, permite una explotación óptima de los recursos existentes al 
distribuir alternativamente el pastoreo entre zonas de invernada y zonas de agostada, utilizando los 
picos de producción vegetal dentro de las mejores coordenadas de espacio y de tiempo. Para ese 
menester, lógicamente, al extenso y diverso entramado viario le es imprescindible una serie de 
servidumbres para la logística y de la intendencia que van desde los descansaderos y majadas 
hasta los abrevaderos y chozos de pastores pasando por los corrales y contadores, entre un sinfín 
de elementos arquitectónicos y etnográficos que conforman un segmento de fuerte personalidad en 
el mundo rural valenciano. 

La trashumancia en nuestras tierras es una de las manifestaciones agrarias y culturales vivas más 
antiguas e importantes que conocemos. Si prescindimos de períodos prehistóricos, donde no 
obstante podríamos entrever traslados pecuarios a partir de las pinturas rupestres, el reino 
musulmán de Valencia mantenía la trashumancia transfronteriza y poseía tradición pastoril a la que 
se le aplicaba, entre otros, el impulso sobre "las cosas que crecen" o "zadaka". La conquista del 
Reino de Valencia por Jaime I tuvo en la ganadería uno de los ejes básicos de actuación. La corona 
entendía que la función pecuaria y la trashumancia eran actividades de vida, repoblación, comercio 
y negocio, por lo que estableció políticas de franquicias y privilegios para su mejor desarrollo. De 
este modo, una de las primeras rúbricas de los Furs, proveniente de un privilegio de 1239, que  
eximía a los habitantes de la ciudad de Valencia de los impuestos de "carnatge, heuratge, muntatge 
e herbatge" y confirmaba los derechos de pasto de sus vecinos en todo el Reino. Además desde la 
estricta óptica del Reino de Aragón, las tierras valencianas eran una interesante "Extremadura", y 
para ello exigieron reciprocidades de pasto o exenciones impositivas en tanto en cuanto 
coadyuvadores en la conquista. 

El mundo ganadero fue desde la Baja Edad Media y durante toda la Edad Moderna, incluidos los 
flamantes s. XV y XVI valencianos, un pilar de nuestro modelo socioeconómico y político. El 
crecimiento de los rebaños, de sus tamaños, así como de los flujos trashumantes, mayormente 
aragoneses y castellanos, coincidió con el aumento de la demanda de lana y de comercio en los 
mercados italianos y con la configuración de unas oligarquías locales que controlaban los usos 
comunales y los productos. Ello hizo necesarias desde el s. XIII fórmulas de organización gremial, 
que en tierras valencianas se vincularon a los poderes locales y cuyo máximo exponente fue el 
"Lligallo". Esta institución, que podríamos equiparar pedagógicamente a una especie de "Mesta" 
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local, se ocupaba de los intereses ganaderos comunales entre los que se encontraban, 
lógicamente, las vías pecuarias. Los "Lligallos", en otras poblaciones valencianas denominados 
"corts de pastors", por su funcionalidad y simplicidad perduraron prácticamente hasta los mismos 
años en que desapareció (1836) para los territorios de la antigua Corona de Castilla, donde era la 
autoridad pecuaria, el Honrado Concejo de la Mesta General. 

Precisamente el fuerte y decisivo poder municipal valenciano, ejercido históricamente, hace que 
nuestras vías pecuarias sean distintas en trazados, medidas y denominación ya que frente a la 
homogeneidad jurídica y administrativa de tipo general que representó la Mesta; aquí se impuso la 
heterogeneidad reglamentaria de los distintos "lligallos" de ámbito mucho más restringida. En 
general, los trazados son más cortos y sinuosos porque también la contrastabilidad medioambiental 
es alta en cortas distancias. La anchura de las vías es bastante menor, oscilando entre los 20 y los 
40 m., es decir lo que en terminología mesteña serán veredas y cordeles. Por último su 
denominación, adecuada al rango y al tamaño de la vía y, por supuesto, a la lengua del país, es 
diferente siendo la más común, dentro de la amplitud, la del "Assagador", topónimo éste que, por 
ejemplo, da nombre a un buen número de calles de muchas poblaciones valencianas, sin duda 
desarrolladas sobre dichos pasos ganaderos. 

El liberalismo español del s. XIX, uniformizador, desamortizador, burgués y castellanizador, pronto 
se mostró adversario de la agremiación ganadera tradicional, exclusivista, jurisdiccional y 
privilegiada que a partir de 1836 vino representada por la Asociación General de Ganaderos. Desde 
el comienzo de la Edad Contemporánea se advierte un rápido y general declive de la trashumancia 
que es simultáneo al abandono de los azagadores, y al aumento en progresión geométrico del 
intrusismo agrícola, de las roturaciones arbitrarias y de la preferencia por otros medios de 
comunicación como el ferrocarril y después el camión para los desplazamientos de ganados. 

Desde finales del s. XVIII hasta la actualidad se asiste a una dura competencia por el suelo público 
pecuario que ha ocasionado un rosario de conflictos y disposiciones administrativas, que han hecho 
retroceder de una manera muy significativa esta propiedad colectiva. La política administrativa, por 
encima de las tendencias, puede resumirse en una voluntad de clasificar las vías pecuarias por una 
parte en "necesarias y útiles" para la actividad ganadera, conservándolas y mejorándola y, por otra 
en "innecesarias e inútiles" (R.D., 5-VI-1924) y en consecuencia, enajenable, uno de los principales 
objetivos de la productivista Ley 22/1974 y en su Reglamento 2876/1978. 

El Estatuto de Autonomía del País Valenciano de 1982, en su artículo 31.10, a instancias del art. 
149.1.23 de la Constitución de 1978, se declara en exclusiva competente en las vías pecuarias, de 
cariz conservacionista y de marco estatal, ha significado un punto y aparte en el tratamiento de las 
mismas. Las vías pecuarias siguen siendo bienes de dominio público de naturaleza demanial, o sea 
inalienables, imprescriptibles e inembargables, que deben servir prioritariamente a los movimientos 
de la cabaña ganadera extensiva trashumante o trasterminante y a otros usos rurales, es decir, 
tienen usos compatibles. Asimismo, deben favorecer el contacto del hombre con la naturaleza en 
un contexto de ordenación del entorno medioambiental, pudiendo y debiendo asumir usos 
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complementarios. Como complemento a ambos usos las vías deben subsidiariamente comportarse 
como "corredores ecológicos".2 

 
 

 
6.-  VALORACION DEL RIESGO DE AFECCION DEL PROYECTO SOBRE LOS ELEMENTOS 

PATRIMONIALES:                               
 
 
Como se desprende de la lectura del apartado anterior, el territorio comprendido por este estudio 
patrimonial previo, tiene un denso pasado histórico que ha generado un importante patrimonio 
cultural.  
 
En el apartado de anejos se incluyen tres figuras que corresponden a la planta general de 
alternativas propuestas, representadas sobre un plano correspondiente al PG de LLiria, en el que 
constan los elementos catalogados. 
 
Esas figuras son una planta general del proyecto, una planta del sector norte del mismo (que 
incluye los ramales diseñados sobre el término de Marines) y una tercera planta que refleja el 
sector sur. 
 
En función de lo que se aprecia en dichas plantas, a continuación y por conjuntos patrimoniales, se 
hace una valoración de los elementos patrimoniales catalogados en la zona y de las posibles 
afecciones que, de alguno de los ramales aquí estudiados, pudieran derivarse a dicho elemento: 
 
 
Para los Bienes de Interés Cultural: 
 
Los elementos así catalogados se sitúan retirados del área de proyecto, fuera de cualquier riesgo 
de afección por parte del mismo, ni visual ni directa. Por todo ello, cualquiera de los trazados 
recogidos en la planta general que se adjunta, sería compatible con la conservación de este 
conjunto patrimonial según previsto por la legislación vigente. 
 
Patrimonio arquitectónico: 
 
Las masías catalogadas en la zona quedan recogidas en el apartado de etnología, si bien pudieran 
quedar asimismo incluidas en este apartado; corrales y demás edificaciones quedan igualmente 
incluidas en dicho apartado. 
 
Para yacimientos arqueológicos: 
 
Los ramales que se adentran en el término municipal de Marines finalizan en el entorno del 
yacimiento arqueológico MAS DE MAIMONA. 

 
2 Catálogo de la exposición sobre Vías pecuarias: “Caminos Silenciosos”; Centro Cultural de la 
Beneficencia, 1996 (Obiol, E.) 
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La ficha de inventario de la Conselleria de Cultura de este yacimiento señala que, “según los 
trabajos de  Nicolau P. Gómez Serrano, se trataría de un yacimiento romano que se encuentra bajo 
la actual población de Marines (Nou). En la actualidad sólo se encuentran indicios delante del 
campanario y junto a la báscula emplazada en la misma carretera de Llíria a Olocau. 
 
El yacimiento ocuparía una extensión entre 1 y 1,5 ha. No se aprecian restos de construcciones en 
superficie, pero sí una gran dispersión de fragmentos de cerámica romanos, del tipo TS (hispánica 
y clara), cerámica común, doliae, ánfora tipo Dressel 1ª, tegulae, ladrillos de pavimento 
romboidal…su cronología se data entre los siglos I a. C: y I-II d. C. 
 
En la ficha consta el hallazgo asimismo de huesos, que podrían interpretarse como procedentes de 
la destrucción de la necrópolis asociada a la villa. 
 

 
 

Detalle de la zona 
 

Puesto que se desconoce la extensión real del yacimiento, en fase de obra se debería aplicar un 
seguimiento arqueológico intensivo a los movimientos de tierra previstos por estos ramales (sus 
100 últimos m), y seguimiento global al resto de su recorrido. 
 
Sobre el área LEMP no hemos hallado información, pero por su coincidencia con el área de Mas de 
Maimona, quedaría incluido dentro de éste y, por lo tanto, la aplicación de las mismas medidas 
cautelares daría cobertura a ese ámbito. 
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Ya en TÉRMINO MUNICIPAL DE LLIRIA, hacia el área central del proyecto, se prevé la 
construcción de una estructura de conexión a la red de distribución de acequias en el entorno 
inmediato del yacimiento MAS D´ALBERT, como se aprecia en la siguiente figura: 
 

 
 
 

 
 

DETALLE DE LA ZONA 
 

CORRAL D´ALBERT sería un asentamiento de la Cultura Ibérica, del Ibérico Final. 
 
Su ficha de Inventario señala que se ubica sobre una loma alargada, abrupta por su cara sur, 
destacando que en la ladera opuesta existe una gran concentración de materiales en el límite de 
los bancales con la tierra no labrada, probablemente debido a los arrastres producidos por las 
labores agrícolas. Comprendería una superficie de unos 3.000m2, sin que se pueda determinar si 
se trata de un poblado o de una necrópolis de la que se aprecia abundante material de cronología 
iberorromana. 
 
Teniendo en cuenta la zona escogida para construir esa conexión a la red de acequias existentes, 
inmediata al área de protección arqueológica, y sobre todo debido a la escasa información que 
existe sobre el yacimiento, en este caso sería imprescindible aplicar trabajos de seguimiento 
arqueológico intensivo/sondeos a los movimientos de tierra del proyecto para garantizar que, de 
aparecer vestigios arqueológicos, éstos son estudiados adecuadamente. 
 
Los 100 últimos metros de los dos trazados que conducen a esa zona deberán ser igualmente 
trabajados en seguimiento intensivo. 
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En el resto de los trazados propuestos no se observa riesgo de afección directa sobre los 
yacimientos considerados por el PG de LLiria, hasta alcanzar el tramo final del mismo. 
 
Según se aprecia en la siguiente figura, ese sector del proyecto prevé afección directa sobre el 
yacimiento arqueológico ALT DE LA BOTIGUETA o Safaerig. 
 
 

 
 

 DETALLE DE LA ZONA 
 
Este yacimiento “ocupa un ladera orientada al suroeste, en la partida del Safareig, al noreste de 
LLiria. Es muy grande y ocupa probabemente várias hectáreas. En superficie no se aprecian 
estructuras pero los aundantes framentos de material de construcción que afloran en los bancales 
de la zona, permiten afirmar que el yacimiento corresponde a un hábitat romano. 
 
Las cerámicas halladas en la zona, acompañando a esos escombros romanos, permiten concluir 
una ocupación de época alto imperial, de los siglos I-II d. C, siendo difícil precisar cronológicamente 
la perduración del asentamiento más allá de esa cronología.  
 
De construirse dichos ramales, al hilo de la zanja de proyecto se deberían excavar sondeos 
previos, desde 50 m antes de alcanzar la zona delimitada por el PG de LLiria. Esos sondeos serán 
como poco de 1 m de anchura, hasta alcanzar cota estéril, y con una separación de 20 m. los 
sondeos se realizarán hasta 50 m al sur una vez protegida la zona delimitada. 
 
Si en esos sondeos se constata la existencia de restos de interés se deberán unir las catas, con 
desmonte mecánico hasta la cota en la que afloren los restos, ampliando la anchura de éstos hasta 
abarcar la zona de ocupación temporal de la obra. Se procederá a la excavación de la totalidad de 
los restos en esa franja mediante tecnica y metodología arqueológica. 
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A la finalización de los trabajos y en función del resultado de los mismos, se procederá según el 
criterio de los técnicos de la Conselleria de Cultura (protección con geotextil, cubrición de zahorra y, 
si la cota lo permite, ejecutar el proyecto según lo previsto o reajuste de trazado). 
 
No se aprecian otros riesgos de afección, aunque dado el rico patrimonio arqueológico de la 
comarca y teniendo en cuenta que, son frecuentes los hallazgos de yacimientos -que aún 
permanecen inéditos- durante la ejeución  de obras que implican desmontes del terreno, serán los 
trabajos de prospección patrimonial (exigidos por la legislacion vigente), que deberán realizarse de 
manera previa a la aprobación del proyecto, los que permitan aportar más información en este 
sentido. 
 
 
Elementos etnológicos: 
 
Los elementos así catalogados, como Corral d´Albert y otros, no reciben afección directa por parte 
del proyecto y, la visual, será reversible, con la misma duración que la fase de obra, siendo 
totalmente eliminada a la finalización de ésta, con la reposición de los terrenos. 
 
Vías Pecuarias 
 
De las vías pecuarias que recorren estos términos municipales, afectadas por el proyecto resulta 
únicamente afectada la Vereda de Bétera, según se aprecia en la siguiente figura: 
 

 
 
                         DETALLE DE LA ZONA Y VEREDA DE BÉTERA 

 
En esa figura se aprecia la afección del trazado a la Vereda de Bétera. 
 
Esta circunstancia puede ser minimizada con unas medidas cautelares básicas a ejecutar en fase 
de obra, que permiten ejecutar el proyecto según lo previsto. 
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Esas medidas son: no se cerrará ningún tramo de la vía pecuaria a su uso ganadero sin antes 
haber establecido un paso alternativo, seguro, debidamente balizado y con el firme adecuado a su 
finalidad principal. Tan pronto como se finalice la obra se deberá reponer el trazado original de la 
vereda, siempre teniendo en cuenta su uso preferente como paso ganadero. 
 
 
Patrimonio Paleontológico: 
 
Para este apartado se ha usado la información habilitada por la Conselleria de Cultura a tales 
efectos, y se ha realizado la siguiente figura: 
 

 
 
                   TERRENOS MESOZOICOS/ENOZOICOS                     TERRENOS CUATERNARIOS 
 
                                                                          ÁMBITO DE PROYECTO 
 
Como se aprecia en la figura anterior, los terrenos sobre los que se ejecutará el proyecto 
corresponden en parte a formaciones del Cuaternario y otros son el Mesozoico/cenozoico por lo 
que, en este sentido se deberá atender a lo que establezca la Conselleria de Cultura en su Informe 
Vinculante. 
 
 
Afección visual: 
 
Teniendo en cuanta el tipo de proyecto aquí estudiado, que corresponde a la construcción de una 
red de conducciones de distribución de aguas de riego, subterránea, con pequeños registros en 
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superficie, su afección en este sentido sobre el paisaje tradicional de la zona, será mínimamente 
invasiva durante la fase de ejecución de las obras, totalmente reversible a su finalización, con la 
reposición de los terrenos por lo que, en este sentido, no resultaría necesaria la adopción de 
ninguna medida cautelar especial. 
 
 
 

7.- CONCLUSIONES  GENERALES:                                
 
 
Teniendo en cuenta todo lo expuesto en los anteriores apartados y considerando el tipo de proyecto 
aquí estudiado se podría concluir que, excepto en los riesgos de potencial afección a los 
yacimientos arqueológicos de MAS DE MAIMONA y CORRAL D´ALBERT y la afección directa a 
ALT DE BOTIGUETA O SAFAREIG, las alternativas propuestas resultan compatibles con el 
patrimonio catalogado en el ámbito del proyecto y su margen de seguridad aunque, como y se ha 
señalado en este estudio, estas observaciones no resultan concluyentes ya que, en cumplimiento 
de la legislación vigente, al ser éste un proyecto sujeto a tramitación ambiental, precisa obtener un 
Informe Vinculante (favorable) emitido por la Conselleria de Cultura. 
 
Ese informe vinculante se obtiene tras la realización de un estudio de campo (prospección 
patrimonial) que, de manera previa a su ejecución, deberá ser autorizada por la Conselleria de 
Cultura. 
 
Todos los gastos generados por la redacción de este estudio y demás trabajos relacionados con el 
patrimonio cultural, asociados a este proyecto, correrán por cuenta del promotor del mismo. 
 
Al respecto de los efectos que este proyecto pudiera tener sobre otros elementos desconocidos en 
el momento de redactar este estudio señalar que, evidentemente no pueden ser evaluados 
actualmente y, por lo tanto, la única recomendación que cabe hacer en tal sentido es la de recordar 
a nuestro cliente la necesidad de contar con todas las licencias administrativas precisas para poder 
iniciar los trabajos.  Es decir, se procederá según lo establecido en la Ley 4/1998, de 11 de junio, 
del Patrimonio Cultural Valenciano y sus sucesivas revisiones. 
 

Y para que conste, a todos los efectos, firmo el presente Estudio Patrimonial Previo para el  
ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE CONDUCCIONES AGUA DE RIEGO Y 

OTROS, EN T. M. DE LLIRIA (LLIRIA, MARINES.VALENCIA) 
ESTUDIO PATRIMONIAL PREVIO 

 
 

En Valencia a 3 de diciembre de 2020 

 
Manuela Raga y Rubio 
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ANEJO 1: CARTOGRAFÍA 
 
  








