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1. 
Este tram

o, de casi 20 km
, del C

am
ino N

atural com
ien-

za en el área de descanso situada frente al alm
acén de la 

antigua estación de Reolid. Poco después de superar el 
edifi cio principal se alcanza el punto kilom

étrico 87 (ya 
que el trazado com

ienza en A
lbacete) y el túnel de Reolid 

con 520 m
 de longitud, dotado con ilum

inación artifi cial 
autom

ática, aunque se recom
ienda ir provisto de linterna.

2. 
Avanzando por el interior del túnel se deja la localidad 
de Reolid a la izquierda, detalle que puede pasar desa-
percibido al viajero ya que a la salida del túnel se habrá 
superado el núcleo urbano en su totalidad. El trazado 
discurre en paralelo a la carretera N

-322 superando el 
puente sobre el río de Salobre. M

etros antes del punto 
kilom

étrico 90, un antiguo edifi cio ferroviario m
arca el 

fi nal del avanzar en paralelo a la m
encionada carretera.

3. 
Coincidente con el punto kilom

étrico 93 se supera, por el 
puente al efecto, el arroyo Sequillo, disfrutando adem

ás 
de las bellas estam

pas que ofrece la sierra del Relum
brar 

y la sierra de A
lcaraz a un lado y a otro del trazado. Tras 

iniciar un tram
o com

partido de algo m
ás de 500 m

 se di-
visa la localidad de Villapalacios a la que precede un área 
de descanso frente al alm

acén y el resto de edifi cios que 
conform

aban la antigua estación de Villapalacios.

4
. 

Atravesando el corto túnel de Villapalacios, con tan solo 
44 m

 de longitud, se deja la localidad hom
ónim

a a la iz-
quierda del itinerario. A

 esta infraestructura ferroviaria 
le sucede otra, el puente que supera el río de La M

esta.

5. 
En ligero ascenso se supera el punto kilom

étrico 98 to-
m

ando el trazado dirección sur, continuando ahora en 
suave descenso hasta llegar al arroyo de las Peñuelas, 
superado por el antiguo puente ferroviario. D

e nue-
vo en ligero ascenso se alcanza la antigua estación de 
Bienservida de la m

ism
a tipología que las dos anterio-

res. Tras avanzar de nuevo en paralelo a la carretera 
N

-322, fi nalm
ente se cruza por una pasarela de nueva 

construcción. U
n paso cem

entado dotado de posapiés 
facilita el cam

inar al viajero, garantizando la continui-
dad en caso de estar inundado.

6. 
El punto kilom

étrico 104 precede al río Turruchel, superado 
por el puente ferroviario al efecto. D

os señales en form
a de 

fl echa con direcciones opuestas, indican el fi nal del Cam
ino 

N
atural Vía Verde de la sierra de Alcaraz y el fi nal del 

Cam
ino N

atural de Segura, siendo este un fi nal sim
bólico 

ya que el itinerario continúa teniendo únicam
ente otra de-

nom
inación, siguiendo el trazado ferroviario Baeza-U

tiel.
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erro 
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con 520 m
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con 520 m

 de longitud, dotado con ilum
inación artifi cial 
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de Reolid a la izquierda, detalle que puede pasar desa-
percibido al viajero ya que a la salida del túnel se habrá 

con 520 m
 de longitud, dotado con ilum

inación artifi cial 
autom

ática, aunque se recom
ienda ir provisto de linterna.

Avanzando por el interior del túnel se deja la localidad 
de Reolid a la izquierda, detalle que puede pasar desa-
percibido al viajero ya que a la salida del túnel se habrá 
superado el núcleo urbano en su totalidad. El trazado 
discurre en paralelo a la carretera N

-322 superando el 
puente sobre el río de Salobre. M

etros antes del punto 
kilom

étrico 90, un antiguo edifi cio ferroviario m
arca el 

fi nal del avanzar en paralelo a la m
encionada carretera.

Coincidente con el punto kilom
étrico 93 se supera, por el 

puente al efecto, el arroyo Sequillo, disfrutando adem
ás 
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El proyecto de esta vía férrea estaba incluido dentro del 
Plan Preferente de Ferrocarriles de urgente Construcción 
(Plan G

uadalhorce) de 1926, en el que, entre otras, se pre-
veía la construcción de una línea de carácter estratégico 
cuyo objetivo era unir Algeciras con la frontera francesa.

Para ello se proyectó un ferrocarril desde la estación de 
Baeza (actualm

ente denom
inada Linares-Baeza) a Saint-

G
irons (el trayecto de Algeciras a Baeza aprovechaba líneas TE
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ya existentes) pasando por Albacete, U
tiel, Teruel, Alcañiz y 

Lérida. Esta línea se dividió en varios tram
os: Lérida – Saint-

G
irons (175 km

), Baeza – U
tiel (366 km

), U
tiel – Teruel (100 

km
) y Teruel – Lérida (273 km

). M
ientras en algunos tram

os 
(U

tiel-Teruel) nunca llegaron a iniciarse las obras, en otros 
llegaron incluso a inaugurarse algunas secciones (Lérida-
La Pobla, que actualm

ente sigue en servicio).

El tram
o de Baeza a U

tiel sum
aba un total de 366 km

, 
divididos en cuatro secciones. En enero de 1932, m

om
en-

to en el que el “Plan G
uadalhorce” fue derogado, las tres 

prim
eras secciones, que sum

aban 246 km
 y unían Baeza 

con Albacete, se habían ejecutado en un 60%
, estando 

m
ás retrasada (30%

) la ejecución entre Albacete y U
tiel.

Tras la guerra civil solam
ente se retom

aron las obras en las 
tres prim

eras secciones m
encionadas, pero cuando ya se 

había tendido la vía (incluyendo balasto, traviesas y carriles) 
en los 116 km

 de la tercera sección (provincia de Albacete) y 
estaba a punto de licitarse el m

ontaje de vía en las dos pri-
m

eras secciones (provincia de Jaén), un inform
e del Banco 

Internacional de Reconstrucción y D
esarrollo (perteneciente 

al Banco M
undial) del año 1962 hizo que en enero de 1963 el 

M
inisterio de O

bras Públicas paralizase de form
a provisio-

nal la construcción de esta línea, de la que únicam
ente se 

puso en servicio la nueva estación de Albacete, sustituida 
en 2010 por la actual estación de Albacete-Los Llanos.

El abandono de las obras tom
ó carácter defi nitivo en 

1985, siendo levantada en 1991 la vía m
ontada en el tram

o 
de la provincia de Albacete.
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